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(54)  Flurforderzeug mit Radarmen

(57)  Flurférderzeug, miteinem Rahmen (10), andem
ein Antriebsteil und ein Lastteil angebracht sind, wobei
das Lastteil ein in der Hohe verstellbares Lastaufnahme-
mittel aufweist, ferner mit zwei parallelen Radarmen, die
an den AuRenseiten des Rahmens anbringbar sind, und
mit MitteIn zum Verandern des Abstands der Radarme
voneinander, wobei auf jeder AuRenseite mit dem Rah-
men eine Rahmenplatte (16) fest verbunden ist, die eine
auRere Anlageflache und Locher (26) aufweist, mit den
Radarmen eine Radarmplatte verbunden ist, die mit

Durchbohrungen, und eine innere Anlageflache auf-
weist, mindestens ein Paar Adapterblocke (18a,b,c) mit
Anlageflachen und Durchbohrungen, vorgeseheniist, ein
erster Satz Bolzen (42) zur Befestigung der Radarmplat-
te (14) an der Rahmenplatte und mindestens ein zweiter
Satz von Bolzen zur Befestigung der Radarmplatte oder
der Rahmenplatte tber jeweils mindestens einen Adap-
terblock vorgesehen sind, wobei erste und zweite Anla-
geflachen aneinander bzw. an der dritten oder vierten
Anlageflache der Adapterblécke anliegen.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf ein Flurforder-
zeug mit Radarmen nach dem Oberbegriff des Patent-
anspruchs 1.

[0002] Beieiner bestimmten Kategorie von Flurférder-
zeugen ist seitlich am Rahmen der Flurférderzeuge ein
Paar Radarme angebracht, die am vorderen Ende Last-
rader lagern. Die Radarme dienen dazu, das Fahrzeug
im Bereich des Lastteils abzustiitzen, d.h. zu verhindern,
dass das Fahrzeug nach vom kippt.

[0003] Bei derartigen Flurférderzeugen ist manchmal
notwendig, eine groRere Spurbreite auf der Lastseite des
Fahrzeugs zu haben. Wenn z.B. in einer hdheren Regal-
ebene eine Palette enthommen werden soll, ebenerdig
jedoch die Radarme keinen Raum finden, in den sie ein-
fahren kénnen, etwa wegen einer quer stehenden Palet-
te, ware es winschenswert, eine groRere Spurbreite flr
die Radarme zu haben. Es ist bekannt, fiir spezielle Ein-
satzfélle eine jeweilige Spurbreite fir die Radarme vor-
zusehen. Dadurch ergeben sich jedoch fir die Herstel-
lung sowie fiir die Konstruktion und den Versand veran-
derte Anforderungen im Vergleich zu Standardfahrzeu-
gen des gleichen Typs. Solche Anforderungen sind ein
Materialaufwand, gréRerer Herstellungsaufwand sowie
eine aufwandigere Montage.

[0004] Es sind bereits unterschiedliche Moglichkeiten
bekannt geworden, die Spurweite von Radarmen da-
durch zu verandern, dass die Radarme mit unterschied-
lichen Abstdnden an den Rahmen angeschweil3t wer-
den. Dies hat jedoch den Nachteil, dass die Spurweite
nachtraglich nicht mehr verandert werden kann und dass
wegen der Breite in der Produktion und im Versand mit
wesentlich unhandlicheren Fahrzeugrahmen umgegan-
gen werden muss. Auflerdem sind angeschweilte Ra-
darme bei einem Fehler nicht austauschbar, sodass der
ganze Fahrzeugrahmen betroffen ist.

[0005] Eine andere bekannte Mdoglichkeit ist, die
Schnittstelle des Radarms verstellbar auszuformen, je
nach gewulnschter Fahrzeug- bzw. Spurweite. Dies hat
jedoch den Nachteil, dass auch bei schmaleren Fahr-
zeugausfihrungen das Material im Fahrzeug fir die brei-
teste Variante des Fahrzeugstyps vorhanden sein muss.
AuBerdem ist das Einstellen der exakten Fahrzeugbreite
mit einem zusatzlichen Aufwand verbunden.

[0006] SchlieRlich kann fir unterschiedliche Spurwei-
ten eines Flurférderzeugs ein eigener Radarmtyp vorge-
sehen werden. Jeder dieser Radarmtypen kann an einer
Schnittstelle am Fahrzeugrahmen bzw. Hubgeriist mon-
tiert werden. Dies ist etwa in US 6,138,796 offenbart.
Nachteilig bei dieser Ausfiihrung ist jedoch, dass fir jede
weitere geforderte Spurweite zwei Radarme bendétigt
werden. Dies erzeugt eine hohe Varianz bei der Materi-
albevorratung.

[0007] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein
Flurférderzeug zu schaffen, das mit geringem Material-
und Montageaufwand auf unterschiedliche Spurweiten
der Radarme eingestellt werden kann.
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[0008] Diese Aufgabe wird durch die Merkmale des
Patentanspruchs 1 geldst.

[0009] Beidem erfindungsgemafen Flurférderzeugist
auf jede AuRenseite des Rahmens eine Rahmenplatte
fest angebracht. Die Rahmenplatte weist Lécher auf mit
einem vorgegebenen ersten Lochbild. Mitden Radarmen
sind Radarmplatten verbunden, welche Durchbohrun-
gen aufweist. Die Durchbohrungen ergeben ein zweites
Lochbild. Ferner ist mindestens ein Paar Adapterblocke
mit zweiten Durchbohrungen vorgesehen, die ein drittes
Lochbild ergeben. Erstes, zweites und drittes Lochbild
sind identisch. Radarm- und Rahmenplatte sowie Adap-
terblocke liegen Uiber erste bis vierte Anlagenflachen ge-
geneinander. Die Adapterblocke haben eine vorgegebe-
ne Lange. Schliellich sind bei der Erfindung zwei Satz
Bolzen vorgesehen, wobei jeder Satz Bolzen unter-
schiedlicher Lange aufweist. Der erste Satz dient zur Ver-
bindung von Rahmen- und Radarmplatte unmittelbar,
wahrend der zweite Satz zur Verbindung von Radarm-
platte und Rahmenplatte mit einem Adapterblock dazwi-
schen dient.

[0010] Statt der Radarmplatte kann auch ein geeigne-
ter, entsprechend dicker Abschnitt der Rahmenwand
vorgesehen sein zur Anbringung der Radarme.

[0011] Die Bolzen kénnen Spannbolzen sein, die an
der Rahmenplatte ein Widerlager finden, wahrend sie
am aulleren Ende z.B. ein Gewinde haben, auf das eine
Mutter aufgeschraubt werden kann. Vorzugsweise sind
jedoch Gewindebolzen vorgesehen, die in Gewindeboh-
rungen der Rahmenplatten einschraubbar sind, um Ra-
darmplatte ohne oder mit Adapterblock an der Rahmen-
platte zu befestigen.

[0012] Bei der Erfindung ist pro Seite des Flurférder-
zeugs eine einzige Schnittstelle vorgesehen. Ferner gibt
es bei der Erfindung nur einen einzigen Radarmtyp, wel-
cher seinerseits eine Schnittstelle besitzt, Giber welche
man den Radarm befestigen kann. Um verschiedene
Spurweiten zu erzeugen, wird der Adapterblock zwi-
schen der Schnittstelle am Rahmen und der Schnittstelle
am Radarm montiert. Die Adapterblécke mehrerer Paare
kénnen eine unterschiedliche Lange haben, je nach ge-
wiinschter Spurweite. Es ist jedoch auch mdglich, eine
Mehrzahlvon z.B. kiirzeren Adapterblécken vorzusehen,
wobei sich die Spurweite aus der Anzahl der zusammen-
gesetzten Adapterbldcke ergibt. Bei der Erfindung ist da-
her nicht erforderlich, eigene Radarmtypen flr unter-
schiedliche Spurweiten vorzuhalten, sondern jeweils nur
die Adapterbldcke fiir die Anordnung zwischen Radarm-
platte und Rahmenplatte.

[0013] Radarm-und Rahmenplatten und Adapterblok-
ke haben - wie erwahnt - Anlageflachen, die in einer Aus-
gestaltung der Erfindung plan sein kdnnen. Sie kénnen
jedoch auch einen Formschluss ermdéglichen, der zu ei-
ner Momentenubertragung beitragen kann. Der Form-
schluss kann zum Beispiel durch eine Bajonettverbin-
dung hergestellt werden oder durch Nut- oder Federver-
bindung, durch eine gezahnte Verbindung oder durch
Eingreifen von Vorspriingen in Ausnehmungen oder der-
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gleichen.

[0014] Entgegenfestangeschweillten Radarmenkon-
nen diese bei der Erfindung nachtraglich mittels Adap-
terstlicken auf gewtlinschte Spurweite gebracht werden.
Bei einem Defekt braucht lediglich das entsprechende
Einzelteil ausgetauscht zu werden. Entgegen frei ver-
stellbaren Radarmen wird bei der Erfindung immer nur
die Menge an Material verbaut, die fur die Bildung einer
gewinschten Spurweite erforderlich ist. Auch entfallt ei-
ne aufwandige Einstellung der Spurweite und der Aus-
richtung, da die Adapterbldcke inihrer Breite und Position
zur Schnittstelle fest sein kdnnen. Es ist jedoch gemafn
einer weiteren Ausgestaltung der Erffmdung auch még-
lich, die Adapterblécke teleskopisch in ihrer Lange ver-
anderbar zu machen. In diesem Falle missen Mittel vor-
gesehen werden, die Adapterbldcke in ihrer jeweils ein-
gestellten Lange festzulegen.

[0015] Beider Erfindung entféllt das Vorhalten von un-
terschiedlichen Radarmen, die als gréf3tes Teil der Kon-
struktion stets gleichbleiben. Die kleinste Spur kann da-
durch erzeugt werden, dass die Radarme unmittelbar am
Rahmen befestigt werden, d.h. ohne Adapterbldcke.
[0016] Da die Adapterbldcke auf beiden Seiten des
Fahrzeugs gleich sein kénnen, braucht jeweils nur eine
Ausfiihrung vorgesehen zu werden.

[0017] Wie schon erwédhnt, kdnnen die Satze von Ad-
apterbldcken Paare unterschiedlicher Lange oder glei-
cher Léange aufweisen. Die Radarmplatten sind vorzugs-
weise am hinteren Ende der Radarme seitlich ange-
schweil3t.

[0018] Nach einer weiteren Ausgestaltung der Erfin-
dung kénnen mindestens zwei Satz von Scherbolzen
vorgesehen sein, die von zweiten Bohrungen der Ra-
darmplatten, der Rahmenplatten und der Adapterblécke
passend aufnehmbar sind. Die Scherbolzen dienen zur
verbesserten Ubertragung des Moments von den Ra-
darmen auf den Fahrzeugrahmen, nicht aber zur Befe-
stigung der Radarme.

[0019] Radarmplatten und/oder Adapterblécke kon-
nen zweite Gewindebohrungen aufweisen zur Aufnahme
von Abziehgewindestiften. Ein Abziehen ist dann unter
Umstéanden erforderlich, wenn Scherbolzen eingesetzt
werden. Diese sitzen unter Pressung in den Bohrungen,
sodass fiir das Abziehen der Adapterblocke bzw. der Ra-
darmplatten eine entsprechende Kraft aufgewendet wer-
den muss.

[0020] Nach einer anderen Ausgestaltung der Erfin-
dung kénnen die Rahmenplatten eine mittige Ausneh-
mung aufweisen. Nach einer weiteren Ausgestaltung der
Erfindung kdnnen die Adapterblécke Hohlkdrper sein.
Die zu den Radarmplatten hin gerichtete Wandung der
hohlen Adapterblocke kann eine Ausnehmung aufwei-
sen. Auf diese Weise kann zu den Gewindebohrungen
fur Abziehstifte ein besserer Zugang erhalten werden.
[0021] Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird
nachfolgend anhand von Zeichnungen naher erlautert.

Fig. 1  zeigt perspektivisch einen Rahmen eines Flur-
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férderzeugs mit einem Radarm in Explosions-
darstellung,

zeigt die Darstellung nach Figur 1 mit montier-
tem Radarm,

zeigt in zwei verschiedenen Ansichten den Ra-
darm nach den Figuren 1 und 2,

zeigt vergroRert die Schnittstelle am Rahmen
der Figur 1 bzw. Figur 2,

zeigt perspektivisch in zwei Ansichten einen er-
sten Adapterblock,

zeigt perspektivisch in zwei Ansichten einen
zweiten Adapterblock,

zeigt in auseinandergezogener Darstellung die
Anordnung des hinteren Teils eines Radarms
und die Anbringungsmdglichkeit von diesem an
einer Rahmenplatte des Rahmens mit Hilfe von
Schraubenbolzen,

zeigt eine perspektivische Explosionsdarstel-
lung fiir die Einstellung einer anderen Spurwei-
te der Radarme.

Fig. 2
Fig. 3
Fig. 4
Fig. 5
Fig. 6

Fig. 7

Fig. 8

[0022] In Figur 1 und 2 ist ein Rahmen 10 eines nicht
weiter dargestellten Flurférderzeugs gezeigt. Der Rah-
men nimmt die Antriebsvorkehrungen fiir das Flurférder-
zeug auf sowie auch den nicht gezeigten Lastteil. Zu bei-
den Seiten des Rahmens sind jeweils Radarme ange-
ordnet, wobei in den Figuren 1 und 2 nur ein Radarm 12
gezeigtist. Derartige Radarme lagern am vorderen Ende
ein Lastrad, das jedoch hier nicht dargestellt ist. Im Fol-
genden wird auch nur auf den Radarm 12 Bezug genom-
men, wobei sich von selbst versteht, dass der zweite nicht
gezeigte Radarm komplimentar ausgebildet ist.

[0023] Man erkenntfernerinden Figuren1und2, dass
der Radarm 12 am hinteren Ende eine Radarmplatte 14
aufweist, die durch seitliches Anschweif3en an das Profil
des Radarms 12 befestigt ist. Am Rahmen 10, d.h. an
seitichem Rahmenblech, ist im unteren Bereich eine
Rahmenplatte 16 angeschweilt. Zwischen den Platten
14, 16 ist ein Adapterblock 18 angeordnet. In Figur 2 ist
zu erkennen, wie diese Einzelteile miteinander verbun-
den sind. Die Abmessungen der Platten 14, 16 bzw. des
Adapterblocks bestimmt den Abstand der Radarme von-
einander.

[0024] InderFigur3istzuerkennen, dass die Radarm-
platte 14 erste Durchbohrungen 20 aufweist. Aufderdem
Fahrzeugrahmen 10 zugewandten Seite sind zweite
Bohrungen 22 vorgesehen, die jedoch nicht durchgehen.
SchlieBlich sind im Durchmesser relativ kleine Durch-
bohrungen 24 vorgesehen, die ein Gewinde aufweisen
(nicht gezeigt). Von den Bohrungen 20 und 22 sind je-
weils vier vorhanden, wahrend von den Durchbohrungen
24 jeweils zwei vorgesehen sind. Die Bohrungen 20 bis
24 weisen jeweils ein vorgegebenes Lochbild auf.
[0025] In Figur 4 ist die Rahmenplatte 16 vergréRert
herausgestellt. Sie weist erste Bohrungen 26 und zweite
Bohrungen 28 auf, die jeweils ein vorgegebenes Lochbild
ergeben. Zwischen den Bohrungen 26, 28 ist die Platte
mit einer kreuzartigen Ausnehmung 30 versehen. Diese
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dient der Materialersparnis.

[0026] Wie zu erkennen, sind die einander zugekehr-
ten Flachen der Radarmplatte 14 und der Rahmenplatte
16 plan.

[0027] In Figur 5 ist vergrofRert der Adapterblock 18
dargestellt. Er weist erste Bohrungen 34 auf und zweite
Bohrungen 36, die jeweils ein bestimmtes Lochbild er-
geben. Der Adapterblock 18 ist als Hohlkdrper ausge-
fuhrt, wobei seine der Radarmplatte 14 zugekehrte Seite
eine kreuzférmige Ausnehmung 38 aufweist. Die Rick-
wand ist mit im Durchmesser kleineren Gewindebohrun-
gen 40 versehen. Man erkennt in Figur 5 auch, dass das
Lochbild der Bohrungen 34, 36 zum Lochbild der Boh-
rungen 34, 36 auf der Rickseite bzw. auf der dem Rah-
men 10 zugewandten Seite identisch ist.

[0028] In Figur 6 ist ebenfalls ein Adapterblock 18a zu
erkennen, der sich von dem nach Figur 5 nur durch seine
geringere Lange unterscheidet. Das Lochbild der Durch-
bohrungen ist im Ubrigen zu dem des Adapterblocks 18
identisch, sodass darauf nicht weiter eingegangen wer-
den soll.

[0029] In Figur 7 ist gezeigt, wie die in Figur 2 darge-
stellte Verbindung des Radarms mit dem Rahmen er-
folgt. Man erkennt in Figur 7 vier identische Schrauben-
bolzen 42 mit endseitigem Kopf, denen jeweils eine
Scheibe 44 zugeordnetist. Die Schraubenbolzen werden
in die Durchbohrungen 20 der Radarmplatte 14 gesteckt
und durch die Durchbohrungen 34 des Adapterblocks 18
hindurchgesteckt und mit einem Gewindeabschnitt am
freien Ende in die Gewindebohrungen 26 der Rahmen-
platte 16 eingeschraubt. Auf diese Weise kann der Ra-
darm 12 fest mit dem Rahmen 10 verbunden werden.
Die Schraubenképfe sind vorzugsweise in den Bohrun-
gen 20 versenkt. Der Abstand des Radarms 12 von der
Seite des Rahmens 10 bestimmt sich durch die Dicke
der Platten 16, 14 und der Léange des Adapterblocks 18.
Erste Spannhlilsen 46 sitzen in den Bohrungen 28 der
Rahmenplatte 16 und in den Bohrungen 36 des Adap-
terblocks 18. Zweite Spannhiilsen 48 sitzen in den Boh-
rungen 36 des Adapterblocks 18 und den Bohrungen 22
der Radarmplatte 14. Die Spannhilsen 46, 48 dienen
zur Aufnahme des Moments zwischen Radarm 12 und
Rahmen 10. Sie sitzen unter Pressung in den zugehori-
gen Bohrungen, sodass mit Hilfe von nicht gezeigten Ab-
ziehstiften, welche in die Bohrungen 24 bzw. in die Boh-
rungen 40 (Figur 5) eingeschraubt werden, Adapterblock
18 bzw. Radarmplatte 14 von Adapterblock 18 getrennt
werden kann.

[0030] In Figur 8 ist zu erkennen, wie die Spurweite
von Radarmen 12 durch drei Adapterblocke 18a, 18b,
18c verandert werden kann. Es versteht sich, dass die
Adapterblécke 18 bis 18c auch unterschiedliche Léange
haben kénnen bzw. relativ kurz sein kdnnen, um je nach
Wunsche eine feine Abstufung vorzunehmen. Bezuglich
des Aufbaus der Adapterblécke 18b und 18c¢ ist zu be-
merken, dass er mit dem des Blocks 18 gleich ist. In Figur
8 sind die Verbindungsbolzen nicht gezeigt und auch
nicht die Spannhilsen gemaR Figur 7.
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Patentanspriiche

1.

Flurférderzeug, mit einem Rahmen, an dem ein An-
triebsteil und ein Lastteil angebracht sind, wobei das
Lastteil ein in der Hohe verstellbares Lastaufnahme-
mittel aufweist, ferner mit zwei parallelen Radarmen,
die an den AuRenseiten des Rahmens anbringbar
sind, wobei jeder Radarm ein Lastrad lagert, und mit
Mitteln zum Verédndern des Abstands der Radarme
voneinander, dadurch gekennzeichnet, dass auf
jeder AuRenseite mitdem Rahmen (10) ein Rahmen-
abschnitt oder eine Rahmenplatte (16) fest verbun-
den ist, die eine aulere Anlageflache und Locher
(26) aufweist, die ein erstes Lochbild ergeben, mit
den Radarmen (12) eine Radarmplatte (14) verbun-
den ist, mit ersten Durchbohrungen (20), die ein
zweites Lochbild ergeben und eine innere Anlage-
flache aufweist, mindestens ein Paar Adapterblocke
(18a, 18b, 18c) mit dritten und vierten Anlageflachen
und zweiten Durchbohrungen (34), die ein drittes
Lochbild ergeben, vorgesehen ist, wobei erstes,
zweites und drittes Lochbild identisch sind, ein erster
Satz Bolzen (42) zur Befestigung der Radarmplatte
(14) an dem Rahmenabschnitt oder der Rahmen-
platte (16) und mindestens ein zweiter Satz von Bol-
zen zur Befestigung der Radarmplatte an dem Rah-
menabschnitt oder der Rahmenplatte tber jeweils
mindestens einen Adapterblock (18) vorgesehen
sind, wobei erste und zweite Anlageflachen anein-
ander bzw. an der dritten oder vierten Anlageflache
der Adapterbldcke (18) anliegen.

Flurférderzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet dass die Bolzen (42) Schraubenbolzen
sind und die Ldcher (26) der Radarmplatte (16) ein
Gewinde aufweisen.

Flurférderzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet dass die Anlageflachen plan sind.

Flurférderzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet dass die Anlageflachen form-
schlissig ineinandergreifen und ein Moment von
den Radarmen auf den Rahmen Ubertragen.

Flurférderzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
gekennzeichnet durch einen Satz von Paaren von
Adapterblécken (18, 18a, 18b, 18c), wobei die Paare
gleiche oder unterschiedliche Lange aufweisen.

Flurférderzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet dass die Radarmplatten
(14) seitlich an das hintere Ende der Radarme (12)
angeschweil}t sind.

Flurférderzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet dass ein Satz von
Scherbolzen vorgesehen ist, die von zweiten Boh-
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rungen (22) der Radarmplatten (14), der Rahmen-
platten (16) und der Adapterblocke (18) passend auf-
nehmbar sind.

Flurférderzeug nach Anspruch 7, dadurch gekenn-
zeichnet dass die Radarmplatten (14) und/oder die
Adapterblocke (18, 18a, 18b, 18c) zweite Gewinde-
bohrungen (24, 40) aufweisen zur Aufnahme von Ab-
zieh-Gewindestiften.

Flurférderzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet dass die Rahmenplatten
(16) eine mittige Ausnehmung (30) aufweisen.

Flurférderzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 9,
dadurch gekennzeichnet dass die Adapterbldcke
(18, 18a, 18b, 18c) Hohlkdrper sind.

Flurférderzeug nach Anspruch 10, dadurch ge-
kennzeichnet dass die zu den Radarmplatten (14)
gerichtete Wandung der Adapterblocke eine Aus-
nehmung (38) aufweisen.

Flurférderzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 11,
dadurch gekennzeichnet dass die Adapterbldcke
teleskopisch in ihrer Lange veranderbar und in der
jeweiligen Lange feststellbar sind.
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EP 2 147 890 A1

ANHANG ZUM EUROPAISCHEN RECHERCHENBERICHT
UBER DIE EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG NR. EP 09 00 9004

In diesem Anhang sind die Mitglieder der Patentfamilien der im obengenannten europaischen Recherchenbericht angefiihrten
Patentdokumente angegeben.

Die Angaben Uber die Familienmitglieder entsprechen dem Stand der Datei des Europaischen Patentamts am

Diese Angaben dienen nur zur Unterrichtung und erfolgen ohne Gewéhr.

30-09-2009
Im Recherchenbericht Datum der Mitglied(er) der Datum der
angefuhrtes Patentdokument Verdffentlichung Patentfamilie Veroffentlichung
EP 1905726 A 02-04-2008  KEINE
EP 1502895 A 02-02-2005 AU 2004203329 Al 17-02-2005
CA 2475999 Al 31-01-2005
US 2005034929 Al 17-02-2005
US 6199665 Bl 13-03-2001  KEINE
CA 911937 A 10-10-1972  KEINE

Fur nahere Einzelheiten zu diesem Anhang : siehe Amtsblatt des Européaischen Patentamts, Nr.12/82
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EP 2 147 890 A1
IN DER BESCHREIBUNG AUFGEFUHRTE DOKUMENTE
Diese Liste der vom Anmelder aufgefiihrten Dokumente wurde ausschliel3lich zur Information des Lesers aufgenommen
und ist nicht Bestandteil des europdischen Patentdokumentes. Sie wurde mit gréf3ter Sorgfalt zusammengestellt; das
EPA libernimmt jedoch keinerlei Haftung fiir etwaige Fehler oder Auslassungen.

In der Beschreibung aufgefiihrte Patentdokumente

» US 6138796 A [0006]
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