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(54) Endlageneinstellvorrichtung

(57)  Die Erfindung betrifft eine Endlageneinstellvor-
richtung fir einen von einem Elektroantrieb angetriebe- 45 2 43 47 A4 48 M 46
nen Rollladen oder einer sonstigen Beschattungsanlage,
wobei die Endlageneinstellvorrichtung eine Endlagenab-
schaltvorrichtung mit Differenzgetrieben aufweist, fiir die
betreffende Endlage Schaltscheiben gegeneinander
verdrehbar angeordnet sind, die durch mit unterschied-
lichen Zahnezahlen ausgestattete Zahnrader unter-
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schiedlich schnell angetrieben werden, die Gber Rutsch- 6
. i . ) - 22
kupplungen mitden Zahnradern verbunden sind, und die . 5
nahe beieinander liegen und jeweils eine Aussparung | g
aufweisen, in die eine zu den Schaltscheiben vorge- i

spannte Schaltarmspitze eines Schaltarms eingreifen ¢ = o
kann, der dabei Uiber einen Vorsprung einen SchaltstéRel

eines Mikroschalters betatigt, wobei ferner zwei Einstell- 23 i 3
schieber zur Einstellung der oberen Endlage und unteren 25 @ 27
Endlage vorgesehen sind, die mit einer Festhaltevorrich- 26
tung in Wirkverbindung stehen, und wobei die Einstell-

schieber mittels Betatigungsmittel betatigt werden und # 3 10 42 28

mit einer im Einstellzustand wirkenden Rastvorrichtung
in Wirkverbindung stehen und die Festhaltevorrichtung
derart ausgebildet und durch ein mit den Schaltscheiben F/Q. 4
in Verbindung stehendes Ruickstellmittel steuerbar sind,
dass sie die Rastvorrichtung auslésen und die eingera-
steten Einstellschieber zuriickstellen. Die Erfindung wird
darin gesehen, dass die Betatigungsmittel durch einen
einzigen Betatigungsknopf oder durch zwei gleichzeitig
zu betatigende Einzelknopfe gebildet sind und der Ein-
stellvorgang zur Endlageneinstellung in beiden Richtun-
gen nur mittels dieses Betatigungsknopfs oder dieser
Einzelknépfe durch dessen bzw. deren jeweils einmali-
ges Driicken vorgenommen wird.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Endlageneinstellvor-
richtung nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1.
[0002] Eine derartige Endlageneinstellvorrichtung ist
durch die DE 100 40 560 bekannt. Sie weist eine Endla-
genabschaltvorrichtung mit einem Differenzgetriebe auf.
Fir die jeweilige Endlage sind zwei auf ineinander lau-
fenden Schaltscheibenachsen sitzende Schaltscheiben
gegeneinander verdrehbar angeordnet, die durch mit un-
terschiedlichen Zdhnezahlen ausgestattete Zahnrader
unterschiedlich schnell angetrieben werden und die tber
Rutschkupplungen mit den Schaltscheibenachsen ver-
bunden sind. Die Schaltscheibenachsen liegen neben-
einander, und die Schaltscheiben weisen an ihrem Um-
fang jeweils eine Kerbe auf, in die eine zum Schaltschei-
benumfang vorgespannte Schaltarmspitze eines Schal-
tarms eingreifen kann, der dabei Uber einen Umlenkhe-
bel einen SchaltstoRel eines Mikroschalters betétigt. Die
Endlageneinstellvorrichtung weist ferner Betatigungs-
mittel in Form von je einem Einstellschieber fur jede End-
lage auf, der mit Festhaltemitteln zum Festhalten der
Schaltscheibenachsen und mit Sperrmitteln zur Verhin-
derung des Einfallens der Schaltspitze in die Kerben
wahrend des Einstellvorgangs in Wirkverbindung steht.
Der fir die betreffende Endlage vorgesehene Einstell-
schieber steht mit einer im Einstellzustand wirkenden
Rastvorrichtung in Wirkverbindung, und die Festhalte-
mittel sind derart ausgebildet und durch ein mit den
Schaltscheibenachsen in Verbindung stehendes Ruck-
stellmittel steuerbar, dass sie die Rastvorrichtung auslé-
sen und den eingerasteten Einstellschieber zurtckstel-
len.

[0003] Der Nachteil der vorgenannten Erfindung ist,
dass hier fir die Endlageneinstellungen zwei Einstell-
schieber mit je einem Betatigungsknopf nétig sind, wobei
diese Betatigungskndpfe abwechselnd fiir die obere
Endlage und untere Endlage des Rollladenbehangs zu
dricken sind.

[0004] Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, eine
Endlageneinstellvorrichtung der im Oberbegriff des An-
spruchs 1 genannten Art zu schaffen, bei der der Ein-
stellvorgang unabhangig von der Fahrtrichtung des An-
triebs zur Endlageneinstellung mit nur einem Einstell-
knopf als Betatigungsmittel erfolgt, der zum Einstellen
der oberen Endlage oder unteren Endlage jeweils nur
einmal betatigt wird.

[0005] Diese Aufgabe wird mitden Merkmalen des An-
spruchs 1 geldst. Weitere, zweckmaRige und vorteilhafte
Ausgestaltungen der Erfindung gehen aus den Unteran-
spruchen hervor.

[0006] DerBenutzerleitet den Einstellvorgang bei still-
stehendem oder laufendem Antrieb durch Driicken der
Einstelltaste ein. Dann fahrt er den Antrieb bis zur ge-
wiinschten ersten (z. B. oberen) Endlage, wobei der Ein-
stellschieber fir die entgegengesetzte Richtung dabei
ausrastet, wahrend der Einstellschieber fur die ge-
winschte Fahrtrichtung selbsttatig in gedriickter Stellung
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bleibt. Ist die erste Endlage erreicht, muss der Antrieb in
die entgegengesetzte Fahrtrichtung betrieben werden,
wodurch der Einstellschieber fir die entgegengesetzte
Fahrtrichtung sich automatisch zurtickstellt und den Ein-
stellvorgang beendet und wodurch die Position der er-
sten Endlage gespeichert ist. Um die zweite Endlage ein-
zustellen, istder Vorgang in entgegengesetzter Richtung
zu wiederholen. Ein wesentlicher Vorteil der vorliegen-
den Erfindung ist die richtungsunabhangige Einstellung
der Endlagen, weil der Einstellschieber fiir die entgegen-
gesetzte Richtung immer automatisch entriegelt wird.
[0007] Eine weitere, vorteilhafte Ausbildung der Erfin-
dungist so getroffen, dass die Schaltscheibenineinander
liegen und an ihren axialen Enden jeweils die Ausspa-
rung aufweisen und dass die Schaltarmspitze stirnseitig
zu den Schaltscheiben vorgespannt ist.

[0008] Eine weitere Ausbildung der Erfindung ist so
getroffen, dass die Rickstellung der Einstellschieber mit-
tels einer seitlich angebrachten Riickstellfeder durch ei-
ne radial und axial an den Schaltscheiben angebrachte
FUhrung mit Begrenzung zur Rickstellung des Einstell-
schiebers erzwungen wird.

[0009] Eine weitere, alternative Ausbildung der Erfin-
dung ist so getroffen, dass die Schaltscheiben lberein-
ander liegen und an ihrem Umfang jeweils die Ausspa-
rung aufweisen und dass die Schaltarmspitze radial zu
den Schaltscheiben vorgespannt ist. Dadurch kann die
Endlageneinstellvorrichtung auf engstem Raum unter-
gebracht werden. Bei dieser Ausbildung der Erfindung
ist auch eine Zweischieberbedienung umsetzbar.
[0010] Die Erfindung wird nun anhand von Ausflh-
rungsbeispielen naher erlautert. Es zeigen:

Fig. 1 eine generelle Draufsicht auf ein Teil einer
Endlageneinstellvorrich- tung gemaf der Er-
findung, wobei ein das Aufiengehduse abdek-
ken- der Gehausedekkel, obere Teile von Dif-
ferenzgetrieben und ein Diffe- renzgetriebe-
gehause zu Erlduterungszwecken fortgelas-
sen wurde und ein Teil der Endlageneinstell-
vorrichtung geschnitten ist,

Fig. 2 eine perspektivische Ansicht der Endlagen-
einstellvorrichtung der Fig. 1 mit Endlagenab-
schaltvorrichtung, wobei das AuRengehduse
fortge- lassen wurde,

Fig. 3 eine der Fig. 2 ahnelnde, perspektivische An-
sicht, wobei Mikroschal- ter zu Erlduterungs-
zwecken fortgelassen wurden,

Fig. 4 eine vergroéRerte, perspektivische Ansicht des
linken Teils der Endla- geneinstellvorrichtung
mit Endlagenabschaltvorrichtung von oben,
wobei ein Differenzgetriebe, Schaltkulissen,
ein Schaltarm, ein Ein- stellschieber und eine
Rastwippe dargestellt sind,
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Fig. 5 eine der Fig. 4 entsprechende, perspektivi-

sche Ansicht von unten,
Fig. 6 eine vergroRerte, perspektivische Ansicht
zweier ineinander liegender Schaltscheiben
mit zugehorigen Zahnradern des Differenzge-
triebes nach Fig. 4,
Fig. 7 eine Explosionsseitenansicht des Differenz-
getriebes mit Schaltschei- ben und mit
Rutschkupplungen ausgestatteten Zahnra-
dern, wobei die folgenden Figuren bedeuten:
Fig. 7a innenliegende Schaltscheibe mit
Achsabschnitten,
Fig. 7b auflenliegende Schaltscheibe mit
Achsabschnitten,
Fig. 7c erstes Zahnrad mit Rutschkupplung,
Fig. 7d Rastnasentrdger mit Achsabschnitt
und
Fig. 7e zweites Zahnrad mit Rutschkupplung,
Fig. 8 eine Stirnansicht (von rechts) des Zahnrads
der Fig. 7c oder Fig. 7e,
Fig. 9 eine Stirnansicht (von rechts) des Rastnasen-
tragers der Fig. 7d,
Fig. 10  eine vergroRerte, perspektivische Einzelan-
sicht eines Schaltarms nach Fig. 4,
Fig. 11 eine vergroRerte, perspektivische Einzelan-
sichtdes um einen Winkel von 180° gedrehten
Schaltarms der Fig. 10,
Fig. 12  eine vergrolerte, perspektivische Ansicht ei-
ner Rastwippe nach Fig. 4 bzw. Fig. 5,
Fig. 13  eine vergroflerte, perspektivische Ansicht ei-

nes Einstellschiebers der Fig. 4 und

Fig. 14  eine perspektivische Ansicht einer alternati-
ven Endlageneinstellvor- richtung, die in ei-
nem Rohr untergebracht ist.

[0011] In Fig. 1 ist eine Endlageneinstellvorrichtung 1

gemal der Erfindung generell dargestellt, wobei diese
Endlageneinstellvorrichtung 1 zusammen mit einer End-
lagenabschaltvorrichtung fur die Endlageneinstellung
und Endlagenabschaltung eines Rollladen, einer Marki-
se, einer Jalousie oder einer sonstigen Beschattungsan-
lage vorgesehen ist und in einem kastenféormigen Au-
Rengehduse 2 untergebracht ist. Der auf das Auflenge-
hause 2 aufschraubbare Deckel ist fortgelassen worden.
Ebensoist ein Teil der Endlageneinstellvorrichtung 1 auf-
nehmendes Differenzgetriebegehduse fortgelassen
worden, in dem Achsen dieser Teile gelagert sind.

[0012] Das AulRengehduse 2 nimmt auf ihrem Boden
3 eine Platine 4 mit einer gedruckten Schaltung auf. Auf
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dieser Platine 4 liegt das nicht dargestellte, oben und
unten offene Differenzgetriebegehduse auf. Im linken
Teil des AuRengehduses 2 ist eine Hilse 6 gebildet, de-
ren Innenende mit vier Anschlussstiften 6’ versehen ist.
Diese Anschlussstifte 6’ sind Uber die gedruckte Schal-
tung 5 mit zwei Mikroschaltern verbunden. In die Hilse
6 kann ein Anschlussstecker eingefiihrt werden. Am un-
teren Rand des AuRRengehauses 2 sind zwei weitere Hul-
sen 9, 10 gebildet, in denen Einstellmittel, hier Einstell-
knopfe 11, 12 geflhrt sind.

[0013] Die Endlageneinstellvorrichtung 1 besteht nun
im Wesentlichen aus zwei Differenzgetrieben 13, 14, von
denen hier nur jeweils ein unteres Zahnrad mit seinem
Rastnasentrager 17, 18 gezeigt ist, einem die Differenz-
getriebe 13, 14 antreibenden Ritzel 19, zwei mit den
Rastnasentragern 17, 18 in Eingriff bringbare Rastwip-
pen 20, 21, die durch eine oder mehrere Druckfedern 22
vorgespannt sind, zwei Einstellschiebern 23, 24, die ei-
nerseits mit den Rastwippen 20, 21 in Eingriff stehen und
andererseits mit den Einstellmitteln, hier Einstellknépfen
11, 12 gelenkig verbunden sind, zwei Schieberrastvor-
richtungen 25, 26 und den Einstelimitteln, hier Einstell-
knopfen 11, 12.

[0014] Das Aullengehduse 2 tragt auf seiner Riicksei-
te einen (nicht dargestellten) Fiihrungsstutzen, dessen
Umfang zur Durchfiihrung des Ritzels 19 durchbrochen
ist. Auf diesem Flhrungsstutzen wird ein Rohrstlick ge-
fuhrt, das mit einer Innenverzahnung versehen ist, die
mit dem Ritzel 19 in Eingriff bringbar ist, und das mitdem
Wickelrohr des Rollladen, der Markise, der Jalousie oder
einer sonstigen Beschattungsanlage drehfest verbind-
bar ist.

[0015] In Fig. 1 ist auch der Aufbau der Schieberrast-
vorrichtungen 25, 26 angedeutet, der anhand der rechten
Schieberrastvorrichtung 26 erldutert wird. Aus dem Bo-
den 2 des AuBengehdauses 2 ragt ein bauchiges Formteil
27 heraus, Uber dessen Seiten die Enden einer dem ei-
nen Ende einer Sicherheitsnadel dhnelnden Feder 28
gleiten, wobei diese Enden aber einen Druck nach innen
entwickeln. So kann der Einstellschieber 24 einmal vor
und das andere Mal hinter dem Formteil 27 eingerastet
werden. Der Einstellschieber 24 ist in Fig. 1 vor dem
Formteil 27 eingerastet (nicht betatigter bzw. ausgeldster
Einstellknopf 12), wahrend der Einstellschieber 23 hinter
einem entsprechenden Formteil eingerastet ist (betatig-
tes Einstellmittel, hier Einstellknopf 11). Grundséatzlich ist
zu betonen, dass der Benutzer nicht zu Uberlegen
braucht, welchen Einstellknopfer fiir die Einstellung einer
bestimmten Endlage zu betétigen hat. Markierungen auf
den Einstellkndpfen kénnten zwar helfen, aber da die
Einbaulage der Endlageneinstellvorrichtung an ver-
schiedenen Enden des Wickelrohrs erforderlich sein
kann, ist die Handhabung einer solchen Vorrichtung fiir
den jeden Einstellvorgang (oben und unten) beide Ein-
stellmittel, hier Einstellknépfe 11, 12 gleichzeitig zu drik-
ken.

[0016] Eine ndhere Darstellung einer alternativen End-
lageneinstellvorrichtung 1’ ist in den Figuren 2 und 3 zu
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sehen, Fig. 2 mit Mikroschaltern 7, 8 und Fig. 3 ohne
diese Mikroschalter. Die Alternative ist darin zu sehen,
dass fur die Einstellmittel, hier Einstellkndpfe 11, 12 ei-
nen gemeinsamen Einstellkdrper, hier eine gemeinsame
Einstelltaste 29 vorgesehen ist. Der Benutzer driickt fiir
jeden Einstellvorgang nur diese Einstelltaste, wobei die
Einstellmittel, hier Einstellknpfe 11, 12 gleichzeitig be-
tatigt werden. Im Ubrigen entsprechen die Einstellvor-
richtungen 1, 1’ einander.

[0017] In Fig. 2 sind die Mikroschalter 7, 8 unten mit
Anschlussstiften wie dem Anschlussstift 30 und oben mit
SchaltstoReln 31, 32 versehen. Diese Anschlussstifte
sind mit der gedruckten Schaltung (5) verbunden. Die
SchaltstéRel 31, 32 sind durch Laschen 33, 34 von Schal-
tarmen 35, 36 betatigbar. Bei nichtbetatigtem Schaltsto-
Rel 31, 32 sind die Mikroschalter 7, 8 ausgeschaltet
(Stromkreis fur den die Wickelwelle antreibenden Rohr-
elektromotor ist unterbrochen). Die beiden Schaltarme
35, 36 sitzen beweglich auf einer gemeinsamen Achse
37, dieim genannten, nicht dargestellten Differenzgetrie-
begehause gelagert ist. Die Schaltarme 35, 36 sind an
ihrenden Laschen 33, 34 abgewandten Enden mit Schal-
tarmspitzen 38, 39 versehen. Die Funktion dieser Schal-
tarmspitzen in Verbindung mit den Differenzgetrieben
13, 14 wird noch naher erldutert werden. Erkennbar ist
aus Fig. 2 auch, dass die Differenzgetriebe 13, 14 Achsen
40, 41 aufweisen, die im Differenzgetriebegehause ge-
lagert sind. Ferner sind die Einstellschieber 23, 24 aulen
mit Fihrungen wie die Fiihrung 42 versehen, durch die
die Einstellschieber 23, 24 an entsprechenden Rippen
des Differenzgetriebegehauses gefiihrt werden. Ober-
halb dieser Flihrungen ist jeweils eine Riickstellfeder 43,
44 erkennbar, die am zugeordneten Einstellschieber 23,
24 befestigt ist, zur Riickstellung dieses Einstellschie-
bers dient und jeweils mit einem zugehdérigen Anschlag
45, 46 zusammenarbeitet, wie noch naher erlautert wird.
[0018] Die Fig. 3 lasst durch das Fehlen der Mikro-
schalter weitere Einzelheiten der Endlageneinstellvor-
richtung 1’ erkennen. Die Schaltarme 35, 36 sind, wie
am Schaltarm 36 zu erkennen ist, mit senkrecht stehen-
den Schaltarmteilen wie dem Schaltarmteil 47 versehen,
der in Wirkverbindung mit einem Vorsprung des Einstell-
schiebers 24 steht (fiir den Schaltarm 35 gilt Ahnliches).
In dem nicht dargestellten, eingerasteten Zustand des
Einstellschiebers 24 halt dieser den Schaltarm 36 in ei-
nem Zustand, in dem der zugehdrige Mikroschalter ein-
geschaltet ist. Erst wenn der Einstellschieber 24 durch
die Rickstellfeder 44 zurlickgestellt wurde, gibt der
Schaltarm 35 den Weg fiir das Ausschalten dieses Mi-
kroschalters frei. Im Ubrigen ist zu erwahnen, dass die
Teile 13,14, 20-24, 35, 36 und das nicht dargestellte Dif-
ferenzgetriebegehause ein Modul bildet, das als solches
in das Auflengehduse 2 einsetzbar ist, wobei die Rast-
wippen 20, 21 durch Feststecken mittels entsprechender
Achsen im Differenzgetriebegehause, die Differenzge-
triebe 13, 14 durch einfaches Fallenlassen in das Diffe-
renzgetriebegehause und Feststecken mittels der Ach-
sen 40, 41 und die Schaltarme 35, 36 durch anschlie-
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Rendes Feststecken mittels der gemeinsamen Achse 37
befestigbar sind.

[0019] Inden folgenden Figuren 4 bis 13 sind nun Ein-
zelanordnungen oder Einzelteile der Endlageneinstell-
vorrichtung 1 bzw. 1’ ndher dargestellt.

[0020] InFig. 4 ist ein linker Teil der Endlageneinstell-
vorrichtung 1 bzw. 1’ nochmals vergrofert dargestellt.
Aus ihr ist erkennbar, dass das Differenzgetriecbe 13
(Ahnliches gilt fir den rechten Teil) ineinanderliegende
Schaltscheiben, namlich eine innenliegende Schalt-
scheibe 48 und eine aulenliegende Schaltscheibe 49,
aufweist. In den Stirnseiten dieser Schaltscheiben 48, 49
sind Aussparungen angeordnet, in die die Schaltarmspit-
ze 38 einfallen kann, wenn diese Aussparungen neben-
einander liegen. Diese Aussparungen liegen dann ne-
beneinander, wenn die zugehdrige Endlage des Rollla-
dens, der Markise, der Jalousie oder einer sonstigen Be-
schattungsanlage erreicht ist. Beim Einfallen der Schal-
tarmspitze 38 wird der zugehdrige Mikroschalter (7) aus-
geschaltet und damit der antreibende Rohrelektromotor
abgeschaltet.

[0021] Aus Fig. 4 ist ferner zu erkennen, dass der Um-
fang der Schaltscheibe 49 mit einem bereits genannten
Anschlag 45 versehen ist, in den eine quer Giber den Um-
fang verlaufende, schiefe Ebene 52 (Schaltkulisse) miin-
det. Dem Anschlag 45 gegenuber ist ein weiterer An-
schlag 45’ mit einer zugehdrigen, schiefen Ebene 52’ an-
geordnet. Am Umfang der schiefen Ebene 52 liegt die
Rickstellfeder 43 an der Schaltscheibe 49 an. Dreht sich
die Schaltscheibe 49 von oben gesehen rechts herum,
so passiert gar nichts; ein eingerasteter Einstellschieber
23 bleibt in seiner eingerasteten Position. Dreht sich die
Schaltscheibe 49 jedoch links herum, so lauft das freie
Ende der Ruckstellfeder 43 die schiefe Ebene 52 hinauf
bis zum Erreichen des Anschlags 45. Nach dem Errei-
chen des Anschlags 45 (oder des Anschlags 45’) wird
der Einstellschieber 23 zurtickgestellt und damit das zu-
geordnete Einstellmittel, hier Einstellknopf (11) wieder
ausgeldst. Durch das Vorsehen zweier Anschlage 45,
45’ kann die Ruckstellung bereits nach einer halben Dre-
hung der Schaltscheibe 49 erfolgen.

[0022] Die Anordnung der Fig. 4 istin Fig. 5 nochmals
aus einer anderen Perspektive gezeigt, aus der der Ein-
griff der Rastwippe 20 in das Differenzgetriebe 13 und
den Einstellschieber 23 besser erkennbar ist. Die Rast-
wippe 20 (s. auch Fig. 12) besitzt auf seiner einen Seite
einen Druckfederaufnahmetopf 53, auf seiner anderen
Seite zwei Rastnasen 54, 54°, von denen in Fig. 5 nur
die Rastnase 54 zu sehen ist, und am Ende einen Vor-
sprung 55. Die Rastnase 54 ist hinter einer Rastnase 56
des bereits genannten Rastnasentragers 17 einrastbar,
wahrend der Vorsprung 55 hinter eine am Ende des Ein-
stellschiebers 23 angeordnete Rastnase 57 einrastbar
ist. Die Einrastung der Rastnase 54’ und der Aufbau des
Differenzgetriebes 13 werden noch naher erlautert.
[0023] Fig. 6 zeigt nochmals das Differenzgetriebe 13
vergréRert. Zu sehen sind die beiden ineinander liegen-
den Schaltscheiben 48, 49 mit ihren Aussparungen 50,
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51, die Anschlage 45, 45’ mit ihren schiefen Ebenen 52,
52’ und zwei Zahnrader, ein oberes Zahnrad 58 und das
untere Zahnrad 15. Die Zahnrader weisen in bekannter
Weise leicht unterschiedliche Zahneanzahlen auf, bei-
spielsweise 40 und 41.

[0024] IndenFiguren7-9ist nundas Differenzgetriebe
13in einer Explosionsseitenansichtund in Stirnansichten
naher dargestellt. Fig. 7a zeigt die innenliegende Schalt-
scheibe 48 mit der Aussparung 50 und mit Achsabschnit-
ten 60, 61. Die Form des Achsabschnitts 61 geht aus
Fig. 9 hervor. Fig. 7b zeigt die auRenliegende Schalt-
scheibe 49 mit Anschlag 45b, schiefer Ebene 52 und
einer zentralen Ausnehmung 62, in die die Schaltscheibe
48 hineinpasst. An die Schaltscheibe 49 schlieRen sich
nacheinander ein Rastnasentrager 17’ mit einer Rastna-
se 56', ein Achsabschnitt 63 und ein Achsabschnitt 64
an. Die Anordnung nach Fig. 7b weist eine zentrale Boh-
rung auf, in die der Achsabschnitt 60 hineinpasst. In Fig.
7c ist das Zahnrad 58 dargestellt, das eine zentrale Off-
nung aufweist, in die der Achsabschnitt 63 hineinpasst.
In Fig. 7d ist der bereits genannte Rastnasentrager 17
mit der Rastnase 56, mit einem Achsabschnitt 65, mit
einer zentralen Ausnehmung 66 und einer zentralen Off-
nung 67 dargestellt. In die Ausnehmung 66 passt der
Achsabschnitt 64, und in die zentrale Offnung 67 passt
der Achsabschnitt 61. Eine Stirnansicht des Rastnasen-
tragers 17 und dessen Achsabschnitt 65 istin Fig. 9 dar-
gestellt. Der Rastnasentrager 17’ und der Achsabschnitt
63 sehen bis auf die andere zentrale Offnung gleich aus.
In Fig. 7e ist das untere Zahnrad 15 dargestellt. In Fig.
8 ist eine Stirnansicht des Zahnrads 58 bzw. 15 zu sehen.
Diese aus Kunststoff bestehenden Zahnrader weisen an
ihrem Innenumfang acht Federsegmente wie das Feder-
segment 68 auf, an die sich nach aul3en eine Ringnut 69
anschliel3t, in der ein offener Federring 70 gelagert ist.
Der Federring 70 presst diese Federsegmente nach in-
nen, so dass damit eine Rutschkupplung aufbaubar ist.
[0025] Die Teile der Figuren 7a-7e werden nun in fol-
gender Weise zusammengefligt. Das Zahnrad 58 wird
auf den Achsabschnitt 63 aufgepresst, und die aus den
Figuren 7b, 7c gebildete Einheit wird auf den Achsab-
schnitt 60 aufgesteckt. Das Zahnrad 15 wird auf den
Achsabschnitt 65 aufgepresst, und die aus den Figuren
7d, 7e gebildete Einheit wird auf den Achsabschnitt 61
aufgesteckt. Mit dem Zahnrad 58 dreht sich also mittels
einer Rutschkupplung die auRenliegende Schaltscheibe
49, und mit dem Zahnrad 15 dreht sich mittels einer
Rutschkupplung die innenliegende Schaltscheibe 48.
Wenn die Schaltscheiben 48, 49 mittels der Rastnasen
56, 56’ festgehalten werden, kénnen sich die Zahnrader
15, 58 trotzdem Uber diese Rutschkupplungen drehen.
Das Festhalten der Rastnasen 56, 56’ kann mit den Rast-
nasen 54, 54’ der Rastwippe 20 erfolgen.

[0026] In Fig. 10 ist nochmals der Schaltarm 35 mit
seinem Schaltarmteil 47’, seiner Lasche 33 und seiner
Schaltarmspitze 38 vergroRert dargestellt, und in Fig. 11
ist nochmals der Schaltarm 35 mit seinem Schaltarmteil
47’, seiner Lasche 33 und seiner Schaltarmspitze 38 aus
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einer anderen Perspektive vergréfiert dargestellt.
[0027] Die Fig. 12 zeigt die Rastwippe 20 vergroRert.
Es sind der Druckfederaufnahmetopf 53, der Vorsprung
55 und die beiden Rastnasen 56, 56’ zu erkennen, zwi-
schen denen ein Durchbruch 71 angeordnet ist, in den
das obere Zahnrad 58 eintreten kann.

[0028] InFig.13istnochmals derlinke Einstellschieber
23 mit seiner Ruckstellfeder 43 vergrofert dargestellt.
Die Ruckstellfeder 43 wird in einfacher Weise hinter
langs der Rickstellfeder angeordneter Halterungen
72-75 eingeklippst. Ferner sind am differenzgetriebesei-
tigen Ende die Fihrung 42 und gegenuber die Rastnase
57 zu erkennen. Am anderen Ende des Einstellschiebers
23 sind eine Bohrung 76 und eine Ausnehmung 77 zur
Verbindung mit dem zugehdrigen Einstellmittel, hier Ein-
stellknopf 11 sowie Locher 78 zur Durchfihrung der Fe-
der 28 zu erkennen.

[0029] Die bis hierhin beschriebene Einstellvorrich-
tung 1, 1’ ist auf engstem Raum zusammengebaut und
kann deshalb auch bei kleinsten Beschattungsanlagen
verwendet werden. Trotzdem kann aus Platzgriinden ein
Rohraufbau erforderlich sein, wie er beispielsweise in
der Fig. 14 angedeutet ist. Die Differenzgetriebe 13, 14
der Endlageneinstellvorrichtung 1" liegen dabeinicht ne-
ben-, sondern hintereinander, werden aber in analoger
Weise betrieben.

[0030] Die Wirkungsweise der Endlageneinstellvor-
richtung 1, 1’ mit der Endlagenabschaltvorrichtung ist fol-
gende. Der Einstellvorgang der Endlagen ist unabhangig
davon, welches Einstellmittel, hier Einstellknopf 11, 12
betétigt wird. Es werden beide Einstellmittel, hier Ein-
stellknépfe 11, 12 gleichzeitig oder den Einstellkérper,
hier die Einstelltaste 29 betatigt. Der Einstellvorgang ist
nur davon abhangig, ob der Benutzer die Beschattungs-
anlage mittels des Elektromotors nach oben oder unten
steuert. Jedenfalls werden beide Einstellschieber 23, 24
in die betatigten Rastlagen gebracht, in denen sich die
Vorspriinge der Rastwippen 20, 21 wie der Vorsprung
55 der Rastwippe 20 hinter die zugeordneten Rastnasen
57 der Einstellschieber legen kdnnen. Ist die Drehrich-
tung des Rohrelektromotors nun so gerichtet, dass sich
beispielsweise das linke Differenzgetriebe 13 rechts her-
um dreht und sich damit das rechte Differenzgetriebe 14
links herum dreht, so rastet die linke Rastwippe 20 in die
Rastnasentrager 17, 17’ ein, so dass die Schaltscheiben
48, 49 festgehalten werden und sich die Zahnrader 15,
58 Uber die Rutschkupplungen bis in die Endlage weiter-
drehen kdénnen. Der Endlagenzustand der Zahnrader 15,
58 wird durch den eingefallenen Schaltarm 35 festgehal-
ten. In das sich links herum drehende Differenzgetriebe
14 dagegen kann die zugehérige Rastwippe 21 nicht ein-
rasten. Die Drehrichtung ist so gerichtet, dass nach einer
halben Umdrehung der Einstellschieber 24 mittels der
zugeordneten Rickstellfeder 44 wieder zurlickgestellt
wird. Bei der normalen Betatigung der Beschattungsan-
lage kommt die mit dem Schaltarm 35 gebildete Endla-
genabschaltvorrichtung zum Zuge. Wird die Endlage er-
reicht, fallt die Schaltspitze 38 in die Aussparungen 50,
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51 und der Elektromotor wird abgeschaltet. Die Vorgan- 25 Schieberrastvorrichtung
ge fir die Einstellung der anderen Endlage und der Be-
trieb beim Erreichen dieser Endlage finden in analoger 26 Schieberrastvorrichtung
Weise statt.
5 27 Bauchiges Formteil
Bezugszeichenliste
28 Feder
[0031]
29 Einstelltaste
1,1 Endlageneinstellvorrichtung 10
30 Anschlussstift
2 Auflengehause
31 SchaltstoéRel
3 Boden
15 32 SchaltstoéRel
4 Platine
33 Lasche
5 Gedruckte Schaltung
34 Lasche
6 Hilse 20
35 Schaltarm
6’ Anschlussstift
36 Schaltarm
7 Mikroschalter
25 37 Gemeinsame Achse
8 Mikroschalter
38 Schaltarmspitze
9 Hulse
39 Schaltarmspitze
10 Hilse 30
40 Achse
11 Einstellknopf
41 Achse
12 Einstellknopf
35 42 Fuhrung
13 Differenzgetriebe
43 Ruckstellfeder
14 Differenzgetriebe
44 Ruckstellfeder
15 Unteres Zahnrad 40
45,45  Anschlag
16 Unteres Zahnrad

46 Anschlag
17,17  Rastnasentrager
45 47,47  Schaltarmteil

18 Rastnasentrager

48 Innenliegende Schaltscheibe
19 Ritzel

49 AuRenliegende Schaltscheibe
20 Rastwippe 50

50 Aussparung
21 Rastwippe

51 Aussparung
22 Druckfedern

56 52,52 Schiefe Ebene

23 Einstellschieber

53 Druckfederaufnahmetopf
24 Einstellschieber
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54,54’ Rastnase

55 Vorsprung

56, 56" Rastnase

57 Rastnase

58 Oberes Zahnrad
60 Achsabschnitt

61 Achsabschnitt
62 Zentrale Ausnehmung
63 Achsabschnitt
64 Achsabschnitt
65 Achsabschnitt
66 Ausnehmung

67 Zentrale Offnung
68 Federsegment
69 Ringnut

70 Offene Ringfeder
71 Durchbruch
72-75 Halterung

76 Bohrung

77 Ausnehmung

78 Lécher
Patentanspriiche

1. Endlageneinstellvorrichtung (1, 1°) fir eine von ei-

nem Elektroantrieb angetriebenen Beschattungsan-
lage, z. B Rollladen, Jalousie, Markise oder dgl., die
eine Endlagenabschaltvorrichtung mit Schaltschei-
ben (48, 49), Zahnradern, Schaltarme (35, 36) auf-
weist, wobei ferner zwei Einstellschieber (23, 24) zur
Einstellung der oberen Endlage und der unteren
Endlage vorgesehen sind, die mit einer Festhalte-
vorrichtung (20, 21) in Wirkverbindung stehen, die
Einstellschieber (23, 24) sind mittels Einstellmittel
(11, 12) betatigbar und stehen mit einer im Einstell-
zustand wirkenden Rastvorrichtung (25, 26) in
Wirkverbindung , die Festhaltevorrichtung (20, 21)
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ist Uber Ruckstellmittel (43, 44) steuerbar ,
dadurch gekennzeichnet,

dass die Betatigungsmittel durch eine einzige Ein-
stellkdrper (29) oder durch zwei gleichzeitig zu be-
tatigende Einstellmittel (11, 12) gebildet sind und der
Einstellvorgang zur Endlageneinstellung in beiden
Richtungen nur mittels dieses Einstellkdrpers (29)
oder dieser Einstellmittel (11, 12) durch dessen bzw.
deren jeweils einmaliger Betatigung vorgenommen
wird.

Endlageneinstellvorrichtung nach Anspruch 1, bei
der die Endlageneinstellvorrichtung eine Endlagen-
abschaltvorrichtung mit Differenzgetrieben (13, 14)
aufweist, fur die betreffende Endlage Schaltschei-
ben (48, 49) gegeneinander verdrehbar angeordnet
sind, die durch mit unterschiedlichen Zahnezahlen
ausgestattete Zahnrader (15, 58) unterschiedlich
schnell angetrieben werden, die Uiber Rutschkupp-
lungen mit den Zahnradern (15, 58) verbunden sind,
und die nahe beieinander liegen und jeweils eine
Aussparung (50, 51) aufweisen, in die eine zu den
Schaltscheiben (48, 49) vorgespannte Schaltarm-
spitze (38, 39) eines Schaltarms (35, 36) eingreifen
kann, der dabei Uiber einen Vorsprung (33, 34) einen
SchaltstéRel (31, 32) eines Mikroschalters (7, 8) be-
tatigt, wobei ferner zwei Einstellschieber (23, 24) zur
Einstellung der oberen Endlage und unteren Endla-
ge vorgesehen sind, die mit einer Festhaltevorrich-
tung (20, 21) in Wirkverbindung stehen, und wobei
die Einstellschieber (23, 24) mittels Einstellmitteln
(11, 12) betétigt werden und mit einer im Einstellzu-
stand wirkenden Rastvorrichtung (25, 26) in Wirk-
verbindung stehen und die Festhaltevorrichtung (20,
21) derart ausgebildet und durch ein mit den Schalt-
scheiben (48) in Verbindung stehendes Ruickstell-
mittel (43, 44) steuerbar sind, dass sie die Rastvor-
richtung (25, 26) auslésen und die eingerasteten Ein-
stellschieber (23, 24) zurlickstellen,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Betatigungsmittel durch eine einzige Ein-
stelltaste (29) oder durch zwei gleichzeitig zu beta-
tigende Einstellmittel (11, 12) gebildet sind und der
Einstellvorgang zur Endlageneinstellung in beiden
Richtungen nur mittels dieser Einstelltaste (29) oder
dieser Einstellmittel (11, 12) durch dessen bzw. de-
ren jeweils einmaliger Betatigung vorgenommen
wird.

Endlageneinstellvorrichtung nach Anspruch 1 oder
2,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Schaltscheiben (48, 49) ineinander liegen
und an ihren axialen Enden jeweils die Aussparung
(50, 51) aufweisen und dass die Schaltarmspitze
(38, 39) stirnseitig zu den Schaltscheiben (48, 49)
vorgespannt ist.
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Endlageneinstellvorrichtung nach einem der An-
spriiche 1 bis 3,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Rickstellung der Einstellschieber (23, 24)
mittels einer seitlich angebrachten Rickstellfeder
(43, 44) durch eine radial und axial an den Schalt-
scheiben (48, 49) angebrachte Fiihrung (52, 52°) mit
Begrenzung (45, 45’,46) zur Rickstellung des Ein-
stellschiebers (23, 24) erzwungen wird.

Endlageneinstellvorrichtung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,

dass die Schaltscheiben ibereinander liegen und
an ihrem Umfang jeweils die Aussparung aufweisen
und dass die Schaltarmspitze radial zu den Schalt-
scheiben vorgespannt ist.

Endlageneinstellvorrichtung nach Anspruch 4,
dadurch gekennzeichnet,

dass die Schaltarme mit Schaltarmsplizen ausge-
bildet sind.
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