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(54) Beschlagteil eines Treibstangenbeschlages

(57)  Bei einem Beschlagteil (6) eines Treibstangen-
beschlages (3) eines Fensters oder einer Tir hat ein Hal-
teelement (7) zur Abstutzung des Beschlagteils (6) in ei-
ner Beschlagnut (8) mit Zentrierelementen (18, 19) ver-
bundene, radial abstehende Schenkel (12, 13). Die Zen-
trierelemente (18, 19) dringen im unmontierten Zustand
des Beschlagteils (6) in Verbreiterungen (23, 24) eines
Langlochs einer Treibstange (5) ein und blockieren die
Bewegung der Treibstange (5). Bei der Montage des Be-

schlagteils (6) in der Beschlagnut (8) werden die radial
abstehenden Schenkel (12, 13) zusammen gedriickt und
die Zentrierelemente (18, 19) aus den Verbreiterungen
(23, 24) heraus bewegt. Damit wird die Bewegung der
Treibstange (5) freigegeben. Gleichzeitig haltern die ra-
dial abstehenden Schenkel (12, 13) das Beschlagteil (6)
in der Beschlagnut (8). Eine erste Betatigung des Treib-
stangenbeschlages (3) gestaltet sich hierdurch beson-
ders leichtgangig.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Beschlagteil eines
Treibstangenbeschlages eines Fensters oder einer Tir
mit einer gegenlber einer feststehenden Stulpschiene
verschiebbaren Treibstange, mit einem Halteelement zur
Abstiitzung der Stulpschiene in einer Beschlagnut des
Fensters oder der Tur, mit einer zentralen, an der Stulp-
schiene befestigten, ein Langloch der Treibstange durch-
dringenden Stiitze des Halteelements und mit federnden
und radial abstehenden Schenkeln des Halteelements
zur Abstiitzung an Seitenwandungen der Beschlagnut,
wobei die radial abstehenden Schenkel in einer auller-
halb der Beschlagnut befindlichen Position die Be-
schlagnut Uberragen.

[0002] Ein solches Beschlagteil ist beispielsweise aus
der DE 197 30 600 A1 bekannt. Bei diesem Beschlagteil
ist die Stltze als Niet ausgebildet und mit einem Ende in
der Stulpschiene befestigt. Die sich an der Seitenwand
der Beschlagnut abstiitzenden, radial abstehenden
Schenkel sind an dem der Stulpschiene abgewandten
Ende der Stutze angeordnet. Weil die radial abstehenden
Schenkel in der aulRerhalb der Beschlagnut befindlichen
Position die Beschlagnut Gberragen, werden die Schen-
kel bei der Montage des Beschlagteils an dem Fenster
zusammengedrickt. Damit stiitzen die radial abstehen-
den Schenkel das Beschlagteil in der Beschlagnut ab
und erzeugen eine Montagehilfe zur Ausrichtung des Be-
schlagteils vor einer Verschraubung der Stulpschiene an
dem Fenster.

[0003] Weiterhin ist aus der DE 196 46 988 A1 eine
Mittenfixierung fiir ein Beschlagteil bekannt geworden,
bei dem an der Stltze des Halteelementes ein Zentrier-
zapfen angeordnet ist. Dieser Zentrierzapfen dringt in
eine entsprechende Aussparung der Treibstange ein und
halt diese zundchst unverschiebbar zum Halteelement
und damit zur Stulpschiene. Nach dem Einbau des Fen-
sters kann durch erstmaliges Betatigen des Treibstan-
genbeschlags der Zentrierzapfen an einer vorgesehenen
Sollbruchstelle definiert vom Halteelement abgebrochen
werden. Diese Gestaltung des Zentrierzapfens fihrt je-
doch zu einer eingeschrankten Materialwahl der Stitze,
da der Zentrierzapfen abbrechen muss. Eine gemeinsa-
me Fertigung des Zentrierzapfens und der in einer Be-
schlagnut abstiitzenden Schenkel aus Federstahl ist
hierdurch nicht méglich. Weiterhin weist ein Treibstan-
genbeschlag eine Vielzahl von Beschlagteilen, wie Kan-
tengetriebe, Eckumlenkungen und dergleichen auf, wel-
che jeweils mit Mittenfixierungen ausgestattet werden.
Dies fiihrt bei der ersten Betatigung des Treibstangen-
beschlages zu einem hohen Kraftaufwand. Weiterhin
kénnen die abgebrochenen Zentrierzapfen den Betrieb
des Treibstangenbeschlages storen.

[0004] Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, ein
Beschlagteil der eingangs genannten Art so zu gestalten,
dass es besonders einfach in der vorgesehenen Position
montierbar ist und hohe Krafte sowie abbrechende Bau-
teile bei der ersten Betatigung des mit dem Beschlagteil
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ausgestatteten Treibstangenbeschlages vermeidet.
[0005] Dieses Problem wird erfindungsgemal® da-
durch gelést, dass das Langloch in einer Léngsseite an
einer vorgesehenen Position des Treibstangenbeschla-
ges eineim Verhaltnis zu der Lange des Langlochs kurze
Verbreiterung aufweist, dass zumindest einer der radial
abstehenden Schenkel des Halteelements mit einem
Zentrierelement in Verbindung steht und dass das Zen-
trierelement in der auRerhalb der Beschlagnut befindli-
chen Stellung der radial abstehenden Schenkel in die
Verbreiterung eindringt und bei innerhalb der Be-
schlagnut befindlicher Stellung der radial abstehenden
Schenkel aulerhalb der Verbreiterung angeordnet ist.
[0006] Durch diese Gestaltung wird die Bewegung des
Zentrierelementes bei der Montage des Beschlagteils in
der Beschlagnut gesteuert. Auerhalb der Beschlagnut
vermag das in die Verbreiterung eindringende Zentrier-
element die Treibstange in ihrer vorgesehenen Lage zu
der Stulpschiene zu halten und damit die so genannte
Mittenfixierung zu erzeugen. Hierdurch lasst sich das er-
findungsgemafRe Beschlagteil besonders einfach in der
vorgesehenen Position, beispielsweise einer Mittelstel-
lung, in der Beschlagnut montieren. Bei der Montage des
erfindungsgemaflen Beschlagteils in der Beschlagnut
wird das Zentrierelement durch die Bewegung des zu-
mindest einen radial abstehenden Schenkels aus der
Verbreiterung heraus bewegt und damit die Bewegung
der Treibstange freigegeben. Damit sind bei der ersten
Betatigung des mit dem erfindungsgemafen Beschlag-
teil ausgestatteten Treibstangenbeschlages keine ho-
hen Kréfte erforderlich. Abbrechende Bauteile oder der-
gleichen werden ebenfalls vermieden. Die Bewegung
des Zentrierelementes ist zudem umkehrbar, wenn das
Beschlagteil aus der Beschlagnut demontiert wird. Dabei
gelangt das Zentrierelement gegen die Langsseite des
Langlochs der Treibstange. Nach einer Verschiebung
der Treibstange in die vorgesehene Position rastet das
Zentrierelement in der Verbreiterung ein. Die Mittenfixie-
rung ist damit wieder hergestellt. Ein weiterer Vorteil des
erfindungsgemafRen Beschlagteils besteht darin, dass
sich die Montage des Halteelementes an der Stulpschie-
ne und der Treibstange besonders einfach gestaltet, weil
hierbei eine exakte Ausrichtung der Treibstange zu der
Stulpschiene nicht erforderlich ist. Das Halteelement
I&sst sich zunachst in einer beliebigen Stellung der Treib-
stange zur Stulpschiene durch das Langloch der Treib-
stange fiihren und an der Stulpschiene befestigen. Nach
der Befestigung des Halteelementes an der Stulpschiene
kann die Treibstange verschoben werden, bis das Zen-
trierelement in der Verbreiterung des Langlochs einra-
stet. Damit wird die Mittenfixierung der Treibstange zu
der Stulpschiene in der vorgesehenen Position erzeugt.
Bei dem erfindungsgemafen Beschlagteil kann es sich
beispielsweise um eine so genannte Eckumlenkung, ein
Kantengetriebe, einen Verschluss oder dergleichen han-
deln.

[0007] Das Zentrierelement kdnnte beispielsweise als
an dem zumindest einen Schenkel des Halteelementes
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befestigter Zapfen ausgebildet sein. Das Halteelement
gestaltet sich jedoch gemaR einer anderen vorteilhaften
Weiterbildung der Erfindung konstruktiv besonders ein-
fach, wenn das Zentrierelement einstlickig mit zumindest
einem der radial abstehenden Schenkel gefertigt ist und
hakenférmig von diesem Schenkel absteht. Das Zentrier-
element und der zumindest eine Schenkel kdnnen hier-
bei einfach aus einem gebogenen und gestanzten Fe-
derstahl gefertigt sein.

[0008] Das gesamte Halteelement lasst sich gemafn
einer anderen vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung
einfach im Stanzverfahren fertigen, wenn die radial ab-
stehenden Schenkel jeweils mit einem inneren, das
Langloch der Treibstange durchdringenden Schenkel
verbunden sind und wenn die inneren Schenkel mit der
Stulpschiene verbunden sind. Durch diese Gestaltung
bilden die inneren Schenkel einen Teil der das Langloch
der Treibstange durchdringenden Stitze. Durch diese
Gestaltung weist das Halteelement zudem eine beson-
ders hohe Stabilitdt und groRe Federwege auf.

[0009] Das Halteelement weist gemaR einer anderen
vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung eine grof3e Ab-
stltzflache an der Stulpschiene auf, wenn eine Verbin-
dung der beiden inneren Schenkel einen an der Stulp-
schiene anliegenden Haltesteg aufweist und wenn die
inneren Schenkel von dem Haltesteg abgewinkelt sind.
Die an der Stulpschiene befestigte Stitze ist hierdurch
konstruktiv besonders einfach aufgebaut. Weiterhin tra-
gen die inneren Schenkel zur Vorspannung der anderen
Schenkel gegen die Beschlagnut bei.

[0010] Eine Behinderung der Bewegung des Zentrier-
elementes durch das Halteelement lasst sich gemaf ei-
ner anderen vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung
einfach vermeiden, wenn zumindest einer der inneren
Schenkel eine Ausnehmung fiir das Zentrierelement auf-
weist.

[0011] Die Montage des Haleelementes gestaltet sich
konstruktiv besonders einfach, wenn das Halteelement
im Querschnitt symmetrisch aufgebaut ist und an jedem
der radial abstehenden Schenkel jeweils ein Zentrierele-
ment hat. Durch diese Gestaltung ist das Halteelement
stets lagerichtig montiert.

[0012] Das Haltelement vermag im von der Be-
schlagnut demontierten Zustand bei symmetrisch aufge-
bautem Halteelement hohe Haltekréfte der Treibstange
abzustltzen, wenn sich die Verbreiterung Uber beide
Langsseiten des Langlochs der Treibstange erstreckt.
[0013] Das Halteelement weist gemaR einer anderen
vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung eine hohe Sta-
bilitdt auf, wenn die Verbindung der inneren Schenkel
mit den radial abstehenden Schenkeln jeweils einen par-
allel zum Haltesteg angeordneten Quersteg aufweist.
[0014] Zur Verringerung der Fertigungskosten des
Halteelementes tragt es gemaf einer anderen vorteilhaf-
ten Weiterbildung der Erfindung bei, wenn das Halte-
element einstlckig aus Federstahl gefertigt ist.

[0015] Die Erfindung Iasst zahlreiche Ausfuihrungsfor-
men zu. Zur weiteren Verdeutlichung ihres Grundprin-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

zips ist eine davon in der Zeichnung dargestellt und wird
nachfolgend beschrieben. Diese zeigt in

Fig. 1  ein Fenster mit mehreren erfindungsgemafen
Beschlagteilen,

Fig.2 vergroRert eine Schnittdarstellung durch ein
Halteelement eines der Beschlagteile aus Figur
1 mit angrenzenden Bereichen einer Be-
schlagnut des Fensters und einer Stulpschie-
ne,

Fig. 3  vergroRert eines der Beschlagteile aus Figur 1
vor der Montage in einer Beschlagnut,

Fig. 4  vergroRert das Beschlagteil aus Figur 3 nach
der Montage in der Beschlagnut.

[0016] Figur 1 zeigt ein Fenster miteinem gegen einen
Rahmen 1 schwenkbaren Fligel 2 und mit einem Treib-
stangenbeschlag 3. Der Treibstangenbeschlag 3 weist
eine langsverschiebliche, von einer Handhabe 4 antreib-
bare Treibstange 5 auf und hat mehrere, tiber die Treib-
stange 5 miteinander verbundene Beschlagteile 6. Die
Beschlagteile 6 sind beispielhaft als Kantengetriebe,
Eckumlenkung oder Verschluss des Treibstangenbe-
schlages 3 ausgebildet und Gber ein oder mehrere Hal-
teelemente 7, von denen eines beispielhaft in Figur 2
dargestellt ist, in einer Beschlagnut 8 des Fensters ge-
halten.

[0017] Figur 2 zeigt eine Schnittdarstellung durch ei-
nes der Beschlagteile 6 an einem der Halteelemente 7
mit angrenzenden Bereichen der Beschlagnut 6 des Flu-
gels 2 vor der Montage. Zur Vereinfachung der Zeich-
nung ist die Treibstange 5 in Figur 2 nicht dargestellt.
Das Halteelement 7 hat eine Stltze 9 mit einem mit der
Stulpschiene 10 vernieteten Haltesteg 11 und radial ab-
stehende Schenkel 12, 13. Die radial abstehenden
Schenkel 12, 13 Uberragen in der dargestellten Stellung
die Beschlagnut 8. Von dem Haltesteg 11 sind innere
Schenkel 14, 15 abgewinkelt, welche lber Querstege
16, 17 mit den radial abstehenden Schenkeln 12, 13 ver-
bunden sind. Die Querstege 16, 17 sind parallel zu dem
Haltesteg 11 angeordnet. Von den radial abstehenden
Schenkeln 12, 13 ragt jeweils ein Zentrierelement 18, 19
nach innen auf die inneren Schenkel 14, 15 zu. Die in-
neren Schenkel 14, 15 weisen jeweils eine Ausnehmung
20, 21 fur die Zentrierelemente 18, 19 auf. Damit kdnnen
die radial abstehenden Schenkel 12, 13 beim Einflihren
des Beschlagteils 6 in die Beschlagnut 8 zusammenge-
driickt werden. Dabei werden die Zentrierelemente 18,
19 aufeinander zu und gegebenenfalls durch die Aus-
nehmungen 20, 21 der inneren Schenkel 14, 15 gefihrt.
Das Halteelement 7 ist einstlickig aus Federstahl gefer-
tigt.

[0018] Figur 3 zeigt das Beschlagteil 6 aus Figur 2 mit
der Treibstange 5 im ungeschnittenen Zustand des Hal-
teelementes 7. Die Stitze 9 des Halteelementes 7 durch-
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dringt ein Langloch 22 der Treibstange 5. Die Treibstan-
ge 5 weist an ihren beiden Langsseiten in einer vorge-
sehenen Position, hier einer mittleren Position, jeweils
eine Verbreiterung 23, 24 auf. In diese Verbreiterungen
23, 24 dringen die beiden Zentrierelemente 18, 19 ein.
Da die Stitze 9 des Halteelementes 7 wie zu Figur 2
beschrieben mit der Stulpschiene 10 vernietet ist, ist die
Treibstange 5 durch das Halteelement 7 unverschiebbar
an der Stulpschiene 10 gehalten.

[0019] Driickt man das Beschlagteil 6 mit dem Halte-
element 7 in die Beschlagnut 8, wie es in Figur 4 darge-
stellt ist, werden die radial abstehenden Schenkel 12, 13
zusammengedruckt. Da die Zentrierelemente 18, 19 mit
den radial abstehenden Schenkeln 12, 13 verbunden
sind, werden diese ebenfalls zusammengedriickt und
damit aus den Verbreiterungen 23, 24 des Langlochs 22
der Treibstange 5 herausbewegt. In diesem Zustand
I&sst sich die Treibstange 5 axial gegenuber der Stulp-
schiene 10 verschieben.

[0020] Das Halteelement 7 und das Langloch 22 der
Treibstange 5sind symmetrisch aufgebaut. In alternati-
ven, nicht dargestellten Ausfihrungsformen kann das
Halteelement 7 auch nur ein einziges Zentrierelement
aufweisen oder die Verbreiterung der Treibstange 5 an
nur einer der Langsseiten angeordnet sein. Vorzugswei-
se sind jeweils ein Halteelement an beiden Enden der
Beschlagteile aus Figur 1 angeordnet.

Patentanspriiche

1. Beschlagteil eines Treibstangenbeschlages eines
Fensters oder einer Tur mit einer gegenuber einer
feststehenden Stulpschiene verschiebbaren Treib-
stange, mit einem Halteelement zur Abstltzung der
Stulpschiene in einer Beschlagnut des Fensters
oder der Tur, mit einer zentralen, an der Stulpschie-
ne befestigten, ein Langloch der Treibstange durch-
dringenden Stlitze des Halteelements und mit fe-
dernden und radial abstehenden Schenkeln des Hal-
teelements zur Abstltzung an Seitenwandungen der
Beschlagnut, wobei die radial abstehenden Schen-
kel in einer auf3erhalb der Beschlagnut befindlichen
Position die Beschlagnut Gberragen, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Langloch (22) in einer
Langsseite an einer vorgesehenen Position des
Treibstangenbeschlages (3) eine im Verhaltnis zu
der Lange des Langlochs (22) kurze Verbreiterung
(23, 24) aufweist, dass zumindest einer der radial
abstehenden Schenkel (12, 13) des Halteelements
(7) miteinem Zentrierelement (18, 19) in Verbindung
steht und dass das Zentrierelement (18, 19) in der
auBerhalb der Beschlagnut (8) befindlichen Stellung
der Schenkel (12, 13) in die Verbreiterung (23, 24)
eindringt und bei innerhalb der Beschlagnut (8) be-
findlicher Stellung der radial abstehenden Schenkel
(14, 15) auRerhalb der Verbreiterung (23, 24) ange-
ordnet ist.
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2.

Beschlagteil nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Zentrierelement (18, 19) ein-
stuickig mit zumindest einem der radial abstehenden
Schenkel (12, 13) gefertigt ist und hakenférmig von
diesem Schenkel (12, 13) absteht.

Beschlagteil nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die radial abstehenden Schen-
kel (12, 13) jeweils mit einem inneren, das Langloch
(22) der Treibstange (5) durchdringenden Schenkel
(14, 15) verbunden sind und dass die inneren Schen-
kel (14, 15) mit der Stulpschiene (10) verbunden
sind.

Beschlagteil nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass eine Verbindung der beiden inneren
Schenkel (14, 15) einen an der Stulpschiene (10)
anliegenden Haltesteg (11) aufweist und dass die
inneren Schenkel (14, 15) von dem Haltesteg (11)
abgewinkelt sind.

Beschlagteil nach Anspruch 3 oder 4, dadurch ge-
kennzeichnet, dass zumindest einer der inneren
Schenkel (14, 15) eine Ausnehmung (20, 21) fir das
Zentrierelement (18, 19) aufweist.

Beschlagteil nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Hal-
teelement (7) im Querschnitt symmetrisch aufgebaut
ist und an jedem der radial abstehenden Schenkeln
(12, 13) jeweils ein Zentrierelement (18, 19) hat.

Beschlagteil nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass sich die
Verbreiterung (23, 24) tber beide Langsseiten des
Langlochs (22) der Treibstange (5) erstreckt.

Beschlagteil nach Anspruch 4, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Verbindung der inneren Schen-
kel (14, 15) mit den radial abstehenden Schenkeln
(12, 13) jeweils einen parallel zum Haltesteg (11)
angeordneten Quersteg (16, 17) aufweist.

Beschlagteil nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Hal-
teelement (7) einstiickig aus Federstahl gefertigt ist.
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