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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Briicke
eines Ubergangs mit einem Balg zwischen zwei gelenkig
miteinander verbundenen Fahrzeugteilen, z. B. eines
Strallenbahnzuges, umfassend eine Trittplatte, wobei
die Trittplatte endseitig jeweils auf einer Bodenplatte des
jeweiligen Fahrzeugteils aufliegt, wobei mindestens eine
die beiden Bodenplatten untergreifende Vorrichtung an
der Unterseite der Trittplatte vorgesehen ist, um ein Ab-
heben der Trittplatte von der Bodenplatte bei Wankbe-
wegung der Fahrzeugteile relativ zueinander zu verhin-
dern.

[0002] Eine Briicke eines Ubergangs zwischen zwei
gelenkig miteinander verbundenen Fahrzeugen ist aus
dem Stand der Technik hinreichend bekannt. Eine solche
Briicke dient als Teil eines Ubergangs zwischen zwei
Fahrzeugen dem Hinliberwechseln der Passagiere von
dem einen Fahrzeugteil in das andere Fahrzeugteil.
[0003] Ubergénge miteiner Briicke mit einer Trittplatte
sind bekannt. Gelenkfahrzeuge werden den unterschied-
lichsten Bewegungen wahrend der Fahrt unterzogen. So
ergeben sich Wank-, Knick- und Nickbewegungen. Ins-
besondere bei Wankbewegungen, d. h. einer Torsions-
bewegung der beiden Fahrzeugteile relativ zueinander,
hat die Trittplatte das Bestreben, sich relativ zu den Bo-
denplatten aufzustellen. Hierbei entsteht ein Spalt.
[0004] Aus der US-B-6,443,070 ist eine Ubergangs-
briicke bekannt, wobei auf der Unterseite der Trittplatte
ein Parallelogrammlenker vorgesehen ist, der mit an den
Bodenplatten angeordneten Armen verbunden ist. Hier-
durch wird ein Abheben der Trittplatte bei Wankbewe-
gungen der Fahrzeuge verhindert. Nachteilig ist, dass
durch den Parallelogrammlenker die Konstruktion auf-
wendig und teuer ist und sich zudem die Montage kom-
pliziert darstellt.

[0005] Insofern ist bereits aus der EP 1 564 101 B1
eine Trittplatte bekannt, bei der unter der Trittplatte ein
Trager angeordnet ist, wobei der Trager zu jeder Seite
zwei beabstandet zueinander angeordnete Arme auf-
weist, die die jeweilige Bodenplatte untergreifen. Hierbei
sind die beiden Arme auf einer Seite der Trittplatte ver-
schieblich, und zwar entgegen der Kraft jeweils einer Fe-
der, von dem Trager aufgenommen. Die Montage einer
solchen Trittplatte erfolgt nun dadurch, dass die Trittplat-
te mit den beiden nicht verschieblich auf der Unterseite
der Trittplatte angeordneten Armen unter die eine Bo-
denplatte geschoben wird, wobei, die Trittplatte auf der
Bodenplatte aufliegend, die gegenlberliegenden Arme
entgegen der Kraft der jeweiligen Feder per Hand so weit
zuriickgezogen werden, bis die Trittplatte auf der ande-
ren Bodenplatte aufliegt, um danach die Arme zurtick-
schnappen zu lassen, wobei dann die Arme unter der
anderen Bodenplatte liegen, um so ein Aufstellen der
Trittplatte bei Wankbewegungen verhindern.

[0006] Die Montage ist insofern kompliziert, als diese
im Wesentlichen nur von unten erfolgen kann bzw. man
muss z. B. durch den Spurfugenabdeckbalg weit unter
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die Trittplatte greifen, um die Trittplatte entweder mit der
Bodenplatte zu verriegeln oder zu entriegeln.

[0007] Die der Erfindung zugrunde liegende Aufgabe
besteht demzufolge darin, bei einer Briicke der eingangs
genannten Art fir eine leichtere Montage zu sorgen.
[0008] Die Aufgabe wird erfindungsgemaf durch die
Merkmale des Anspruchs 1 geldst. Hieraus wird fur die
Montage bzw. die Demontage der Trittplatte Folgenden-
des deutlich:

[0009] Das Betatigungsmittel, das beispielsweise als
Zugseil ausgebildet ist, ragt mit einer Hilse endseitig
Uber die Trittplatte nach oben heraus, sodass es von
oben ergreifbar ist. Dann wird der Arm, der vorzugsweise
durch eine Achse an der Unterseite der Trittplatte befe-
stigt ist, verschwenkt, und zwar entgegen einer Kraft ei-
ner Feder, sodass dann nach Verschwenkung die Tritt-
platte abgenommen werden kann. Das heilt, in einer
Stellung des Arms, in der dieser sich in etwa parallel zur
Querachse des Fahrzeugs verlaufend befindet, wird die
jeweilige Bodenplatte durch den Arm freigegeben. Die
Trittplatte ist insofern dann - wie bereits ausgefihrt - ent-
riegelt und kann angehoben werden. Das Gleiche ge-
schieht auf der gegenlberliegenden Seite der Trittplatte.
Zum Verriegeln ist demzufolge vorgesehen, dass in der
Stellung des Arms, in der sich der Arm im Wesentlichen
parallel zur Langsachse der Trittplatte befindet, die Tritt-
platte auf die beiden Bodenplatte aufgelegt wird, das
Zugseil losgelassen wird, wobei dann aufgrund der Kraft
der Feder, die an dem Arm angreift, der Arm in die Arre-
tierposition lGbergeht.

[0010] Weitere vorteilhafte Merkmale ergeben sich
aus den Unteranspriichen.

[0011] So ist insbesondere vorgesehen, dass die Fe-
der seitlich versetzt zu der Achse des Arms an der Un-
terseite der Trittplatte befestigt ist, um zu gewahrleisten,
dass in der "gestreckten" Position des Arms, also in einer
Position, in der der Arm die Bodenplatten freigibt, die
Feder nichtin Kollision mit der Achse fiir den Arm gelangt.
[0012] Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung
ist vorgesehen, dass der Arm zu beiden Enden jeweils
einen Kopf aus Kunststoff aufweist, wobei der Kopf ins-
besondere eine Einlaufschrage zum Auflaufen auf die
Unterseite der Bodenplatte besitzt. Hierdurch ist sicher-
gestellt, dass der Arm nicht gegen die Bodenplatte 1auft,
sondern tatséchlich immer unter die Bodenplatte in sei-
ner arretierten Stellung gelangt. Insbesondere in Verbin-
dung mitdem weiteren Merkmal, dass der Arm Uber seine
Lange ahnlich einer Blattfeder federnd nachgiebig aus-
gebildet ist, ergibt sich insofern, dass im Gegensatz zu
einer starren Ausbildung des Arms, bei auftretenden
Wankbewegungen, der Arm in jedem Fall immer an der
Unterseite der jeweiligen Bodenplatte anliegt und somit
Klappergerausche oder andere Gerausche, die dadurch
entstehen, dass der Arm an die Unterseite der Boden-
platte schlagt, vermieden sind.

[0013] Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung
weistder Arm an dem dem Anlenkungspunkt fir das Zug-
seil gegeniberliegenden Ende ein sogenanntes Sicher-
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heitsseil, das ebenso wie das Zugseil, bis Uiber die Ober-
seite der Trittplatte gefiihrt ist. Dies vor folgendem Hin-
tergrund: Ist beispielsweise die Feder gerissen, so ist
von aufRen nicht erkennbar, ob die Trittplatte arretiert ist
oder nicht. Sicherheitshalber kann dann an dem Sicher-
heitsseil gezogen werden, um dadurch zu gewahrleisten,
dass sich der Arm mit Sicherheit in der Arretierposition
befindet.

[0014] Anhand der Zeichnungen wird die Erfindung
nachstehend beispielhaft ndher erlautert.

Figur 1 zeigt eine Draufsicht auf eine Trittplatte mit
schematisch angedeuteten Bodenplatten der
Fahrzeuge zu beiden Seiten der Trittplatte;

Figur2  zeigt die Trittplatte in perspektivischer Dar-
stellung in einer Draufsicht;

Figur 3  zeigteine perspektivische Darstellung der Un-
teransicht der Trittplatte;

Figur4  zeigt eine Seitenansicht der Trittplatte mit
schematisch angedeuteten Bodenplatten;

Figur5 zeigt eine weitere Unteransicht auf die Tritt-
platte.

[0015] Dieinsgesamtmit 1 bezeichnete Trittplatte liegt

auf den beiden Bodenplatten 2, 3 der beiden gelenkig
miteinander verbundenen Fahrzeuge 4, 5 auf, wobei die
Trittplatte in Verbindung mit den Bodenplatten die Briicke
bildet. Die Briicke wird zur Bildung des Ubergangs von
dem schematisch dargestellten Balg 8 umspannt. Die
Trittplatte 1 Gberdeckt hierbei die Bodenplatten 2, 3 par-
tiell, wie sich dies unmittelbar in Anschauung von Figur
1 ergibt. Die Trittplatte, die aus elastisch nachgiebigem
Material ausgebildet ist, weist auf ihrer Unterseite zwei
Vorrichtungen 10 zur Verhinderung des Abhebens der
Trittplatte von den Bodenplatten 2, 3 auf (Figur 3 bis Figur
5). Die Vorrichtung 10 umfasst den Arm 11, der durch
eine Achse 13 verschwenkbar auf der Unterseite der
Trittplatte 1 drehbeweglich gelagert ist. Der mit 11 be-
zeichnete Arm besitzt dariiber hinaus eine Anlenkung 15
beabstandet zur Achse 13 zur Befestigung der Zugfeder
16, die auf der Unterseite der Platte 1 an der Trittplatte
befestigt ist. Die Anlenkung der Feder 16 an der Unter-
seite der Trittplatte 1 erfolgt aulRermittig (Pfeil 17) zur
Achse 13, um zu gewahrleisten, dass in verschwenkter
Position des Arms 11 die Feder 16 nicht mit der Achse
13 kollidiert. Zur Auslenkung des Arms 11 ist das Zugseil
20 vorgesehen, das mit Hilfe einer Ose 21 iiber die Ober-
seite der Trittplatte hinausragt, wie dies beispielsweise
aus Figur 4, aber auch aus Figur 3 erkennbar ist. Das
Sicherheitsseil 25, ebenfalls mit einer Ose 26 Uiber die
Trittplatte 1 nach oben vorstehend, dient ausschlieBlich
dazu, sicherzustellen, dass, wenn der Arm aus seiner
entarretierten Stellung nicht in die Arretierstellung zu-
rickgeht, dies mit Hilfe des Sicherheitsseils 25 bewerk-
stelligt werden kann.

[0016] Wie aus Figur 4 erkennbar, weist der Arm 11
endseitig jeweils einen Kopf 12 auf, der mit einer Einlauf-
schrage 12a versehen ist. Hierdurch wird sichergestellt,
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dass der Arm bei einem Zurlickschwenken des Arms 11
in die Arretierposition leicht unter die Bodenplatten glei-
ten kann. Der Arm 11, der Uber seine gesamte Lange
ahnlich einer Blattfeder federnd ausgebildet ist, sorgt in
Verbindung mit den Képfen 12 dafir, dass der Armimmer
an der Unterseite der jeweiligen Bodenplatte 2, 3 anliegt.
Irgendwelche Gerausche bei jedweden Fahrbewegun-
gen der beiden gelenkig miteinander verbundenen Fahr-
zeuge, treten hierbei nicht auf.

Patentanspriiche

1. Briicke eines Ubergangs mit einem Balg zwischen
zwei gelenkig miteinander verbundenen Fahrzeug-
teilen, z. B. eines StralRenbahnzuges, umfassend ei-
ne Trittplatte (1), wobei die Trittplatte (1) endseitig
jeweils auf einer Bodenplatte (2, 3) des jeweiligen
Fahrzeugteils (4, 5) zum Aufliegen bestimmt ist , wo-
bei an der Unterseite der Trittplatte (1) mindestens
eine Vorrichtung (10) vorgesehen ist, die zum Un-
tergreifen der beiden Bodenplatten (2,3) bestimmt
istum ein Abheben der Trittplatte (1) von der Boden-
platte (2, 3) bei Wankbewegung der Fahrzeugteile
relativ zueinander zu verhindern,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Vorrichtung (10) einen auf der Unterseite
der Trittplatte (1) angeordneten, um eine an der Tritt-
platte (1) angeordnete Achse (13) verschwenkbaren
Arm (11) umfasst, der durch Betatigungsmittel (20,
25) entgegen der Kraft einer Feder (16) aus einer
Arretierposition auslenkbar ist.

2. Briicke nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
dass der Arm (11) Uber seine Lange federnd nach-
giebig ausgebildet ist.

3. Brlicke nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
dass der Arm (11) mit einer Zugfeder (16) in Verbin-
dung steht, die auf der Unterseite der Trittplatte (1)
befestigt ist.

4. Bricke nach einem der voranstehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Feder (16) seitlich versetzt (Pfeil 17) zur
Achse (13) des Arms (11) an der Unterseite der Tritt-
platte (1) befestigt ist.

5. Brlicke nach einem der voranstehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,
dass der Arm (11) zu beiden Enden jeweils einen
Kopf (12) aus Kunststoff aufweist.

6. Brlicke nach einem der voranstehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,
dass der Kopf (12) eine Einlaufschrage (12a) zum
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Auflaufen auf die Unterseite der Bodenplatte (2, 3)
aufweist.

Briicke nach einem der voranstehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,

dass der Arm (11) im Bereich der Anlenkung der
Feder (16) als Betatigungsmittel ein Zugseil (20) auf-
weist, das bis Uber die Oberseite der Trittplatte (1)
geflhrt ist.

Briicke nach einem der voranstehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,

dass der Arm (11) an dem dem Anlenkungspunkt
fir das Zugseil (20) gegenlberliegenden Ende ein
Sicherheitsseil (25) aufweist, das bis tber die Ober-
seite der Trittplatte (1) gefuhrt ist.

Claims

A gangway of a passage with a bellows between two
hinge-linked vehicles, for example a tram set, com-
prising a step plate (1), with the step plate (1) each
at its end being adapted to rest on a base plate (2,
3) of the respective vehicle part (4, 5), with at least
one device (10) being provided on the lower face of
the step plate (1), which is adapted to engage the
two base plates (2, 3) from below, in order to prevent
a lifting of the step plate (1) from the base plate (2,
3) in the case of rolling motions of the vehicle parts
relative to each other,

characterized in

that the device (10) comprises an arm (11) located
on the lower face of the step plate (1) pivotable
around an axis (13) located on the step plate (1)
which arm can be deflected from a locked position
by actuating means (20, 25) contrary to the force of
a spring (16).

The gangway according to claim 1,

characterized in

that the arm (11) is formed resiliently and flexibly
over its length.

The gangway according to claim 1,

characterized in

that the arm (11) communicates with a tension
spring (16) which is fixed to the lower face of the step
plate (1).

The gangway according to any one of the preceding
claims,

characterized in

that the spring (16) is fixed on the lower face of the
step plate (1) laterally displaced (arrow 17) to the
axis (13) of the arm (11).

The gangway according to any one of the preceding
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claims,

characterized in

that the arm (11) at both ends comprises a head
(12) out of plastic material.

The gangway according to any one of the preceding
claims,

characterized in

that the head (12) comprises an inlet portion (12a)
forrunning onto the lowerface of the base plate (2, 3).

The gangway according to any one of the preceding
claims,

characterized in

that the arm (11) in the area of the linkage of the
spring (16) comprises a traction rope (20) as an ac-
tuating means which is lead up to and beyond the
upper side of the step plate (1).

The gangway according to any one of the preceding
claims,

characterized in

that the arm (11) at the end opposite to the pivotal
point for the traction rope (20) comprises a safety
rope (25), which is lead up to and beyond the upper
side of the step plate (1).

Revendications

Passerelle dintercommunication comportant un
soufflet entre deux parties de véhicule qui sont re-
liées I'une a l'autre de fagon articulée, par exemple
des parties d’'un tramway, comprenant une plaque
de passage (1), dans laquelle la plaque de passage
(1) est agencée pour s’appuyer a chaque extrémité
sur une plaque de plancher (2, 3) de la partie cor-
respondante (4, 5) du véhicule, dans laquelle il est
prévu, contre la face inférieure de la plaque de pas-
sage (1), au moins un dispositif (10) agencé pour
s’engager sous les deux plaques de plancher (2, 3)
afin d’'empécher la plaque de passage (1) de se sou-
lever de la plaque de plancher (2, 3) lors d’'un mou-
vement de tangage des parties de véhicule 'une par
rapport a l'autre,

caractérisée en ce que

le dispositif (10) comprend un bras (11) disposé sur
la face inférieure de la plaque de passage (1), qui
peut pivoter autour d’'un axe (13) porté par la plaque
de passage (1), et qui peut étre écarté d’une position
d’'arrét par des moyens d’actionnement (20, 25) a
I'encontre de la force d’un ressort (16).

Passerelle selon la revendication 1,

caractérisée en ce que

le bras (11) est formé pour fléchir élastiquement sur
sa longueur.
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Passerelle selon la revendication 1,

caractérisée en ce que

le bras (11) est relié a un ressort de traction (16) qui
estfixé sur laface inférieure de la plaque de passage

(). 5

Passerelle selon I'une des revendications précéden-

tes,

caractérisée en ce que

leressort (16) estfixé alafaceinférieure delaplaque 170
de passage (1) de fagon décalée latéralement (fle-

che 17) par rapport a I'axe (13) du bras (11).

Passerelle selon I'une des revendications précéden-

tes, 15
caractérisée en ce que

le bras (11) comporte une téte (12) en matiére plas-
tique a chacune de ses deux extrémités.

Passerelle selon 'une des revendications précéden- 20
tes,

caractérisée en ce que

la téte (12) comporte un chanfrein d’entrée (12a)
pour s’engager sur la face inférieure de la plaque de
plancher (2, 3). 25

Passerelle selon I'une des revendications précéden-
tes,
caractérisée en ce que,
dans larégion de l'articulation du ressort (16), lebras 30
(11) comporte, en tant que moyen d’actionnement,
un cable de tirage (20) qui est prolongé jusqu’au-
dessus de la face supérieure de la plaque de pas-
sage (1).

35
Passerelle selon I'une des revendications précéden-
tes,
caractérisée en ce que,
a I'extrémité qui est a 'opposé du point d’articulation
du cable de tirage (20), le bras (11) comporte, un 40
céable de sécurité (25) qui est prolongé jusqu’au-des-
sus de la face supérieure de la plaque de passage
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Fig. 1
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Fig. 2

Fig. 3
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