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(54) Fihrerstand eines spurgebundenen Fahrzeuges, Insbesondere eines Schienenfahrzeugs

(57)  Die Erfindung betrifft einen Fuhrerstand eines
spurgebundenen Fahrzeuges, insbesondere eines
Schienenfahrzeugs, mit einer Anzeigevorrichtung zur
Darstellung von Informationen, die von einem Fahrer des
Fahrzeugs wahrend der Fahrt visuell erkennbar sind, wo-
bei die Anzeigevorrichtung zumindest einen Bildschirm
(11) aufweist, mit einem ersten Bedienelement (6) zur
Steuerung des Antriebssystems und/oder des Bremssy-
stems des Fahrzeugs, insbesondere ein Fahr-/Brems-
hebel und mit einer Vielzahl von weiteren Bedienelemen-
ten (100, 110, 112) zur Betatigung von Funktionen des
Fahrzeugs, die nicht unmittelbar die GroRe der Antriebs-
kraft und der Bremskraft steuern. (a) Die Anzeigevorrich-
tung ist in Fahrtrichtung vor dem Ort eines Fahrersitzes
(25) angeordnet, sodass ein auf dem Fahrersitz (25) sit-
zender Fahrer (27) Uber die Anzeigevorrichtung hinweg
durch eine Frontscheibe des Fahrzeugs blicken kann.
(b) Das erste Bedienelement (6) ist seitlich des Ortes des
Fahrersitzes oder seitlich vor dem Ort Fahrersitzes (25)
auf einer ersten Seite des Ortes und auf einer Héhe an-
geordnet, in der die Hand des Fahrers (27) bei angewin-
keltem und auf eine erste Armlehne (5) aufgelegtem Arm
liegt, wenn der Fahrer (27) auf dem Fahrersitz sitzt. (c)
Die weiteren Bedienelemente (100, 110, 112) sind in

zwei Gruppen unterteilt, die jeweils in einem gemeinsa-
men Bedienbereich (2, 23) angeordnet sind, wobei eine
erste der zwei Gruppen Bedienelemente (110, 112) auf-
weist, die der Fahrer (27) wahrend der Fahrt wiederholt
zu betéatigen hat, und wobei die zweite der zwei Gruppen
Bedienelemente (100) aufweist, die der Fahrer (27) wah-
rend der Fahrt nicht oder selten zu betétigen hat. Der
erste Bedienbereich (23), in dem die erste Gruppe von
Bedienelementen (110, 112) angeordnet ist, ist auf einer
zweiten Seite des Ortes des Fahrersitzes (25) angeord-
net, wobei die zweite Seite des Ortes der ersten Seite
des Ortes beziiglich einer in Fahrtrichtung verlaufenden
Langsachse des Fahrzeugs gegeniberliegt, sodass die
erste Gruppe von der anderen Hand des Fahrers (27),
die nicht das erste Bedienelement (6) bedient, bei auf
eine zweite Armlehne (140) aufgelegtem Unterarm er-
reichbar ist, wahrend der Fahrer (27) auf dem Fahrersitz
(25) sitzt. Der zweite Bedienbereich (2), in dem die zweite
Gruppe von Bedienelementen (100) angeordnet ist, ist
auf der ersten Seite des Ortes des Fahrersitzes (25) und
aus Sicht des Fahrersitzes (25) weiter seitlich entfernt
als das erste Bedienelement (6) von dem Fahrersitz (25)
angeordnet.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Flhrerstand eines
spurgebundenen Fahrzeuges, insbesondere eines
Schienenfahrzeugs, und ein Verfahren zum Herstellen
eines solchen Fuhrerstandes.

[0002] Fihrerstdnde von spurgebundenen Fahrzeu-
gen, zum Beispiel StralRenbahnen, weisen eine Vielzahl
von Anzeigeelemente und Bedienelementen auf. Ubli-
cherweise sind diese Elemente Uber zahlreiche Flachen
(z. B. am Fahrzeughimmel, in einem Pult, an einem seit-
lichen Geschrank und evtl. am Fahrersitz) verteilt. Dabei
sollen wichtige Bedienelemente flir den Fahrer leicht er-
reichbar sein. Wichtige Anzeigeelemente sind so anzu-
ordnen, dass der Fahrer die angezeigte Information zu-
verlassig wahrend der Fahrt erkennen kann.

[0003] DerFihrerstand muss auf die Kdrpergeometrie
verschiedener Fahrer angepasst werden kdnnen. Be-
sonders wichtig ist, dass ein Bedienelement zum Steuern
des Antriebsystems und/oder des Bremssystems des
Fahrzeugs fur den Fahrer erreichbar ist. Bei dem Bedie-
nelement kann es sich insbesondere um einen kombi-
nierten Fahr-/ Bremshebel handeln, mit dem (wie es bei
StraRenbahnen Ublich ist) sowohl der Antrieb als auch
die Bremswirkung des Fahrzeugs gesteuert wird. Bei
StralRlenbahnen wird der Hebel z. B. in Langsrichtung
des Fahrzeugs nach vorne gelegt, um das Fahrzeug zu
beschleunigen, und nach hinten bewegt, um die Fahrge-
schwindigkeit beizubehalten oder das Fahrzeug abzu-
bremsen.

[0004] In vielen Fallen wird der Fahrer das Bedienele-
ment wahrend der Fahrt permanent berlhren oder grei-
fen. Neben der Erreichbarkeit ist aber auch ein Mindest-
Komfort fir den Fahrer zu gewahrleisten. Gegebenen-
falls sind dabei auch Vorschriften des Schutzes von Per-
sonen am Arbeitsplatz zu beachten. So ist es dem Fahrer
beispielsweise nicht zuzumuten, dass er das Bedienele-
ment nur in einer fir ihn unkomfortablen oder sogar die
korperliche Gesundheit belastenden Haltung erreichen
kann.

[0005] Fahr-/Bremshebelsind bei Strallenbahnen, de-
ren Tlren auf der rechten Fahrzeugseite angeordnet
sind, Ublicherweise im Bereich links vom Fahrersitz an-
geordnet und fest verbaut. Der Bereich, an dessen Ober-
flache der Hebel angeordnet ist, wird haufig als Ge-
schrank bezeichnet. Der Fahrersitz kann meist sowohl
hinsichtlich seiner Position in vertikaler Richtung als auch
hinsichtlich seiner Position in Léangsrichtung des Fahr-
zeugs verstellt werden, so dass eine geeignete, fir den
Fahrer komfortable Haltung méglich ist, in der der Fahrer
den Hebel greifen kann.

[0006] Die Einstellung der Langsposition und Héhe
des Fahrersitzes hat jedoch den Nachteil, dass bei be-
stimmten Kdérpergeometrien, z.B. relativ geringe GroRRe
des Oberkdrpers bei relativ langen Armen, eine Position
des Kopfes und damit der Augen erreicht wird, aus der
die Sicht des Fahrers auf die Umgebung des Fahrzeugs
beeintrachtigt ist. So muss z.B. ein Kind mit einer Kor-
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pergréRe von 120 cm, das in 30 cm Abstand vor einer
StraRenbahn steht, vom Fahrer gesehen werden kén-
nen.

[0007] Daher sind bereits Fahrersitze vorgeschlagen
worden, in die das Bedienelement integriert ist oder an
denen das Bedienelement befestigt ist. Wird die Langs-
position des Fahrersitzes in Fahrzeuglangsrichtung bzw.
Fahrtrichtung verstellt, bewegt sich das Bedienelement
mit. Nachteilig hieran ist, dass die Position des Bedie-
nelements auch relativ zu dem Sitz einstellbar sein muss,
um die unterschiedlichen Kérpergeometrien von mogli-
chen Fahrern zu berticksichtigen. AuBerdem handelt es
sich, wie oben erwahnt, bei dem Bedienelement um eine
fir den Fahrbetrieb sicherheitskritische Bedienkompo-
nente. Wird die Steuerleitung zur Steuerung des Fahr-
betriebs, die von dem Bedienelement zu dem Antriebs-
system und/oder zu dem Bremssystem des Fahrzeugs
fuihrt, beschadigt, ist der sichere Fahrbetrieb nicht mehr
gewabhrleistet. Die Anordnung des Bedienelements an
dem Fabhrersitz erh6ht daher die Gefahr einer Beschadi-
gung. Zumindest sind besondere MalRnahmen zu ergrei-
fen, um eine solche Beschadigung zu verhindern. Im Ub-
rigen ist es mit erheblichem Zusatzaufwand verbunden,
die Steuerleitung zu dem Fahrersitz zu verlegen und,
nach einem Austausch des Fahrersitzes, wieder neu an-
zuschlieRen.

[0008] Neben dem Bedienelement zur Steuerung des
Antriebs und/oder des Bremssystems (im Folgenden
kurz: "erstes Bedienelement") sind in spurgebundenen
Fahrzeugen viele weitere Bedienelemente vorhanden.
Es ist eine wesentliche Aufgabe des Fahrer-Trainings,
dass der Fahrer zumindest die wahrend der Fahrt haufig
zu bedienenden Bedienelemente schnell und zuverlas-
sig findet und bedienen kann. Da die Bedienelemente
Uber die verschiedenen, oben bereits erwahnten Flachen
verteilt sind, ist das Auffinden nicht leicht. Auch ist es
zumindest in manchen Fahrsituationen nicht win-
schenswert, dass der Fahrer seine normale Sitzposition
auf dem Fahrersitz verlassen muss, um ein Bedienele-
ment bedienen zu kdnnen. Entsprechendes gilt fir die
Anzeigeelemente, z. B. ein Bildschirm, die auch wahrend
der Fahrt abzulesen oder, allgemeiner formuliert, visuell
zu erfassen sind.

[0009] Esisteine Aufgabe dervorliegenden Erfindung,
einen Fuhrerstand flr ein spurgebundenes Fahrzeugs,
insbesondere fiir ein Schienenfahrzeug, anzugeben, der
das Auffinden und Bedienen wichtiger Funktionen durch
den Fahrer wahrend der Fahrt erleichtert, wobei wichtige
angezeigte Informationen leicht erkennbar sein sollen
und wobei der Fahrer eine bequeme Sitzposition beibe-
halten kénnen soll.

[0010] Gemaf einem wesentlichen Gedanken der vor-
liegenden Erfindung werden Bedienelemente zur Beta-
tigung von Funktionen des Fahrzeugs, die nicht unmit-
telbar die GroRe der Antriebskraft und der Bremskraft
steuern, in zwei Gruppen unterteilt. Jede der Gruppen
von Bedienelementen wird in einem gemeinsamen, je-
doch von der anderen Gruppe getrennten Bedienbereich
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angeordnet. Die erste Gruppe weist Bedienelemente auf,
die der Fahrer wahrend der Fahrt wiederholt zu betatigen
hat. Die zweite Gruppe weist Bedienelemente auf, die
der Fahrer wahrend der Fahrt nicht oder selten zu beta-
tigen hat. Beispiele fiir Funktionen, die der ersten Gruppe
zugeordnet werden, sind Tlrsteuerung von Fahrgastti-
ren, Not-Bremsung des Fahrzeugs mit Not-Ausschaltung
des Antriebsmotors oder Not-Abschaltung der Antriebs-
kraft, Warnblinken, Einschalten und Steuern von Laut-
sprechern fir Ansagen im Fahrgastraum, Scheibenwi-
scher, Innenbeleuchtung im Fahrgastraum, AulRenbe-
leuchtung des Fahrzeugs, Einstellung der Ausrichtung
der AuRenspiegel des Fahrzeugs, akustisches Warnsi-
gnal, Schienen-Magnetbremse, Sanden der Schienen
und Weichensteuerung. Der zweiten Gruppe von Bedie-
nelementen sind insbesondere zuzuordnen: Aufristen
des Fahrzeugs/Fahrzeug-Start, Betriebsmodus Werk-
stattfahrt, Betriebsmodus Kuppeln oder Abkuppeln von
anderen Schienenfahrzeugen oder Schienenfahrzeug-
teilen, etwaige weitere Funktionen zum Wahlen eines
Betriebsmodus des Fahrzeugs, Heben und/oder Senken
eines Stromabnehmers, Funktionen zur Steuerung der
Heizungs- und/oder Klimaanlage, Einstellen von beweg-
lichen Elementen des Flihrerstandes, z.B. die Hohe des
FuBpodestes zum Aufstellen der FiiRe des Fahrers, und
Not-Lésung von Bremsen.

[0011] Die zuvor genannten Bedienfunktionen kénnen
auch in anderer Weise in zwei Gruppen aufgeteilt wer-
den. Es kdnnen einzelne Funktionen fehlen oder andere
Funktionen hinzukommen. Die konkrete Aufteilung, die
fir ein bestimmtes Schienenfahrzeug vorgenommen
wird, hangt von den Vorgaben des Fahrzeugbetreibers
und von der Art des Fahrzeuges ab.

[0012] Der Grundgedanke der Aufteilung der Bedien-
funktionen in zwei verschiedene Gruppen hat jedoch den
Vorteil, dass eine Gruppe, die haufiger wahrend der Fahrt
zu bedienende Bedienelemente aufweist, zusammenge-
fasst, d.h. in einem abgegrenzten gemeinsamen Bedien-
bereich angeordnet werden kann, der vom Fahrer gut
erreichbar ist. Insbesondere kann dieser erste Bedien-
bereich mit den Bedienelementen der ersten Gruppe gut
erreichbar fur eine Hand des Fahrers angeordnet wer-
den, wobei der Fahrer z.B. in bequemer Position und bei
aufgelegtem Unterarm auf dem Fahrersitz sitzen kann.
[0013] Die andere Hand des Fahrers dient dabei vor-
zugsweise wie Ublich der Bedienung des ersten Bedie-
nelements, d.h. der Einstellung der GréRRe der Antriebs-
kraft und/oder der Bremskraft. Die andere Gruppe von
Bedienelementen fiir iberwiegend wahrend der Fahrt
weniger haufig gebrauchte oder weniger wichtige Funk-
tionen kann an einer abgelegeneren Stelle im Fuhrer-
stand angeordnet werden. Der entsprechende abge-
grenzte Bedienbereich wird z.B. aus Sicht des Fahrer-
sitzes seitlich jenseits des ersten Bedienelements ange-
ordnet. Damit bleibt dieser Bedienbereich noch gut er-
reichbar, ist aber aus dem zentralen fiir den Fahrer be-
sonders ubersichtlichen und besonders gut erreichbaren
Bereich entfernt.
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[0014] In Fahrtrichtung vor dem Ort des Fahrersitzes
ist vorzugsweise die Anzeigevorrichtung angeordnet.
Dabei ist die Anordnung bevorzugter MaRen derart, dass
ein auf dem Fahrersitz sitzender Fahrer Uber die Anzei-
gevorrichtung hinweg durch eine Frontscheibe des Fahr-
zeugs blicken kann.

[0015] Bevorzugt wird ferner, dass zumindest keine
wahrend der Fahrt des Fahrzeugs (hierzu wird auch der
voriibergehende Stopp an einer Haltestelle oder an einer
Verkehrszeichenanlage verstanden) benétigten Funktio-
nen Uber Bedienelemente gesteuert werden, die an an-
deren Orten als den ersten Bedienbereich angeordnet
sind. Insbesondere werden Bedienelemente am Fahr-
zeughimmel vermieden.

[0016] Bereits diese Gliederung des Fulhrerstandes in
drei Bereiche, ndmlich die Anordnung der Anzeigevor-
richtung mit einer Vielzahl von Anzeigefunktionen in
Fahrtrichtung zentral vor dem Fahrer, die Anordnung
wahrend der Fahrt wichtiger Bedienelemente in dem er-
sten Bedienbereich und die Anordnung anderer weniger
wichtiger Bedienelemente in einem zweiten, abgelege-
nen Bedienbereich, sowie die Anordnung des ersten Be-
dienelements an einem Ort, den der Fahrer bequem per-
manent erreichen kann, ermdglicht eine ergonomische
Gestaltung des Fuhrerstandes. Der Fahrer muss den
Kopf zum visuellen Erkennen der angezeigten Informa-
tionen nur geringfligig bewegen. Sowohl das erste Be-
dienelement als auch die weiteren Bedienelemente in
dem ersten Bedienbereich kénnen gut erreicht werden,
z.B. einerseits mit der linken Hand und andererseits mit
der rechten Hand.

[0017] Vorzugsweise ist eine Armlehne vorgesehen,
aufdie der Unterarm des Fahrers aufgelegt werden kann,
wahrend der Fahrer auf dem Fahrersitz sitzt. Dabei han-
delt es sich bei dem Arm um denjenigen Arm, mit dessen
Hand der Fahrer die Bedienelemente in dem ersten Be-
dienbereich bedient. Diese Armlehne kanninsbesondere
am Fahrersitz montiert sein und wird vorzugsweise so
eingestellt, dass die Langsachse des Unterarms gerad-
linig zu dem ersten Bedienbereich verlauft.

[0018] Optional kdnnen Bedienfunktionen auch in die
Anzeigevorrichtung integriert sein, z.B. Uber einen be-
rihrungsempfindlichen Bildschirm (Touchscreen). Z.B.
kann sich dieser Bildschirm in Fahrtrichtung vor dem Sitz-
platz des Fahrers befinden, wobei der Fahrer den Arm
leicht ausstrecken muss, um die Oberflache des Bild-
schirms zu berthren. Der Bildschirm kann so angeordnet
sein, dass er vom Sitzplatz aus mit der Hand erreichbar
ist, die wahrend der Fahrt das erste Bedienelement be-
dient. Die in den Bildschirm oder allgemein in die Anzei-
gevorrichtung in die Anzeigevorrichtung integrierten Be-
dienelemente sind vorzugsweise solche, die lediglich bei
einem voribergehenden Halt des Fahrzeugs zu bedie-
nen sind oder jedenfalls wahrend der Bewegung des
Fahrzeugs nicht unbedingt bedient werden missen.
[0019] Vorzugsweise ist auBer der Armlehne fir den
Arm, der die Bedienelemente in dem ersten Bedienbe-
reich bedient, und zwar vorzugsweise als Element der-
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selben Einheit, die auch die erste Gruppe von Bedienele-
menten aufweist, eine zusatzliche Armauflage vorgese-
hen, z.B. ein so genannter statischer Ausgleichsgriff, d.h.
ein Element, das mit der Hand gegriffen werden kann,
auf das aber auch der Unterarm unmittelbar vor der
Handwurzel aufgelegt werden kann. Liegt auch der an-
dere Arm auf, wahrend die Hand des anderen Arms das
erste Bedienelement bedient, fihrt diese zusatzliche
Armauflage zu einem statischen Ausgleich bei der Kor-
perhaltung des Fahrers, d.h. keiner der Unterarme er-
fahrt eine wesentlich gréRere Gewichtskraft als der an-
dere. Dabei sind die Armauflagen bzw. Armlehnen fir
beide Arme so angeordnet, dass der Fahrer gerade in
Fahrtrichtung nach vorn ausgerichtet sitzen kann, wah-
rend beide Arme in gleicher Weise angewinkelt sind und
sich die Unterarme ungefahr gleich weit in Fahrtrichtung
nach vorne erstrecken. Dadurch sind die Schultern des
Fahrers entlastet und der Fahrer kann Uber lange Zeit-
rdume ermidungsfrei das Fahrzeug fuhren.

[0020] Vorzugsweise weist der erste Bedienbereich
mit der ersten Gruppe von Bedienelementen zwei Teil-
Oberflachen auf, wobei die Bedienelemente Uber die bei-
den Teiloberflachen verteilt sind und wobei die Teilober-
flachen gegeneinander abgewinkelt sind. Dabei ist eine
erste Teiloberflache vorzugsweise nur leicht geneigt ge-
gen die Horizontale und naher am Ort des Fahrersitzes
angeordnet. In Fahrtrichtung davor befindet sich vor-
zugsweise die zweite Teiloberflache, die jedoch starker
gegen die Horizontale geneigt ist, so dass der Fahrer
annahernd senkrecht auf diese Teiloberflache blickt. Die
Bedienelemente in dieser zweiten Teiloberflache sind
zwar weiter von der Sitzposition des Fahrers entfernt.
Dieser Nachteil fur die Bedienbarkeit wird jedoch da-
durch ausgeglichen, dass diese Bedienelemente sehr
gutvom Fahrer Uberblickt werden kdnnen. Vorzugsweise
befindet sich in der zweiten Teiloberflache Bedienele-
mente fiir Bedienfunktionen, die weniger haufig und/oder
nicht wahrend der Bewegung des Fahrzeugs betatigt
werden missen, z.B. Offnen und SchlieRen der Fahr-
gasttiren.

[0021] Vorzugsweise kannder Fihrerstand tbereinen
weiten Bereich verschiedener Kérpergeometrien an den
jeweiligen Fahrer angepasst werden. Wie Ublich kann
hierzu der Fahrersitz verstellt werden. Bei einer bevor-
zugten Ausflihrungsform, wie noch naher erlautert wird,
jedoch die Langsposition des ersten Bedienelements
einstellbar und kann daher die Langsverstellbarkeit des
Fahrersitzes stark eingeschrankt sein oder sogar nicht
vorhanden sein.

[0022] Insbesondere wird Folgendes vorgeschlagen:
Fuhrerstand eines spurgebundenen Fahrzeuges, insbe-
sondere eines Schienenfahrzeugs, mit:

- einer Anzeigevorrichtung zur Darstellung von Infor-
mationen, die von einem Fahrer des Fahrzeugs wéh-
rend der Fahrt visuell erkennbar sind, wobei die An-
zeigevorrichtung zumindest einen Bildschirm auf-
weist,
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- einem ersten Bedienelement zur Steuerung des An-
triebssystems und/oder des Bremssystems des
Fahrzeugs, insbesondere ein Fahr-/Bremshebel,

- einer Vielzahl von weiteren Bedienelementen zur
Betatigung von Funktionen des Fahrzeugs, die nicht
unmittelbar die GréRe der Antriebskraft und der
Bremskraft steuern,

wobei

a) die Anzeigevorrichtung in Fahrtrichtung vor dem
Ort eines Fahrersitzes angeordnet ist, sodass ein
auf dem Fahrersitz sitzender Fahrer Gber die Anzei-
gevorrichtung hinweg durch eine Frontscheibe des
Fahrzeugs blicken kann,

b) das erste Bedienelement seitlich des Ortes des
Fahrersitzes oder seitlich vor dem Ort Fahrersitzes
auf einer ersten Seite des Ortes und auf einer Héhe
angeordnet ist, in der die Hand des Fahrers bei an-
gewinkeltem und auf eine erste Armlehne aufgeleg-
tem Arm liegt, wenn der Fahrer auf dem Fahrersitz
sitzt,

c) die weiteren Bedienelemente in zwei Gruppen un-
terteilt sind, die jeweils in einem gemeinsamen Be-
dienbereich angeordnet sind, wobei eine erste der
zwei Gruppen Bedienelemente aufweist, die der
Fahrer wahrend der Fahrt wiederholt zu betatigen
hat, und wobei die zweite der zwei Gruppen Bedie-
nelemente aufweist, die der Fahrer wahrend der
Fahrt nicht oder selten zu betatigen hat,

d) der erste Bedienbereich, in dem die erste Gruppe
von Bedienelementen angeordnetist, auf einer zwei-
ten Seite des Ortes des Fahrersitzes angeordnet ist,
wobei die zweite Seite des Ortes der ersten Seite
des Ortes beziiglich einer in Fahrtrichtung verlau-
fenden Langsachse des Fahrzeugs gegeniberliegt,
sodass die erste Gruppe von der anderen Hand des
Fahrers, die nicht das erste Bedienelement bedient,
bei auf eine zweite Armlehne aufgelegtem Unterarm
erreichbar ist, wahrend der Fahrer auf dem Fahrer-
sitz sitzt,

e) der zweite Bedienbereich, in dem die zweite Grup-
pe von Bedienelementen angeordnet ist, auf der er-
sten Seite des Ortes des Fahrersitzes und aus Sicht
des Fahrersitzes weiter seitlich entfernt als das erste
Bedienelement von dem Fahrersitz angeordnet ist.

Ferner wird ein entsprechendes Herstellungsverfahren
vorgeschlagen.

[0023] Insbesondere kdnnen die Anzeigevorrichtung
und die erste Gruppe von Bedienelementen Teile einer
gemeinsamen Einheit sein. Bei der Einheit, die separat
vorgefertigt und in fertigem Zustand in das Fahrzeug ein-
gebaut werden kann, kann es sich um eine pultartige
Konstruktion handeln, wobei die erste Gruppe von Be-
dienelementen vorzugsweise in einem in Fahrtrichtung
nach hinten verlaufenden vorspringenden Bereich ange-
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ordnet ist oder zumindest teilweise in einem solchen Be-
reich angeordnet ist.

[0024] Insbesondere kann, wie oben bereits erwahnt
wurde, ein Teil der ersten Gruppe von Bedienelementen
Uber eine erste Oberflache der Einheit verteilt werden,
wobei die erste Oberflache an der Oberseite eines ent-
gegen der Fahrtrichtung des Fahrzeugs vorstehenden
Bereichs der Einheit angeordnet wird, und kann ein an-
derer Teil der ersten Gruppe von Bedienelementen iber
eine zweite Oberflache der Einheit verteilt werden, wobei
die zweite Oberflache als nach vorne in Fahrtrichtung
ansteigende Oberflache angeordnet wird. Die zweite
Oberflache kann die gleiche Neigung gegen die Horizon-
tale haben wie die Oberflache eines ebenfalls in die Ein-
heit integrierten Bildschirms neben der zweiten Oberfla-
che. Die erste Oberflache und die zweite Oberflache der
ersten Gruppe von Bedienelementen kénnen an einem
gekrimmten oder abgewinkelten Oberflachenbereich
der Einheit ineinander Ubergehen.

[0025] Alsbevorzugte Ausgestaltung wird vorgeschla-
gen, das erste Bedienelement und eine Armlehne ge-
meinsam in Langsrichtung, insbesondere horizontal in
Langsrichtung, des Schienenfahrzeugs einzustellen, um
dem jeweiligen Fahrer eine komfortable Bedienung zu
ermdglichen. Bei der Armlehne handelt es sich daher
vorzugsweise nicht um einen Bestandteil des Fahrersit-
zes, auch wenn es nicht ausgeschlossen ist, dass sich
der Fahrersitz zuséatzlich an einer Halterung der Armleh-
ne abstitzt und dabei aber die Langsbeweglichkeit der
Armlehne erlaubt. Vorzugsweise jedoch sind die Arm-
lehne und das erste Bedienelement nicht direkt, sondern
lediglich indirekt Giber tragende Teile des Schienenfahr-
zeugs, mit dem Fahrersitz verbunden.

[0026] Durch die Ladngsbeweglichkeit des ersten Be-
dienelements wird erreicht, dass die Langsposition des
ersten Bedienelements an die Kérpergeometrie des je-
weiligen Fahrers angepasst werden kann. Daher ist es
insbesondere nicht erforderlich (wenn auch in engen
Grenzen optional noch méglich), einen in Langsrichtung
einstellbaren Fahrersitz vorzusehen. Da der Fahrersitz
in der Langsrichtung nicht verstellt werden muss, kann
gewahrleistet werden, dass sich der Kopf des Fahrers
an einer optimalen Stelle in Langsrichtung des Fahr-
zeugs befindet. Von dieser Stelle aus kann z.B. eine sehr
gute Rundumsicht zumindest tber den vorderen Halb-
raum moglich sein.

[0027] Vorzugsweise sind das erste Bedienelement
und die Armlehne Teil einer gemeinsamen Baugruppe,
wobei die Baugruppe in der Léangsrichtung beweglich ist.
Dies erleichtert die Einstellung der Langsposition sowohl
des ersten Bedienelements als auch der Armlehne, da
die Langsposition durch entsprechende Einstellung der
Baugruppe eingestellt werden kann. Auch kann daher
eine Relativposition und/oder relative Ausrichtung der
Armlehne und des ersten Bedienelements vorgegeben
werden. Insbesondere kénnen das erste Bedienelement
und die Armlehne derart relativ zueinander angeordnet
sein, dass, wenn der Unterarm des Fahrers auf der Arm-
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lehne aufgelegt ist, das erste Bedienelement mit der
Hand und/oder zumindest einem Finger des aufgelegten
Arms bedienbar ist. Da sich diese Relativposition bei Ein-
stellung der Langsposition der Baugruppe nicht &ndert,
kann die Relativposition optimal voreingestellt werden.
[0028] Eine Fahrer-Steuerungsanordnung zur Steue-
rung des Antriebssystems und/oder des Bremssystems
eines Schienenfahrzeugs, insbesondere mit einem kom-
binierten Fahr-/ Bremshebel, kann daher z. B. Folgendes
aufweisen:

- ein erstes Bedienelement zur manuellen Bedienung
durch den Fahrer, um die Steuerung auszufiihren,

- eine Armlehne zum Auflegen zumindest des Unter-
arms des Fahrers,

wobei das erste Bedienelement und die Armlehne Teile
einer gemeinsamen Baugruppe sind und wobei die Bau-
gruppe in einer Langsrichtung beweglich ist, sodass die
Langsposition der Baugruppe in der Langsrichtung ein-
stellbar ist.

[0029] Eine solche Anordnung kann auch bei einem
anderen als dem oben beschriebenen Fihrerstand vor-
gesehen sein.

[0030] Fernerwird ein Verfahren zum Einstellen eines
Schienenfahrzeug-Fuhrerstandes auf die Kérpergeome-
trie eines Fahrers vorgeschlagen, wobei der Fihrerstand
ein erstes Bedienelement zum Steuern des Antriebssy-
stems und/oder des Bremssystems eines Schienenfahr-
zeugs aufweist, insbesondere einen kombinierten Fahr-/
Bremshebel, und wobei eine Langsposition des ersten
Bedienelements in Langsrichtung des Fahrzeugs ge-
meinsam mit einer Langsposition einer Armlehne zum
Auflegen zumindest des Unterarms des Fahrers einge-
stellt wird, um den Flhrerstand auf die Kérpergeometrie
eines Fahrers einzustellen.

[0031] Eine Einstellvorrichtung zur Einstellung der
Langsposition der Baugruppe weist z.B. einen festste-
henden Teil auf, der direkt oder indirekt Gber unbeweg-
liche Bauteile des Schienenfahrzeugs mit einer tragen-
den Konstruktion des Schienenfahrzeugs verbunden ist.
Ein in der Langsrichtung beweglicher Teil der Einstell-
vorrichtung ist relativ zu dem feststehenden Teil beweg-
lich. Mit dem beweglichen Teil ist die Baugruppe verbun-
den. Optional ist es mdglich, mit einer solchen Einstell-
vorrichtung lediglich das erste Bedienelement zu verbin-
den. In diesem Fall wird lediglich die Langsposition des
ersten Bedienelements eingestellt. Die Langsposition
der Armlehne kann separat eingestellt werden oder es
kann eine Geometrie der Armlehne gewahlt werden, die
eine Einstellung Uberflissig macht. Wenn allerdings ein
Abstand zwischen einer Vorderkante der Armlehne und
dem ersten Bedienelement durch eine Verlangerung der
Armlehne z.B. mit einem zuséatzlichen Verldngerungs-
element verkurzt wird, ist im Sinne der vorliegenden Er-
findung darunter ebenfalls die Einstellung der Langspo-
sition der Armlehne zu verstehen. Die Langsposition be-
zieht sich daher vorzugsweise auf die Vorderkante der
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Armlehne bzw. im Fall der Verlangerung der verlangerten
Armlehne.

[0032] Z.B.kann der feststehende Teil der Einstellvor-
richtung eine Fihrung aufweisen, die bei der Einstellung
der Langsposition eine Bewegung des beweglichen Teils
in der Langsrichtung fihrt.

[0033] Vorzugsweise wird bei Herstellung der Einstell-
vorrichtung ein Schmiermittel eingebracht, so dass die
Reibung zwischen dem feststehenden Teil und dem be-
weglichen Teil verringert ist. Vorzugsweise wird der
Raum, der den feststehenden Teil, den beweglichen Teil
und das Schmiermittel enthalt, in einem Gehause ange-
ordnet, so dass ein unbeabsichtigter Kontakt mit dem
Schmiermittel vermieden wird und die Einstellvorrichtung
z. B. lebenslang wartungsfrei ist.

[0034] Es kommen jedoch auch andere Ausgestaltun-
gender Einstellvorrichtung in Frage. Bei einer besonders
einfachen Ausgestaltung wird die Baugruppe z.B. wahl-
weise in eine von verschiedenen Rastpositionen, die in
Langsrichtung hintereinander angeordnet sind, einge-
setzt.

[0035] Die fur die Verstellung der Langsposition der
Baugruppe oder des ersten Bedienelements erforderli-
che Kraft kann manuell und/oder durch einen Motor er-
zeugt werden. Zur Ubertragung der Kraft auf das oder
die beweglichen Teile der Einstellvorrichtung kommen
ebenfalls beliebige geeignete Konstruktionen in Frage.
Z.B. ist der bewegliche Teil mit einer Spindel gekoppelt,
die um eine in Langsrichtung verlaufende Drehachse
drehbar ist und dabei einen Vortrieb des zumindest einen
beweglichen Teils in der Langsrichtung oder der Gegen-
richtung (je nach Drehrichtung der Spindel) bewirkt.
[0036] Vorzugsweise ist die Einstellvorrichtung zur
Einstellung der Langsposition der Baugruppe so ausge-
staltet, dass die Position der Baugruppe in vertikaler
Richtung nicht veranderbar ist. AuRerdem ist vorzugs-
weise die Hohe der Sitzflache des Fahrersitzes einstell-
bar. In diesem Fall wird daher zur Einstellung einer Sitz-
position des Fahrers in vertikaler Richtung relativ zu dem
ersten Bedienelement lediglich die Héhe des Fahrersit-
zes eingestellt, nicht aber die vertikale Position des er-
sten Bedienelements oder der Armlehne.

[0037] Es ist daher mdglich, die unterschiedliche Gro-
Re der Oberkorper von in Frage kommenden Fahrern
durch entsprechende Anpassung der Sitzposition in ver-
tikaler Richtung auszugleichen. Bei korrekter Einstellung
der vertikalen Position wird sich der Kopf des Fahrers
immer innerhalb eines vordefinierten Bereichs befinden,
so dass sowohl die Rundumsicht als auch die Sicht zu
kurz vor dem Schienenfahrzeug liegenden oder stehen-
den Hindernissen gewahrleistet ist.

[0038] Aufgrund der Langsverstellbarkeit des ersten
Bedienelements wird es bevorzugt, dass die Position des
Fahrersitzes in Langsrichtung nicht verénderbar ist. Dies
erleichtert einerseits die Konstruktion und Befestigung
des Fahrersitzes und gewahrleistet andererseits, dass
die Langsposition des Fahrers optimal ist. Zur Einstellung
der Sitzposition des Fahrers in der Langsrichtung relativ
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zu dem ersten Bedienelement wird daher lediglich die
Langsposition des ersten Bedienelements eingestellt,
nicht aber die Léangsposition des Fahrersitzes.

[0039] Optional kann das erste Bedienelement oder
die Baugruppe nicht nur in der Langsrichtung einstellbar
sein, sondern kann seine/ihre Position auch quer zur
Langsrichtung in im Wesentlichen horizontaler Richtung
eingestellt werden. Dadurch wird es mdglich, die Rela-
tivposition des ersten Bedienelements zu dem Fahrersitz
und damit angepasst an Fahrer mit breiterem oder
schmalerem Oberkorper einzustellen.

[0040] Ausflhrungsbeispiele der vorliegenden Erfin-
dung werden nun unter Bezugnahme auf die beigefiigte
Zeichnung beschrieben. Die einzelnen Figuren der
Zeichnung zeigen:

Fig. 1 eine dreidimensionale Ansicht von (relativ zur
Fahrtrichtung eines Schienenfahrzeugs) vor-
ne rechts auf einen Flhrerstand, wobei der
Fahrersitz und einige Details des Fuhrerstan-
des nicht dargestellt sind,

einen Bereich des in Fig. 1 dargestellten Fuh-
rerstandes, in dem sich eine in Langsrichtung
verstellbare Baugruppe mit einer Armlehne
und einem Bedienhebel befindet,

eine Seitenansicht auf den Teil des in Fig. 1
und Fig. 2 dargestellten Fuhrerstandes, in
dem sich die Baugruppe mitder Armlehne und
dem Bedienhebel befindet,

eine Ansicht von oben auf die in Fig. 3 darge-
stellte Anordnung,

einen vergrofRerten Ausschnitt der Darstel-
lung in Fig. 4, wobei der Ausschnitt die Bau-
gruppe mit der Armlehne und dem Bedienhe-
bel zeigt,

einen vergroferten Ausschnitt eines Teils der
Darstellung von Fig. 3, wobei der Ausschnitt
die Baugruppe mit der Armlehne und dem Be-
dienhebel zeigt,

eine Ansicht von (relativ zur Fahrtrichtung)
vorne rechts auf den vollstandigen Fiihrer-
stand, wobei ein Fahrer auf dem ebenfalls dar-
gestellten Fahrersitzes sitzt,

eine Draufsicht von oben auf den Fuihrerstand
gemal Fig. 1 bis Fig. 7,

eine Seitenansicht von rechts auf die Bau-
gruppe mit der Armlehne und dem Bedienhe-
bel, wobei durch unterbrochene Linien eine
Mechanik zum Einstellen der Langsposition
der Baugruppe dargestellt ist,

eine Draufsicht auf die Baugruppe ahnlich der
in Fig. 5, wobei wiederum durch unterbroche-
ne Linien die Mechanik zum Einstellen der
Langsposition der Baugruppe dargestellt ist,

eine dreidimensionale Darstellung auf die in
Fig. 9 und Fig. 10 dargestellte Baugruppe mit
der Mechanik aus einer Blickposition, die in
Fahrtrichtung vorne links und oberhalb der

Fig. 2

Fig. 3

Fig. 4

Fig. 5

Fig. 6

Fig. 7

Fig. 8

Fig. 9

Fig. 10

Fig. 11
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Baugruppe liegt,

Fig. 12  die in Fig. 11 dargestellte Mechanik zur Ein-
stellung der Langsposition, jedoch ohne an-
dere Teile der Baugruppe.

[0041] InFig. 1 sowie in anderen Figuren ist die Fahrt-

richtung des Fahrzeugs durch einen Pfeil mit dem Be-
zugszeichen F bezeichnet. Fig. 1 zeigt Teile eines Fih-
rerstandes 1. Auf der oberen Oberfliche eines Ge-
schranks 7, das sich in Fahrtrichtung gesehen links im
Fahrzeug befindet, ist eine Tafel 2 mit Bedienelementen
angeordnet. In Fahrtrichtung rechts neben dieser Tafel
2, d.h. in der Darstellung von Fig. 1 im Vordergrund der
Tafel 2, ist eine Baugruppe 4 angeordnet, die eine Arm-
lehne 5 und einen einzigen Bedienhebel 6 aufweist. Zwar
sind in Fig. 1 insgesamt sechs Darstellungen des Be-
dienhebels 6 erkennbar. Dabei handelt es sich jedoch
lediglich um verschiedene Positionen desselben Hebels
6, wobei z.B. die mit 6a bezeichnete Position in der in
Fig. 1 dargestellten Langsposition der Baugruppe 4 nicht
erreichbar ist, sondern lediglich in einer anderen Langs-
position der Baugruppe 4. Hierauf wird noch naher ein-
gegangen.

[0042] AuRerdem weist der Fuhrerstand 1 z.B. ein in
Fahrtrichtung vor der Baugruppe 4 liegendes Pult 3 mit
zumindest einem Bildschirm 11 (siehe Fig. 3 und Fig. 4)
und einem Raum 8 flr weitere Bedienelemente (in Fig.
1 nicht dargestellt, siehe Fig. 7) auf.

[0043] Ein FuR 9 des Fihrerstandes 1 endet auf dem
Héhenniveau des Fullbodens des Schienenfahrzeugs.
Nicht dargestellt in Fig. 1 ist ein Fahrersitz, dessen Ful}
z.B. in dem in Fig. 1 dargestellten Bereich S am Fubo-
den des Fahrzeugs befestigt werden kann. Die Sitzflache
des Fahrersitzes wird etwa seitlich in horizontaler Rich-
tung und quer zur Fahrtrichtung F der Armlehne 5, jedoch
auf einem niedrigeren H6henniveau, angeordnet sein,
wenn der Fahrersitz am Boden montiert ist.

[0044] Die verschiedenen Stellungen des Hebels 6
sind aus der vergréferten Darstellung von Fig. 2 erkenn-
bar. Drei der Positionen, namlich die mit 6a und 6b be-
zeichneten Positionen sowie eine weitere der vier weiter
rechts dargestellten Position, sind in der in Fig. 1 und
Fig. 2 dargestellten Langsposition der Baugruppe 4 nicht
einstellbar, sondern lediglich in einer Langsposition der
Baugruppe 4, die in Fahrtrichtung weiter hinten liegt, d.h.
in Fig. 2 weiter links im Bild liegen wirde.

[0045] AusFig. 2 ist aber die Formgestaltung der Bau-
gruppe 4 und der Armlehne 5 sowie der fest eingestellte
Abstand der Vorderkante 19 der Armlehne zu dem Be-
dienhebel 6 gut erkennbar. Die Armlehne 5 ist in ihrem
Verlaufvon hinten nach vorne (in Fahrtrichtung gesehen)
nach unten geneigt, so dass der linke Unterarm des Fah-
rers nach unten geneigt in Richtung auf den Bedienhebel
6 bequem auf der oberen Oberflache der Armlehne 5
aufliegen kann. Die Armlehne 5 und der Bedienhebel 6
ragen oben aus der Baugruppe 4 auf und sind daher fiir
den Fahrer gut erreichbar.

[0046] Die in der Tafel 2 der Bedienelemente ange-
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ordneten Bedienelemente (durch eine Mehrzahl von
Kreisen angedeutet und teilweise mit 100 bezeichnet)
betreffen Bedienfunktionen, die im Fahrbetrieb selten be-
nutzt werden. Dennoch kann der Fahrer auch diese Be-
dienelemente 100 gut erreichen.

[0047] Fig. 3undFig. 6 zeigen eine Seitenansicht des-
jenigen Teils des Fihrerstandes 1, in dem sich die Bau-
gruppe 4 befindet. Fig. 4 und Fig. 5 zeigen eine Draufsicht
von oben auf diesen Bereich. Aus allen Figuren 3 bis 6
sind zwei verschiedene Langspositionen der Baugruppe
4 mitder Armlehne 5 und dem Bedienhebel 6 erkennbar.
Dabei ist die in Fahrtrichtung F weiter hinten gelegene
Langsposition durch gestrichelte Linien angedeutet.
Dementsprechend sind die Bezugszeichen, mit denen
die Elemente in der weiter hinten gelegenen Langsposi-
tion bezeichnet sind, mit einem hochgestellten Strich ge-
kennzeichnet. Das Bezugszeichen 5 bezeichnet daher
die Armlehne in der vorderen Langsposition und das Be-
zugszeichen 5’ bezeichnet die Armlehne in der hinteren
Langsposition. Die Erfindung beinhaltet jedoch im Allge-
meinen die Einstellung nicht nur von zwei Langspositio-
nen, sondern von einer Vielzahl von Langspositionen
oder auch die kontinuierliche Verstellung der Baugruppe
in der Langsrichtung.

[0048] Wieinsbesondere aus Fig. 4 und Fig. 5 erkenn-
bar ist, weist die Baugruppe 4 ein weiteres Element 12
auf, das sich von oben gesehen zwischen der Armlehne
und dem Bedienhebel 6 befindet. Mit diesem Element 12
I8sst sich die Langsposition manuell einstellen oder die
motorische Bewegung der Baugruppe 4 in der Langs-
richtung steuern. Im Fall der manuellen Einstellung wird
Uber das Element 12 z.B. eine Spindel bewegt, in dem
eine Rotation der Spindel um ihre in Fahrtrichtung aus-
gerichtete Langsachse bewirkt wird und die Spindel da-
her die Baugruppe 4 in Langsrichtung vor oder zuriick
bewegt. Aus Fig. 5 ist gut erkennbar, dass der Hebel 6
verschiedene Stellungen einnehmen kann. Dabei ent-
spricht die am weitesten rechts in Fig. 5 dargestellte Stel-
lung der Wahl der maximalen Zugkraft des Antriebs. Die
mittlere Stellung des Hebels 6 entspricht der Neutralstel-
lung, in der weder eine zusatzliche beschleunigende
Zugkraft, noch eine Bremskraft gewahlt wird. Die hintere,
links in Fig. 5 dargestellte Stellung entspricht der maxi-
malen Bremskraft.

[0049] Fig. 7 zeigt den vollstdndigen Fuhrerstand und
zusatzlich einen Fahrersitz 25, auf dem ein Fahrer 27
sitzt. Gut erkennbar ist, dass der linke Arm des Fahrers
27 auch die Bedienelemente 100 an der Tafel 2 erreichen
kann. Am Rand der Tafel 2 ist ein kleines Display 125
angeordnet, das auch Bedienelemente aufweist, wie aus
Fig. 8 erkennbar ist.

[0050] FerneristinFig. 7 auch die andere Tafel 23 mit
Bedienelementen 110, 112 erkennbar, die sich in Fahrt-
richtung rechts vor dem Fahrer 27 befindet. Diese Tafel
23 weist zwei Oberflachen mit Bedienelementen auf. Die
eine Oberflache ist in Fig. 7 gut erkennbar und mit dem
Bezugszeichen 130 bezeichnet. Die andere Oberflache
131 ist so geneigt, dass der Fahrer annédhernd senkrecht
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aufdie Oberflache blickt. Die Neigung ist etwa die gleiche
wie die Neigung der Bildschirmoberflache des Bild-
schirms 11 (siehe Fig. 4).

[0051] Der rechte Unterarm oder (wie in dem in Fig. 7
dargestellten Fall) die rechte Hand des Fahrers liegt auf
einem Bugel 135 auf, der an dem Korper befestigt ist,
der die erste Oberflache 130 an seiner Oberseite auf-
weist. Der Bligel 135 erstreckt sich etwa in horizontaler
Richtung quer zur Richtung des Unterarms, die beispiels-
weise durch eine rechte, am Fahrersitz 25 befestigte
Armlehne 140 definiert ist. In Langsrichtung F betrachtet
befindet sich der Buigel 135 etwa an gleicher Position wie
der Hebel 6.

[0052] DieHalterungdesBiigels 135 erstreckt sich von
einem Niveau unterhalb der ersten Oberflache 130 an
beiden Enden des Biligels 135 quer zur Richtung des
Unterarms in gebogenem Verlauf leicht nach oben, so
dass das Hohenniveau der Oberseite des Buigels 135
etwas oberhalb der ersten Oberflache 130 liegt. Dabei
fluchtet die Oberseite des Bugels 135 vorzugsweise mit
der Oberflache der Armlehne 140, so dass der Unterarm
des Fahrers gerade bei leicht abwarts geneigtem Verlauf
sowohl auf der Armlehne 140 als auch auf dem Bugel
135 aufliegen kann.

[0053] Bei der Draufsicht in Fig. 8. liegt die Fahrtrich-
tung F oben im Bild. Links liegt die Tafel 2 mit insgesamt
bis zu funfundzwanzig Bedienelementen 100, entspre-
chend den fiinfundzwanzig in finf Reihen und funf Spal-
ten angeordneten Kreisen und anderen Konturen auf der
Tafel 2.

[0054] Rechts neben der Tafel 2 ist die Einheit 4mit
der Armlehne 5 und dem in Fahrtrichtung davor liegen-
den Hebel 6 erkennbar. Wiederum in Fahrtrichtung davor
liegt der Bildschirm 11.

[0055] Rechts neben dem Hebel 6 befindet sich ein
héhenverstellbares FuRpodest 145 mit einer Ful3stitze
147 fir denrechten Ful des Fahrers. Die Ful3stiitze kann
als Pedal zum Bedienen einer Funktion des Fahrzeugs
ausgestaltet sein.

[0056] In Fahrtrichtung vor dem Fufipodest 145, aber
héher gelegen, etwa auf dem Héhenniveau des Bild-
schirms 11, sind ein Tachometer 141 und darunter ein
Display 142 mit Bedienelementen angeordnet. Rechts
daneben, aus dem Pult 3 in Richtung des Fahrersitzes
hervorstehend, ist die andere Tafel 23 mit den gegen-
einander abgewinkelt angeordneten Oberflachen 130,
131 erkennbar. An der Oberflache 130 befinden sich bis
zu zwanzig Bedienelemente 112 in flnf Spalten und vier
Reihen. An der Oberflache 131 befinden sich fiinf Bedie-
nelemente 110 in einer Reihe, d. h. aus Sichtdes Fahrers
nebeneinander.

[0057] Fig.9zeigtahnlich wie Fig. 6 eine Seitenansicht
der Baugruppe 4 mit dem Bedienhebel 6 und der Arm-
lehne 5. Zusétzlich sind jedoch die Mechanik 41, tber
die Bewegungen des Bedienhebels 6 zur Einstellung der
Antriebskraft und der Bremskraft tbertragen wird, und
eine Mechanik 44-48, mit der die Langsposition der Bau-
gruppe 4 eingestellt werden kann, dargestellt. Die Me-
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chanik 44-48 befindet sich im Inneren der Baugruppe 4
unterhalb der Armlehne 5, z. B. unterhalb einer Abdek-
kung. Lediglich ein Teil, ndmlich das bereits beschriebe-
ne Element 12, ist von auerhalb der Baugruppe 4 fiir
die Bedienung der Verstellmechanik 44-48 zuganglich.
[0058] Fig. 10 zeigt eine Draufsicht auf die in Fig. 9
dargestellte Anordnung. Fig. 11 zeigt eine dreidimensio-
nale Darstellung der Baugruppe 4. In diesen beiden Fi-
guren ist ebenfalls wie in Fig. 9 durch unterbrochene Li-
nien die Mechanik 44-48 dargestellt.

[0059] Am besten ist die Mechanik 44-48 jedoch aus
Fig. 12 erkennbar. Dabei befindet sich die Mechanik in
dem in Fig. 12 dargestellten Zustand jedoch in einer an-
deren eingestellten Position. Wahrend die in Fig. 9 bis
Fig. 11 dargestellte Position der in Fahrtrichtung F am
weitesten hinten liegenden moéglichen Langsposition der
Baugruppe 4 entspricht, entspricht die in Fig. 12 darge-
stellte Position der am weitesten vorne liegenden még-
lichen Langsposition der Baugruppe 4.

[0060] Anhand von Fig. 12 wird die Mechanik 44-48
nun naher beschrieben. Die Mechanik 44-48 weist vier
Befestigungselemente 44a, 44b, 45a, 45b auf, um die
Mechanik 44-48 einerseits an tragenden Teilen des Fahr-
zeugs und andererseits an der Baugruppe 4 zu befesti-
gen. Genauer ausgedrickt gehdrt auch die Mechanik
44-48 zu der Baugruppe 4. In Langsrichtung beweglich
sind jedoch nur zwei der Befestigungselemente 44a, 44b
und andere bewegliche Teile der Mechanik 44-48.
[0061] Die Befestigungselemente 44, 45 sind in dem
hier gezeigten Ausfiihrungsbeispiel als quaderférmige
Kl6tze ausgestaltet, die jeweils an ihren quer zur Fahrt-
richtung liegenden Endbereichen eine vertikale Durch-
gangsbohrung aufweisen, in der sich in den Figuren nicht
dargestellte Schrauben, Bolzen oder Nieten befinden,
mit denen die Quader entweder an den in Langsrichtung
beweglichen Teilen der Baugruppe 4 oder an mit tragen-
den Teilen des Fahrzeugs verbundenen Teilen (hier dem
Geschrank 7 oder dessen Einbauten) fest verbunden
sind. Die Befestigungselemente 45a, 45b, die sich in
Fahrtrichtung zwischen den Befestigungselementen
44a, 44b befinden, sind mit den tragenden Teilen des
Fahrzeugs fest verbunden. Die Befestigungselemente
443, 44b sind mit den beweglichen Teilen der Baugruppe
4 verbunden. Die Befestigungselemente 45 einerseits
und die Befestigungselemente 44 andererseits sind tber
Flhrungselemente 47a, 47b sowie Uber eine Gewinde-
spindel 48 relativ zueinander langs beweglich verbun-
den. Die Flihrungselemente 47 sind als Stangen mit Zy-
linderform ausgestaltet und in Fahrtrichtung rechts und
links von der Gewindespindel 48 angeordnet. Durch alle
Befestigungselemente 44, 45 erstrecken sich jeweils drei
Bohrungen nebeneinander in Langsrichtung, d.h. in
Fahrtrichtung F durch die Befestigungselemente 44, 45
hindurch. Durch die &uReren Bohrungen, die z.B. bei Be-
festigungselement 45b in Fig. 12 durch die Bezugszei-
chen 51, 51’ bezeichnet sind, erstreckt sich jeweils ein
Fihrungselement 47a, 47b. Durch die dazwischen lie-
gende Bohrung (bei Befestigungselement 45b mit Be-
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zugszeichen 52 bezeichnet) erstreckt sich die Gewinde-
spindel 48. Dabei ist zumindest eine der mittleren, in
Langsrichtung verlaufenden Durchgangsbohrungen in
den Befestigungselementen 45, welche mit den tragen-
den Teilen des Fahrzeugs fest verbunden sind, als Ge-
windebohrung mit Innengewinde ausgestaltet. Mit die-
sem Gewinde wirkt das AuRRengewinde der Gewinde-
spindel 48 zusammen, so dass bei Betatigung (Drehbe-
wegung) des am vorderen Ende der Gewindespindel 48
fest mit dieser verbundenen Elements 12 die Gewinde-
spindel 48 und alle in Langsrichtung beweglichen Teile
der Mechanik 44-48 je nach Richtung der Drehbewegung
des Elements 12 in Fahrtrichtung nach vorne oder ent-
gegender Fahrtrichtung nach hinten bewegtwerden. Um
die Befestigungselemente 44 bei der Drehbewegung mit-
zunehmen, weist die Spindel z.B. innerhalb der Befesti-
gungselemente 44 jeweils zumindest eine umlaufende
Ringnut an ihrem AufRenumfang auf, in die entsprechen-
de Eingriffselemente der Befestigungselemente 44 ein-
greifen, so dass die Befestigungselemente 44 und alle
damit verbundenen Teile der Baugruppe 4 bei der Be-
wegung in Langsrichtung mitgenommen werden.

Patentanspriiche

1. Fihrerstand eines spurgebundenen Fahrzeuges,
insbesondere eines Schienenfahrzeugs, mit:

- einer Anzeigevorrichtung zur Darstellung von
Informationen, die von einem Fahrer des Fahr-
zeugs wahrend der Fahrt visuell erkennbar sind,
wobei die Anzeigevorrichtung zumindest einen
Bildschirm (11) aufweist,

- einem ersten Bedienelement (6) zur Steuerung
des Antriebssystems und/oder des Bremssy-
stems des Fahrzeugs, insbesondere ein Fahr-/
Bremshebel,

- einer Vielzahl von weiteren Bedienelementen
(100, 110, 112) zur Betatigung von Funktionen
des Fahrzeugs, die nicht unmittelbar die Gré3e
der Antriebskraft und der Bremskraft steuern,

wobei

a) die Anzeigevorrichtung in Fahrtrichtung vor
dem Ort eines Fahrersitzes (25) angeordnet ist,
sodass ein auf dem Fahrersitz (25) sitzender
Fahrer (27) Gber die Anzeigevorrichtung hinweg
durch eine Frontscheibe des Fahrzeugs blicken
kann,

b) das erste Bedienelement (6) seitlich des Or-
tes des Fahrersitzes oder seitlich vor dem Ort
Fahrersitzes (25) auf einer ersten Seite des Or-
tes und auf einer Hohe angeordnetist, in der die
Hand des Fahrers (27) bei angewinkeltem und
auf eine erste Armlehne (5) aufgelegtem Arm
liegt, wenn der Fahrer (27) auf dem Fahrersitz
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sitzt,

c) die weiteren Bedienelemente (100, 110, 112)
in zwei Gruppen unterteilt sind, die jeweils in ei-
nem gemeinsamen Bedienbereich (2, 23) ange-
ordnet sind, wobei eine erste der zwei Gruppen
Bedienelemente (110, 112) aufweist, die der
Fahrer (27) wahrend der Fahrt wiederholt zu be-
tatigen hat, und wobei die zweite der zwei Grup-
pen Bedienelemente (100) aufweist, die der
Fahrer (27) wahrend der Fahrt nicht oder selten
zu betatigen hat,

d) der erste Bedienbereich (23), indemdie erste
Gruppe von Bedienelementen (110, 112) ange-
ordnet ist, auf einer zweiten Seite des Ortes des
Fahrersitzes (25) angeordnet ist, wobei die
zweite Seite des Ortes der ersten Seite des Or-
tes beziglich einer in Fahrtrichtung verlaufen-
den Langsachse des Fahrzeugs gegeniber-
liegt, sodass die erste Gruppe von der anderen
Hand des Fahrers (27), die nicht das erste Be-
dienelement (6) bedient, bei auf eine zweite
Armlehne (140) aufgelegtem Unterarm erreich-
bar ist, wahrend der Fahrer (27) auf dem Fah-
rersitz (25) sitzt,

e) derzweite Bedienbereich (2), in dem die zwei-
te Gruppe von Bedienelementen (100) angeord-
net ist, auf der ersten Seite des Ortes des Fah-
rersitzes (25) und aus Sicht des Fahrersitzes
(25) weiter seitlich entfernt als das erste Bedie-
nelement (6) von dem Fahrersitz (25) angeord-
net ist.

FUhrerstand nach dem vorhergehenden Anspruch,
wobei die Anzeigevorrichtung und die erste Gruppe
von Bedienelementen Teile einer gemeinsamen Ein-
heit (3) sind.

FUhrerstand nach dem vorhergehenden Anspruch,
wobei ein Teil (112) der ersten Gruppe von Bedie-
nelementen (110, 112) Uber eine erste Oberflache
(130) der Einheit (3) verteilt ist, wobei sich die erste
Oberflache (130) an der Oberseite eines entgegen
der Fahrtrichtung des Fahrzeugs vorstehenden Be-
reichs der Einheit (3) befindet.

Flhrerstand nach einem der beiden vorhergehen-
den Anspriiche, wobei ein Teil (110) der ersten Grup-
pe von Bedienelementen (110, 112) Gber eine zweite
Oberflache (131) der Einheit verteilt ist, wobei sich
die zweite Oberflache (131) nach vorne in Fahrtrich-
tung (F) ansteigend erstreckt.

FUhrerstand nach den beiden vorhergehenden An-
spriichen, wobei die erste Oberflache (130) an ei-
nem gekrimmten oder abgewinkelten Oberflachen-
bereich der Einheit (3) in die zweite Oberflache (131)
Ubergeht.
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Fuhrerstand nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, wobei die erste Armlehne (5) und das erste
Bedienelement (6) Teile einer gemeinsamen Bau-
gruppe (4) sind, die in Langsrichtung, d.h. in Fahrt-
richtung (F) und entgegen der Fahrtrichtung des
Fahrzeugs, beweglich ist und auf diese Weise eine
Langsposition der Baugruppe (4) einstellbar ist.

Verfahren zum Herstellen eines Fihrerstand eines
spurgebundenen Fahrzeuges, insbesondere eines
Schienenfahrzeugs, wobei:

a) eine Anzeigevorrichtung zur Darstellung von
Informationen in Fahrtrichtung vor dem Ort ei-
nes Fahrersitzes (25) angeordnet wird, sodass
einaufdem Fahrersitz (25) sitzender Fahrer (27)
Uber die Anzeigevorrichtung hinweg durch eine
Frontscheibe des Fahrzeugs blikken kann,

b) ein erstes Bedienelement (6) zur Steuerung
des Antriebssystems und/oder des Bremssy-
stems des Fahrzeugs, insbesondere ein Fahr-/
Bremshebel, seitlich des Ortes des Fahrersitzes
oder seitlich vor dem Ort Fahrersitzes (25) auf
einer ersten Seite des Ortes und auf einer Héhe
angeordnet wird, in der die Hand des Fahrers
(27) bei angewinkeltem und auf eine erste Arm-
lehne (5) aufgelegtem Arm liegt, wenn der Fah-
rer (27) auf dem Fahrersitz (25) sitzt,

c) eine Vielzahl weiterer Bedienelemente (100,
110, 112) zur Betétigung von Funktionen des
Fahrzeugs, die nicht unmittelbar die GréR3e der
Antriebskraft und der Bremskraft steuern, in
zwei Gruppen unterteilt werden, wobei die Grup-
pen jeweils in einem gemeinsamen Bedienbe-
reich (2, 23) angeordnet werden, wobei eine er-
ste der zwei Gruppen Bedienelemente (110,
112) aufweist, die der Fahrer (27) wahrend der
Fahrt wiederholt zu betatigen hat, und wobei die
zweite der zwei Gruppen Bedienelemente (100)
aufweist, die der Fahrer (27) wahrend der Fahrt
nicht oder selten zu betatigen hat,

d) der erste Bedienbereich (23), indemdie erste
Gruppe von Bedienelementen (110, 112) ange-
ordnet wird, auf einer zweiten Seite des Ortes
des Fahrersitzes (25) angeordnet wird, wobei
die zweite Seite des Ortes der ersten Seite des
Ortes bezlglich einer in Fahrtrichtung (F) ver-
laufenden Langsachse des Fahrzeugs gegen-
Uberliegt, sodass die erste Gruppe von der an-
deren Hand des Fahrers (27), die nicht das erste
Bedienelement (6) bedient, bei auf eine zweite
Armlehne (140) aufgelegtem Unterarm erreich-
bar ist, wahrend der Fahrer (27) auf dem Fah-
rersitz (25) sitzt,

e) der zweite Bedienbereich (2), in dem die zwei-
te Gruppe von Bedienelementen (100) angeord-
net wird, auf der ersten Seite des Ortes des Fah-
rersitzes (25) und aus Sicht des Fahrersitzes
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10.

11.

(25) weiter seitlich entfernt als das erste Bedie-
nelement (6) von dem Fahrersitz (25) angeord-
net wird.

Verfahren nach dem vorhergehenden Anspruch,
wobei die Anzeigevorrichtung und die erste Gruppe
von Bedienelementen (110, 112) als Teile einer ge-
meinsamen Einheit (3) hergestellt werden.

Verfahren nach dem vorhergehenden Anspruch,
wobei ein Teil der ersten Gruppe von Bedienelemen-
ten (110, 112) Uber eine erste Oberflache (130) der
Einheit (3) verteilt wird, wobei die erste Oberflache
(130) an der Oberseite eines entgegen der Fahrt-
richtung des Fahrzeugs vorstehenden Bereichs der
Einheit (3) angeordnet wird.

Verfahren nach einem der beiden vorhergehenden
Anspriiche, wobei ein Teil der ersten Gruppe von
Bedienelementen (110, 112) Uber eine zweite Ober-
flache (131) der Einheit (3) verteilt wird, wobei die
zweite Oberflache (131) als nach vorne in Fahrtrich-
tung (F) ansteigende Oberflache angeordnet wird.

Verfahren nach den beiden vorhergehenden An-
spriichen, wobei die erste Oberflache (130) und die
zweite Oberflaiche (131) so angeordnet werden,
dass sie an einem gekrimmten oder abgewinkelten
Oberflachenbereich der Einheit (3) ineinander tber-
gehen.
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Fig. 10
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Fig. 14
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