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(54) Feststellvorrichtung fiir einen Fliigel einer Tiir

(57)  Es wird eine Feststellvorrichtung fur einen Fli-
gel (2) einer Tur (1) beschrieben, mit einem TurschlieRer
(4), welcher mit einem Gleitarm (6) verbunden ist, an
welchem ein in einer Gleitschiene (5) gefiihrter Gleiter
(7) angeordnet ist, wobei am Gleiter (7) ein Rastelement
(15) angeordnet ist, das mit einem in der Gleitschiene

Fig. 1

(5) wirkenden Rastfortsatz (13) zum Festsetzen des Glei-
ters (7) und zum Feststellen des Fliigels (2) der Tir (1)
zusammenwirkt. Dabei ist ein in der Gleitschiene (5) an
einem Schlitten (9) einerends in einem Drehlager (11)
schwenkbar gelagerter Rasthebel (12) vorgesehen, wo-
beiin dem Rasthebel (12) ein Elastomerelement (16) an-
geordnet ist.

Printed by Jouve, 75001 PARIS (FR)



1 EP 2 169 160 A2 2

Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Feststellvorrichtung
fir einen Fligel einer Tur nach dem Oberbegriff des An-
spruchs 1.

[0002] Ausder DE 694 07 140 T2 ist eine Feststellvor-
richtung fir einen Flugel einer Tir bekannt, wobei die
Tur mit einem TurschlieRer versehen ist, dessen Gleit-
arm mit einem Gleiter verschiebbar in einer Gleitschiene
geflhrtist. Am Gleiter ist ein Fortsatz mit einem Rastha-
ken angeordnet, welcher zur Feststellung des Fligels in
einer Offenstellung mit einer an der Feststellvorrichtung
angeordneten, mit zwei Federn beaufschlagten Wippe
zusammenwirkt, wobei die beiden Federn eine Damp-
fung der Bewegung des Gleiters in der Feststellvorrich-
tung bewirken.

[0003] Die Anordnung bendtigt einen gro3en Einbau-
raum und damit eine groRe Gleitschiene. Aufgrund der
groRen Bauldnge der Feststellvorrichtung ist nur eine be-
grenzte Offnungsweite des Tirfliigels méglich. Der Off-
nungswinkel ist nicht einstellbar.

[0004] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine
Vorrichtung der eingangs genannten Art auszubilden,
welche einen geringen Einbauraum bendétigt.

[0005] Die Aufgabe wird durch die Merkmale des An-
spruchs 1 geldst.

[0006] Drehtlren werden mit TlrschlieRern versehen,
um nach einem manuellen Offnen des Fliigels der Dreh-
tur ein selbststandiges SchlieRen des Fligels zu bewir-
ken. Dazu kann der TurschlieBer am Fliigel aufliegend
oder im Flugel integriert angeordnet werden, wobei der
TurschlieRer Uber einen Gleitarm mit einem an diesem
drehbar gelagerten Gleiter in eine am Rahmen auflie-
gend oder im Rahmen integriert angeordnete Gleitschie-
ne eingreift. Die Anordnung von TirschlieRer und Gleit-
schiene kann auch umgekehrt erfolgen, wobei der Tir-
schlieBer am oder im Rahmen und die Gleitschiene auf
oder in dem Fliigel der Tir angeordnet ist. Die erfin-
dungsgemafe Anordnung ist nicht ausschlieBlich auf
Drehtiiren beschréankt, sondern kann auch an Fenstern,
Klappen oder dergleichen entsprechend verwendet wer-
den.

[0007] Umden Fligel der Drehtuir zumindest temporar
geoffnet zu halten, ist eine Feststellvorrichtung erforder-
lich, die insbesondere bei einer integrierten Anordnung
einer Gleitschiene im Fliigel oder im Rahmen, was eine
besonders kleine und niedrige Gleitschiene erfordert,
vorteilhaft geringe Baumale aufweist.

[0008] Die besonders klein bauende, erfindungsge-
male Feststellvorrichtung weist daher einen Schlitten
auf, welcher in das C-férmige Profil der Gleitschiene ein-
schiebbar ist, und an dem die weiteren Teile der Fest-
stellvorrichtung angeordnet sind. Im Schlitten ist ein Be-
festigungselement, beispielsweise eine Schraube, vor-
gesehen, mit dem die Feststellvorrichtung in ihrer Posi-
tion entlang der Langserstreckung der Gleitschiene fest-
gelegt werden kann. Durch die Position der Feststellvor-
richtung in der Gleitschiene kann der Feststellwinkel des
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Fliugels festgelegt werden, in welchem der Fligel durch
die Feststellvorrichtung offen gehalten wird. Neben der
Feststellung ist eine Dampfung der Bewegung des Glei-
ters in der Feststellvorrichtung vorgesehen.

[0009] Dazu ist ein Federelement, welches vorteilhaft
als Elastomerelement ausgebildet ist, vorgesehen, das
im schwenkbar am Schlitten gelagerten Rasthebel an-
geordnet ist. Der Rasthebel weist einen Rastfortsatz auf,
der mit einem am Gleiter angeordneten Rastelement zur
Feststellung des Gleiters zusammenwirkt. Neben dem
Rastfortsatz ist am Gleiter ein weiterer Fortsatz vorge-
sehen, der tiber den Rastfortsatz hinausragt und mitdem
Elastomerelement zur Dampfung der Gleiterbewegung
zusammenwirkt. Vorteilhaft vereint das nur eine Elasto-
merelement dabei zwei Funktionen in sich. Dies ist zum
Einen die Dampfung der Gleiterbewegung und zum An-
deren die Abstlitzung des Rasthebels der Feststellvor-
richtung.

[0010] Die Vorspannung des Elastomerelements Iasst
sich mit einer l1angs eines Langlochs verstellbaren Ein-
stellschraube einstellen, wobei das Elastomerelement
gequetscht wird und sich dadurch starker an der Basis
der C-férmigen Gleitschiene abstiitzt. Damit wird die
Kraft auf den schwenkbaren Rasthebel und damit die
Haltekraft der Feststellvorrichtung erhoht. Gleichzeitig
erhoht sich die Festigkeit des Elastomerelements, so
dass eine starkere Dampfung der durch den Fortsatz des
Gleiters auf das Elastomerelement Gbertragenen Bewe-
gung des Gleiters erfolgt. Vorteilhaft ist damit die Anpas-
sung der Haltekraft der Feststellvorrichtung und gleich-
zeitig der Dampfung der Gleiterbewegung mit nur einer
Einstellschraube méglich. Eine, beispielsweise durch ei-
nen breiten und/oder schweren Flugel einer Tur erfor-
derliche, hohere Haltekraft und Dampfung ist somit
schnell und einfach einstellbar.

[0011] Um einen ausreichenden Weg zur Dampfung
des Gleiters zu schaffen, sind der zur Feststellung zu-
sammenwirkende Rastfortsatz des Rasthebels und das
Rastelement des Gleiters so ausgebildet, dass sich diese
Uber einen Bereich Uberlappen kénnen.

[0012] Weiterhin ist am Rastelement eine Rastnase
mit zwei Schragen vorgesehen, welche vorteilhaft unter-
schiedlich steil ausgebildet sind. Die der Feststellvorrich-
tung zugewandte Schrage ist flacher ausgebildet, wo-
durch ein leichteres Aufgleiten des am Rastfortsatz an-
geordneten Rasthakens erfolgt und damit das Einrasten
des Rastelements des Gleiters in die Feststellvorrichtung
erleichtert ist. Demgegentber ist die gegenlberliegende
Schrage an der Rastnase steiler ausgebildet, wodurch
ein sicherer Halt des durch den TurschlieBer beauf-
schlagten Gleiters in der Feststellvorrichtung bewirkt ist.
[0013] Wird der Fllgel der Tur zusatzlich manuell in
Schlief3richtung betatigt, so wird der Rastfortsatz durch
das Rastelement entlang der Schrage an der Rastnase
angehoben, und der Gleiter wird frei. Der Fligel kann
durch den Turschliel3er weiter in seine Schliellage ge-
fuhrt werden.

[0014] Die Unteranspriiche bilden vorteilhafte Ausge-
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staltungsmdglichkeiten der Erfindung.

[0015] Im Nachfolgenden wird ein Ausflihrungsbei-
spiel in der Zeichnung anhand der Figuren naher erlau-
tert.

Dabei zeigen:

[0016]

Fig. 1  eine Drehtur mit integriertem TurschliefRer in
teilweise geschnittener Darstellung;

Fig.2 einen Ausschnitt einer Gleitschiene mit Fest-
stellvorrichtung in der Ansicht auf die Offnung
der C-férmigen Gleitschiene;

Fig. 3  einen Ausschnitt der Gleitschiene in geschnit-
tener Darstellung entlang der Linie A-A gemaf
Fig. 2;

Fig. 4 ein Schragbild der Feststellvorrichtung;

Fig. 5 eine weitere Ansicht der Feststellvorrichtung
als Schragpbild;

Fig. 6 der Gleiter gemaR Fig. 3 in vergroRerter Dar-
stellung.

[0017] In Fig. 1 ist eine Drehtlr 1 mit einem Fligel 2

und einem Rahmen 3 gezeigt. Am Fligel 2 ist ein Tr-
schlieler 4 angeordnet, welcher hierim Fliigel 2 integriert
angeordnetist. Am Rahmen 3 der Drehtir 1 ist eine Gleit-
schiene 5 angeordnet, welche hier im Rahmen integriert
ist. An einer drehbaren Welle des Turschliel3ers 4 ist ein
Gleitarm 6 angeordnet, wobei ein an dessen dem Tir-
schlieler 4 abgewandten Ende gelenkig gelagerter Glei-
ter 7 in der Gleitschiene 5 gefihrt ist. In der Gleitschiene
5 ist weiterhin eine Feststellvorrichtung 8 angeordnet,
mit der es mdglich ist, den Flligel 2 der Drehtlir 1 in einer
Offenstellung zu halten.

[0018] Fig.2undFig.3zeigendie Anordnungder Fest-
stellvorrichtung 8 in der Gleitschiene 5, wobei der Fligel
2 in seiner Offenstellung gehalten ist, indem der Gleiter
7 mit der Feststellvorrichtung 8 in Eingriff steht. Die Fig.
4 und 5 zeigen die Feststellvorrichtung 8 auerhalb der
Gleitschiene 5 zur Verdeutlichung der Anordnung der
Einzelteile aus zwei unterschiedlichen Ansichten im
Schragpbild.

[0019] Die Feststellvorrichtung 8 weist einen Schlitten
9 auf, welcher in dem C-férmigen Profil der Gleitschiene
5 langsverschiebbar geflihrt ist. Zur Festlegung der Po-
sition der Feststellvorrichtung 8 innerhalb der Gleitschie-
ne 5 ist am Schlitten 9 ein Befestigungselement 10, wel-
ches hier als Gewindestift mit Innensechskant ausgebil-
det ist, vorgesehen. Durch die Positionierung der Fest-
stellvorrichtung 8 innerhalb der Gleitschiene 5 ist der
Feststellwinkel fur die Offenstellung des Fliigels 2 ein-
stellbar.
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[0020] Die Feststellvorrichtung 8 weist weiterhin einen
in einem Drehlager 11 am Schlitten 9 einerends gelager-
ten, schwenkbaren Rasthebel 12 auf, an welchem ein
Rastfortsatz 13 mit einem Rasthaken 14 ausgebildet ist.
Der Rasthaken 14 wirkt mit einem am Gleiter 7 angeord-
neten Rastelement 15 zur Feststellung des Fligels 2 in
der vorgesehenen Offenstellung zusammen. Weiterhin
weist der Rasthebel 12 Anschlage 23 auf, welche den
Rasthebel 12 in der Gleitschiene 5 flihren und halten,
wodurch ein Ausschwenken des Rasthebels 12 aus der
Gleitschiene 5 heraus verhindert ist.

[0021] In dem ausgesparten Rasthebel 12 ist ein Fe-
derelement angeordnet, das als Elastomerelement 16
ausgebildet ist. Das Elastomerelement 16 stitzt den
Rasthebel 12 an der Basis der Gleitschiene 5 - in der Fig.
3 nach oben - ab. Im Rasthebel 12 ist ein Langloch 17
vorgesehen, das von einer Schraube 25 durchgriffen ist,
welche in eine Mutter 26 eingreift. Die Schraube 25 und
die Mutter 26 bilden ein Einstellelement 18. Durch Ver-
schieben des Einstellelements 18 ldngs des Langlochs
17 ist die Vorspannung des Elastomerelements 16, das
sich innerhalb des Rasthebels 12 an einer zuriicksprin-
genden Wandung 27 des Rastfortsatzes 13 und gegen
die Basis der Gleitschiene 5 abstltzt, veranderbar, wo-
durch die Haltekraft der Feststellvorrichtung 8 und die
Dampfung der Bewegung des Gleiters 7 gleichzeitig ein-
stellbar sind. Dies ist vorteilhaft, da beispielsweise ein
schwerer Fligel 2 sowohl eine gréRere Haltekraft als
auch eine héhere Dampfung der Offnungsbewegung er-
fordert. Bei der erfindungsgemaRen Feststellvorrichtung
8 ist die Dampfung und die Feststellkraft gemeinsam
durch Verschieben des nur einen Einstellelements 18
entlang des Langlochs 17 einstellbar.

[0022] Zur Dampfung der Gleiterbewegung ist am
Gleiter 7 ein Fortsatz 24 ausgebildet, der nach dem Ein-
rasten des Gleiters 7 in der Feststellvorrichtung 8 an dem
Elastomerelement 16 anliegt, das die weitere Bewegung
des Gleiters 7 dampft. Die Lange des Fortsatzes 24 ist
dabei abhangig von der Elastizitdt des Elastomerele-
ments 16 in nicht vorgespanntem Zustand zu wahlen.
Der Rastfortsatz 13 und das Rastelement 15 sind, um
die Dampfungsbewegung auszugleichen, so ausgebil-
det, dass das Rastelement 15 den Rastfortsatz 13 lUber
einen bestimmten Bereich hinweg unterfahren kann, wie
esinderFigur 3 gezeigtist. Der maximal mdgliche Damp-
fungsweg kann dabei durch die Lange des Rasfortsatzes
13 und des Rastelements 15 bestimmt werden.

[0023] Der Gleiter 7 ist mittels eines Verbindungsele-
ments 22 drehgelenkig mit dem Gleitarm 6 des Tirschlie-
Rers 4 verbunden und weist am Rastelement 15 eine
Rastnase 19 mit zwei Schragen 20, 21 auf, wie es in der
Fig. 7 gezeigt ist. Die von dem Gleiter 7 weg gerichtete,
der Feststellvorrichtung 8 zugewandte Schrage 20 istda-
bei flacher ausgebildet, als die gegenilberliegende
Schrage 21, wodurch das Einrasten den Gleiters 7 in die
Feststellvorrichtung 8 erleichtert ist.

[0024] Wird der Fliigel 2 der Drehtir 1 manuell geoff-
net, so gelangt der Gleiter 7, abhangig von der Positio-
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nierung der Feststellvorrichtung 8 in der Gleitschiene 5,
inden Bereich der Feststellvorrichtung 8, wobei zunachst
das Rastelement 15 mit seiner an der Rastnase 19 aus-
gebildeten Schrage 20 in Anlage mit dem Rasthaken 14
des Rasthebels 12 kommt. Wird der Flugel 2 weiter ge-
offnet, gleitet der Rasthaken 14 an der Schrage 20 auf,
wodurch der Rastfortsatz 13 und der Rasthebel 12 ent-
gegen der Kraft des Elastomerelements 16 angehoben
wird. Der Rasthaken 14 gelangt Uber die Rastnase 19
hinweg und rastet hinter der Rastnase 19 ein. Wird der
Fligel 2 nun losgelassen, so wird der Gleiter 7 durch den
TirschlieRer 4 in Richtung von der Feststellvorrichtung
8 weg - in der Fig. 3 nach rechts - beaufschlagt. Der
Rasthaken 14 gelangt in Anlage mit der Schrage 21 der
Rastnase 15. Da die Schrage 21 steiler als die der Fest-
stellvorrichtung 8 zugewandte Schrage 20 ausgebildet
ist, ist eine hohere Kraft erforderlich, um den Rasthaken
14 zur Freigabe von Rastelement 15 und Gleiter 7 anzu-
heben.

[0025] DiesedurchdasEinstellelement 18 einstellbare
Haltekraft wird so eingestellt, dass die durch den Tur-
schlieRer 4 erzeugte SchlieRkraft nicht ausreicht, den
Rasthaken 14 anzuheben und den Gleiter 7 freizugeben.
Wird die auf die Schrage 21 der Rastnase 19 wirkende
Kraft durch eine zusétzliche manuelle Betatigung des
Fligels 2 in Schliefrichtung erhdht, so wird der Rastha-
ken 14 entlang der Schrage 21 angehoben und das Rast-
element 15 des Gleiters 7 frei. Der TurschlieRer 4 kann
den Fligel 2 weiter in Richtung seiner SchlieRlage fih-
ren.

[0026] Durch diese Anordnung, insbesondere die An-
ordnung des Elastomerelements 16 im Rasthebel 12,
weist die Feststellvorrichtung 8 vorteilhaft eine beson-
ders niedrige Bauhdhe und eine kurze Baulénge auf. Da-
durch ist ein gréRerer maximaler Turéffnungswinkel
moglich, und die Gleitschiene 5 kann niedrig gehalten
werden, was beim integrierten Einbau in den Fligel 2
oder den Rahmen 3 vorteilhaft ist.

Liste der Referenzzeichen

[0027]

Drehtir

Flugel

Rahmen
TlrschlielRer
Gleitschiene
Gleitarm

Gleiter
Feststellvorrichtung
9 Schlitten

10 Befestigungselement
11 Drehlager

12  Rasthebel

13  Rastfortsatz

14  Rasthaken

15 Rastelement
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16  Elastomerelement
17  Langloch

18  Einstellelement
19 Rastnase

20 Schrage

21 Schrage

22 Verbindungselement
23  Anschlag

24  Fortsatz

25  Schraube

26  Mutter

27  Wandung
Patentanspriiche

1. Feststellvorrichtungfiir einen Fltigel (2) einer Ttr (1),
mit einem TurschlieBer (4), welcher mit einem Gleit-
arm (6) verbunden ist, an welchem ein in einer Gleit-
schiene (5) gefiihrter Gleiter (7) angeordnet ist, wo-
bei am Gleiter (7) ein Rastelement (15) angeordnet
ist, das mit einem in der Gleitschiene (5) wirkenden
Rastfortsatz (13) zum Festsetzen des Gleiters (7)
und zum Feststellen des Fligels (2) der Tir (1) zu-
sammenwirkt,
dadurch gekennzeichnet,
dass ein in der Gleitschiene (5) an einem Schlitten
(9) einerends in einem Drehlager (11) schwenkbar
gelagerter Rasthebel (12) vorgesehen ist, wobei in
dem Rasthebel (12) ein Elastomerelement (16) an-
geordnet ist.

2. Feststellvorrichtung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass die Haltekraft der
Feststellvorrichtung (8) und die Dampfung der Be-
wegung des Flugels (2) durch das eine Elastomer-
element (16) bewirkt ist.

3. Feststellvorrichtung nach Anspruch 2,
dadurch gekennzeichnet, dass durch Vorspan-
nen des Elastomerelements (16) mit nur einem Ein-
stellelement (18) die Haltekraft und die Dampfung
der Bewegung des Flligels (2) gemeinsam einstell-
bar ist.

4. Feststellvorrichtung nach Anspruch 3,
dadurch gekennzeichnet, dass das vorgespannte
Elastomerelement (16) innerhalb des Rasthebels
(12) an einer zurlickspringenden Wandung (27) des
Rastfortsatzes (13) und gegen die Basis der Gleit-
schiene (5) abstutzt ist.

5. Feststellvorrichtung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass der Gleiter (7) ei-
nen Fortsatz (24) aufweist, der zur Dampfung der
Bewegung des Gleiters (7) mit dem Elastomerele-
ment (16) in Anlage gelangt.
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Feststellvorrichtung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass das Rastelement
(15) des Gleiters (7) den Rastfortsatz (13) des Rast-
hebels (12) zum Ausgleich der Dampfungsbewe-
gung des Gleiters (7) Uber einen bestimmten Bereich
hinweg unterfahren kann.

Feststellvorrichtung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass der Schlitten (9)
ein Befestigungselement (10) zur Festlegung des
Schlittens (9) in der Gleitschiene (5) aufweist, wo-
durch der Feststellwinkel des Fliigels (2) einstellbar
ist.

Feststellvorrichtung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass am Rasthebel (12)
Anschlage (23) angeordnet sind, welche den Rast-
hebel (12) in der Gleitschiene (5) flhren.

Feststellvorrichtung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass das Rastelement
(15) eine Rastnase (19) mit Schragen (20, 21) auf-
weist, wobei ein am Rastfortsatz (13) angeordneter
Rasthaken (14) entlang dieser Schragen (20, 21)
den Rasthebel (12) gegen die Kraft des Elastomer-
elements (16) verschwenkt.

Feststellvorrichtung nach Anspruch 8,

dadurch gekennzeichnet, dass die Schragen (20,
21) unterschiedliche Winkel aufweisen, wobei der
Winkel der der Feststellvorrichtung (8) zugewandten
Schrage (20) gegeniiber der gegeniiberliegenden
Schrage (21) flacher ausgebildet ist, um ein Anhe-
ben des Rasthebels und ein Einrasten des Rastha-
kens (14) zu erleichtern.
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