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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Monta-
ge und ein Verfahren zur Demontage eines Fahrgerdists,
das auch als fahrbare Arbeitsbliihne bezeichnet werden
kann. Ein derartiges Fahrgerist ist bzw. wird Ublicher-
weise aus vertikalen Stilitzrahmen aufgebaut, die jeweils
wenigstens zwei Stiele und eine Mehrzahl von diese ver-
bindende Sprossen zum Auf- und/oder Absteigen von
Personen und/oder zum Einhéngen und/oder Auflegen
bzw. Abstitzen von Gerlstbéden, Diagonal-Verbin-
dungselementen und/oder Horizontal-Verbindungsele-
menten enthalten.

[0002] Derartige Fahrgeriste sind seit vielen Jahren
allgemein bekannt geworden, beispielsweise auch aus
der DE 43 06 732 A1. Solche Fahrgeriste werden Ubli-
cherweise ausgehend von zwei Stiitzrahmen aufgebaut,
an deren unteren Stielenden feststellbare Rader bzw.
Rollen befestigt werden. Alternativ kénnen die Stiitzrah-
men jeweils auf einem Fahrbalken befestigt werden, vor-
zugsweise indem deren Stiele auf- bzw. in passende Ver-
tikalaufnahmen gesteckt werden, die fest, ggf. horizontal
verschiebbar, mit dem jeweiligen Fahrbalken verbunden
sind, wobei im Bereich der Querenden jedes Fahrbal-
kens wenigstens zwei feststellbare Rader bzw. Rollen
befestigt werden. Die zwei untersten Stiitzrahmen wer-
den, senkrecht zu ihren jeweiligen Sprossen betrachtet,
in einem Stutzrahmenabstand parallel zueinander je-
weils in einer Vertikalstellung bzw. in der Lotrechten auf-
gebaut. Zwischen den Stiitzrahmen wird an deren Spros-
sen, vorzugsweise mit Hilfe sogenannter Einrastklauen,
ein Gerlstboden lésbar befestigt. Dabei kann es sich
auch um eine Gerlstbohle handeln. Auf diese Weise er-
halt man eine erste Lage bzw. Etage des Fahrgerusts.
Derartige Einrastklauen sind beispielsweise aus der DE
37 02 152 A1 und der DE 38 22 215 A1 bekannt gewor-
den. Sie ermdglichen ein sicheres Festlegen der diese
Einrastklauen enthaltenden Bauteile, wie Gerlistbdden,
Diagonal- und/oder Horizontalstreben bzw. -stangen an,
insbesondere einen runden Querschnitt aufweisenden,
anderen Streben bzw. Stangen. Die Einrastklauen bzw.
die damit ausgestatteten Bauteile kdnnen relativ zu den
Streben bzw. Stangen verschwenkbar an diesen befe-
stigt sein bzw. werden.

[0003] Zum Aufbau weiterer Etagen kdnnen bzw. wer-
den auf den unteren Stiitzrahmen weitere Stlitzrahmen
befestigt, vorzugsweise aufgesteckt, wobei zwischen je-
weils zwei dieser weiteren Stutzrahmen ein weiterer Ge-
ristboden 16sbar befestigt wird. Ublicherweise wird jede
Etage mit Hilfe von zwei Diagonalstreben versteift, die
vorzugsweise kreuzweise angeordnet werden. Zu die-
sem Zwecke kdnnen diese Diagonalen, vorzugsweise
ebenfalls mit Hilfe von an deren Enden vorgesehenen
Einrastklauen, an zwei horizontal in einem bzw. dem
Stitzrahmenabstand beabstandeten Stiitzrahmen, vor-
zugsweise an jeweils einer deren Sprossen, |6sbar be-
festigt werden. Die Befestigung der Diagonalen erfolgt
dabei in einem seitlichen Abstand an den Stielen bzw.
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nahe der Stiele der Stutzrahmen, damit fir eine sich auf
einem Gerlstboden aufhaltende Person genligend Platz
verbleibt und damit auRerdem eine vorteilhafte Ausstei-
fung des FahrgerUsts erreicht wird.

[0004] Nicht nurim fertig montierten Zustand, sondern
auch bei dem Aufbau oder bei dem Abbau derartiger
Fahrgeruste spielt die Sicherheit von sich auf den Ge-
ristbdden aufhaltenden Personen eine herausragende
Rolle. Es muss stets gewahrleistet sein, dass die sich
auf den Gerlstbéden aufhaltenden Personen mit Sicher-
heit gegen ein Herabfallen von den Geriistbéden bzw.
von dem Fahrgerist geschiitzt sind. Konkret ist gemafn
dem Geréte- und Produktsicherheitsgesetz (GPSG) fest-
gelegt und gefordert, dass ein Produkt nurin den Verkehr
gebracht werden darf, wenn es so beschaffen ist, dass
bei bestimmungsgemafRer Verwendung oder vorherseh-
barer Fehlanwendung Sicherheit und Gesundheit von
Verwendern oder Dritten nicht gefahrdet werden. Auf3er-
dem missen gemal der Betriebssicherheitsverordnung
(BetrSichV) die notwendigen MaRnahmen fiir die sichere
Bereitstellung und Benutzung der Arbeitsmittel ermittelt
werden. Auch insoweit muss ein sicherer Auf- und Abbau
von fahrbaren Arbeitsbiihnen bzw. Fahrgerlsten ge-
wabhrleistet werden.

[0005] Umzuvermeiden, dass eine sich aufeinem Ge-
rustboden aufhaltende Person beim Aufbauen oder Ab-
bauen des Fahrgerusts gegen Herabfallen nicht gesi-
chert ist, wurden gemafR dem Stande der Technik eine
Reihe von unterschiedlichen MaRnahmen getroffen.
[0006] Eine erste dieser MalRnahmenistim englischen
Sprachraum unter der Bezeichnung "3T Method" bzw.
"Through The Trap (Door)" bekannt geworden. Entspre-
chend zu montierende bzw. zu demontierende Fahrge-
riste werden von der englischen Firma "Turner Access
Ltd." unter der Bezeichnung "Octo" und von der engli-
schen Firma "SGB Group" unter der Bezeichnung "Boss"
und von der irischen Firma "Instant Upright" unter der
Bezeichnung "Span" angeboten. Dabei erfolgt die Mon-
tage bzw. Demontage der Gelénderstébe derart, dass
der Monteur auf einer unter einem Durchstiegsgeriistbo-
den angeordneten Sprosse eines Stltzrahmens steht
und zugleich mit seinem Oberkdrper durch die mit einer
Klappe verschlielRbare Durchstiegs6ffnung des Durch-
stiegsgeristbodens hindurch ragend in dieser Stellung
die Gelénderstdbe in einem ausreichenden Abstand
oberhalb des Durchstiegsgeristbodens an den Spros-
sen von diesen Durchstiegsgeristboden nach oben
Uberragenden Teilen der diesen Durchstiegsgeristbo-
den tragenden Stitzrahmen montiert bzw. demontiert.
Bei der Demontage der Gelanderstabe besteht jedoch
das Problem, dass die Gelanderstébe bereits an ihrem
von der Durchstiegséffnung des Durchstiegsgeristbo-
dens entfernten Ende schon dann geldst werden mis-
sen, wahrend der Monteur noch auf der obersten Ebene,
d. h. noch auf dem obersten Durchstiegsgeriistboden
steht. Diese Methode fiihrt jedenfalls unter den eingangs
erwahnten Bedingungen zu unakzeptablen Sicherheits-
risiken, zumindest bei der Demontage der Fahrgeruste.
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[0007] Eine weitere MalRnahme gemal dem Stand der
Technik besteht darin, ein sogenanntes "voreilendes"
Gelander vorzusehen. Dabei werden von dem auf dem
Geristboden einer unteren Etage stehenden Monteur
die Gelanderstangen der nachst héheren Etage zum
Schutz einer Person gegen Herabfallen von dem n&chst
héheren Gerlstboden montiert. Derartig zu montierende
bzw. zu demontierende Fahrgeriste sind von der fran-
z6sischen Firma "COMABI" unter den Bezeichnungen
"GENERIS" und "JUNIOR" (FR 2 908 804 A) und von
der deutschen Firma "Hymer AG" unter der Bezeichnung
"SC 80 Comfortaufbau" bekannt geworden (DE 10 2007
011777 A1).

[0008] Bei dem System der Firma "COMABI" wird ein
voreilendes Doppelgelander verwendet, bei dem eine
Huft- bzw. Riickenschutzgelanderstange und eine Knie-
schutzgeldnderstange in einer gemeinsamen Gelénder-
einrichtung integriert sind. Zur Montage des voreilenden
Doppelgelanders wird zunachst vom Boden her oder von
dem Geristboden einerunteren Etage aus, eine gelenkig
an dem Doppelgelander befestigte Anhebe-Hilfs-Stange
von einer Transportlage, in der diese etwa parallel zu der
Huft- bzw. Rickengeléanderstange festgeklemmt ist, in
eine Betatigungslage umgeklemmt, in welcher die Anhe-
be-Hilfs-Stange in einem Winkel von etwa 70 bis 80 Grad
zu den Gelanderstangen nach unten von dem Doppel-
gelander absteht. Anschlielend wird diese Einheit aus
Doppelgelander und Anhebe-Hilfs-Stange von einem
Monteur nach oben an einen auf dem nachsthéheren
Gertustboden der nachsthéheren Etage stehenden zwei-
ten Monteur gegeben. Dieser zweite Monteur hangt dann
diese Einheit Uber einen am anderen Ende des Doppel-
gelanders befestigten Einhdngehaken an einer oberhalb
des nachsthéheren Gerlstbodens befestigten Sprosse
eines Stitzrahmens relativ zu dieser bzw. diesem ver-
schwenkbar befestigt ein. AnschlieRend verschwenkt
der Monteur das so eingehangte Doppelgelander nach
oben und hangt es Uber zwei, an dem unteren Ende, also
dort, wo die Anhebe-Hilfs-Stange angeklemmt ist, befe-
stigte Einhdngehaken in einer Horizontalstellung an ei-
ner weiteren Sprosse eines weiteren Stiitzrahmens ein,
derin einem der Lange des Gerustbodens bzw. des Dop-
pelgelanders entsprechenden horizontalen Abstand von
dem erstgenannten Stiitzrahmen montiert ist. Anschlie-
Rend wird die Verklemmung der Anhebe-Hilfs-Stange an
dem Doppelgelénder geldst, so dass nach dem Einbau
des nachsthdéheren Geristbodens, welcher mit dem zu-
vor montierten Doppelgeléander gesichert werden soll,
die Anhebe-Hilfs-Stange dann, wenn der Monteur auf
den montierten obersten Geriistboden hochgeklettert ist,
wieder in einer Lage parallel zu der obersten Gertiststan-
ge des Doppelgelanders, festgeklemmt werden kann. Al-
ternativ kann die besagte Einheit aus Doppelgelénder
und Anhebe-Hilfs-Stange auch erst von dem zweiten
Monteur umgeklemmt werden, worauf dann das Doppel-
gelander mit Hilfe der Anhebe-Hilfs-Stange, wie bereits
vorstehend beschrieben, montiert werden kann, um in
der ndchsthoheren Etage ein voreilendes Gelander zu
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verwirklichen. Die Montage und Demontage dieses vor-
eilenden Gelanders ist vergleichsweise aufwendig und
bedingt durch die mitjedem Doppelgelander fest verbun-
dene Anhebe-Hilfs-Stange miissen die Monteure bei der
Montage und Demontage stets ein entsprechend groRes
Gewicht handhaben.

[0009] Die MaRnahme bzw. Ldsung eines voreilenden
Gelanders, wie es die Firma Hymer einsetzt, scheint die-
ses Problem zu I16sen. Denn dort wird als Anhebe-Hilfs-
Stange ein separates Bauteil, hier in Form einer Monta-
ge-/Demontage-Hilfs-Stange, mit der Bezeichnung "Hy-
mer-Lifter" eingesetzt, das also nicht fest mit der zu mon-
tierenden bzw. zu demontierenden Gelanderstange ver-
bunden ist. Diese Montage-/Demontage-Hilfs-Stange
weist an ihrem Betatigungsende einen seitlich offenen,
C-férmigen Haken auf. Zum Zwecke einer Montage einer
bereits an einer Sprosse des obersten Stlitzrahmens mit-
tels einer Einrastklaue befestigten Geruststange, kann
diese dann, von der unteren Etage bzw. Lage aus, im
Bereich ihres freien Endes an dem Haken der Montage-/
Demontage-Hilfs-Stange eingeh&ngt bzw. in diesen auf-
genommen werden. AnschlieRend kann diese Gelander-
stange mit Hilfe der Montage-/Demontage-Hilfs-Stange
nach oben verschwenkt und dort Gber ihre an dem noch
freien Ende vorgesehene weitere Einrastklaue an der
obersten Sprosse des zweiten obersten Stiitzrahmens
befestigt werden. Die Demontage der Gelénderstange
wird ebenfalls mit Hilfe der Montage-/Demontage-Hilfs-
Stange vorgenommen. Zu diesem Zwecke wird zunachst
die an einem Ende der Gelanderstange befestigte Ein-
rastklaue mit Hilfe einer an dem Betatigungsende der
Montage/Demontage-Hilfs-Stange angebrachten Nase
von der Sprosse des obersten Stlitzrahmens gelést, wor-
aufdie Gelanderstange von der Sprosse abgehoben und
nach unten verschwenkt werden kann. In gleicher Weise
kann anschlielend auch die andere Einrastklaue der Ge-
landerstange von der Sprosse des anderen Stitzrah-
mens geldst werden, worauf die Gelanderstange auch
von dieser Sprosse abgenommen und von dem Fahrge-
rist entfernt werden kann. Auch bei dieser Lésung ist
zur Montage/Demontage der Gelanderstangen ein Zu-
satzbauteil in Form einer langen Stange zwingend erfor-
derlich.

[0010] Es ist demgemal eine Aufgabe der Erfindung,
ein Verfahren zur Montage und ein Verfahren zur De-
montage eines Fahrgerlsts bzw. einer fahrbaren Ar-
beitsblihne zur Verfligung zu stellen, durch dessen An-
wendung eine gréRtmogliche Sicherheit in jeder Situati-
on, d. h. sowohl beim Aufbau bzw. bei der Montage des
Fahrgeriists als auch im aufgebauten Zustand des Fahr-
gerusts, wie auch beim Abbau bzw. bei der Demontage
des Fahrgerists erreicht wird, und zwar ohne dass dafiir
ein Zusatzbauteil zwingend erforderlich ware.

[0011] Diese Aufgabe wird durch die Merkmale der An-
spriiche 1 und 6 und durch die nachstehend beschrie-
benen Verfahren gelost.

[0012] Mit anderen Worten kann die Aufgabe auch
durch ein Verfahren zur Montage eines Fahrgerists, ge-



5 EP 2 175 087 B1 6

I6st werden, das aus vertikalen Stiitzrahmen aufgebaut
wird, die jeweils wenigstens zwei Stiele und diese ver-
bindende Sprossen zum Auf- und/oder Absteigen von
Personen und/oder zum Einhdngen von Geriistbéden,
Diagonal- und/oder Horizontal-Verbindungselementen,
insbesondere -Streben oder -Stangen enthalten, und das
aus wenigstens einem unteren Geriistboden und aus we-
nigstens einem oberen Gerustboden aufgebaut wird, wo-
bei der obere Geriistboden oberhalb des unteren Ge-
ristbodens aufgebaut wird, und wobei diese Gertiistbo-
den an Stutzrahmen der Stiitzrahmen, vorzugsweise an
deren Sprossen, abgestiitzt und/oder befestigt werden,
und wobei ein Stlitzrahmen der Stiitzrahmen aufgebaut
wird, an dem entweder eine wenigstens zwei Gelander-
elemente umfassende Gelandereinrichtung befestigt
wird oder an dem wenigstens zwei Gelanderelemente
befestigt werden, wobei die Gelédnderelemente, in Rich-
tung der Sprossen des Stitzrahmens betrachtet, in ei-
nem, horizontalen Gelanderelement-Abstand, seitlich
nebeneinander, angeordnet sind bzw. werden, und wo-
bei entweder die Gelandereinrichtung relativ zu dem
Stitzrahmen verschwenkbar an diesem befestigtist bzw.
wird oder die Gelanderelemente relativ zu dem Stitzrah-
men verschwenkbar an diesem befestigt sind bzw. wer-
den, und wobei eine Stiitzrahmen-Einhange-Einrichtung
zum Einhangen eines zu montierenden weiteren Stltz-
rahmens der Stlitzrahmen angebracht ist oder wird, die
sich an einem bereits montierten Stitzrahmen der Stiitz-
rahmen, insbesondere an wenigstens einer dessen
Sprossen, vorzugsweise an dessen oberster Sprosse,
abstltzt und/oder die von dem Stitzrahmen getragen
wird, und dass der weitere Stlitzrahmen an der Stiitzrah-
men-Einhange-Einrichtung wiederlésbar abgestitzt
und/oder eingehangt wird und in dem dort abgestitzten
und/oder eingehéngten Zustand eine Ubergangsstellung
einnimmt und/oder ausgehend von dem dort abgestutz-
ten und/oder eingehangten Zustand in eine Ubergangs-
stellung gelangt bzw. Gberflihrt wird, ausgehend von wel-
cher der weitere Stlitzrahmen in dem Fahrgertist verbau-
bar ist bzw. verbaut wird, und dass die Geléndereinrich-
tung bzw. die Gelanderelemente an dem weiteren Stiitz-
rahmen relativ zu diesem verschwenkbar befestigt wird
bzw. werden, und dass der in der Ubergangsstellung an
der Stltzrahmen-Einhdnge-Einrichtung abgestiitzte
und/oder eingehangte weitere Stitzrahmen von der
Stutzrahmen-Einhange-Einrichtung geldst bzw. abge-
hangt wird und entweder zusammen mit der an dem wei-
teren Stlitzrahmen und auch an dem anderen Stiitzrah-
men relativ zu diesen Stitzrahmen verschwenkbar be-
festigten Gelandereinrichtung oder zusammen mit den
an dem weiteren Stiitzrahmen und auch an dem anderen
Stitzrahmen relativ zu diesen Stiitzrahmen verschwenk-
bar befestigten Gelanderelementen, insbesondere von
einer auf dem unteren Gerustboden stehenden Person,
in eine Stellung angehoben wird, in welcher sich der wei-
tere Stiitzrahmen oberhalb der Ubergangsstellung bzw.
oberhalb den Ubergangsstellungen befindet, wobei oder
wonach der weitere Stiitzrahmen auf bzw. an dem Stitz-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

rahmen und in, vorzugsweise in Querrichtung bzw. senk-
recht zu seinen Sprossen betrachtet, einem horizontalen
Stltzrahmen-Abstand, vorzugsweise parallel, zu dem
anderen Stitzrahmen befestigt wird, und dass der obere
Gerlstboden an dem anderen Stiitzrahmen und auch an
dem weiteren Stltzrahmen derart, vorzugsweise in ei-
nem Abstand unterhalb der Gelandereinrichtung bzw.
der Gelanderelemente, angeordnet und befestigt bzw.
abgestutzt wird, dass entweder die Gelandereinrichtung,
vorzugsweise als Ricken- bzw. Hift-Schutz-Element,
zum Schutz einer sich auf dem oberen Gerustboden auf-
haltenden Person gegen Herabfallen dient oder dass die
Gelanderelemente, vorzugsweise als Riicken- bzw.
Hiftschutzelemente, zum Schutz einer sich auf dem obe-
ren Geristboden aufhaltenden Person gegen Herabfal-
len dienen.

[0013] Durch die vorstehenden MaRnahmen kann ein
Fahrgerist nach dem Prinzip eines "voreilenden Gelan-
ders" aufgebaut werden, wobei in jedem Zeitpunkt der
Montage eine grof3e Sicherheit gegen Herabfallen von
Personen von dem im Aufbau befindlichen Fahrgerist
und auch von dem aufgebauten Fahrgerist gewahrlei-
stet ist.

[0014] Die Erfindung betrifft auch ein Verfahren zur
Demontage eines Fahrgerusts, das aus vertikalen Stutz-
rahmen aufgebaut ist, die jeweils wenigstens zwei Stiele
und diese verbindende Sprossen zum Auf- und/oder Ab-
steigen von Personen und/oder zum Einhdngen von Ge-
ristbéden, Diagonal- und/oder Horizontal-Verbindungs-
elementen, insbesondere -Streben oder -Stangen, ent-
halten, und das aus wenigstens einem unteren Gerist-
boden und aus wenigstens einem oberhalb des unteren
Gertiistbodens angeordneten oberen Gerlstboden auf-
gebaut ist, die an Stiitzrahmen der Stiitzrahmen, vor-
zugsweise an deren Sprossen, abgestiitzt und/oder be-
festigt sind, wobei ein Stlitzrahmen der Stiitzrahmen und
ein weiterer Stlitzrahmen der Stiitzrahmen, in Querrich-
tung bzw. senkrecht zu ihren jeweiligen Sprossen be-
trachtet, in einem horizontalen Stitzrahmen-Abstand,
vorzugsweise parallel, zueinander aufgebaut sind, und
wobei der obere Gerustboden an dem weiteren Stltz-
rahmen und an dem anderen Stltzrahmen abgestiitzt
bzw. befestigt ist, und wobei an dem weiteren Stitzrah-
men und an dem anderen Stitzrahmen entweder eine
wenigstens zwei Gelanderelemente umfassende Gelan-
dereinrichtung oder wenigstens zwei Gelanderelemente,
jeweils relativ zu diesen Stitzrahmen verschwenkbar be-
festigt ist bzw. sind, wobei die Gelanderelemente, in
Richtung der Sprossen des weiteren und/oder anderen
Stitzrahmens betrachtet, in einem horizontalen Gelan-
derelement-Abstand, seitlich nebeneinander, derart,
vorzugsweise in einem Abstand oberhalb des oberen
Gerlistbodens, angeordnet und befestigt sind bzw. wer-
den, dass entweder die Geldndereinrichtung, vorzugs-
weise als Ricken- bzw. Hiiftschutzelement, zum Schutz
einer sich auf dem oberen Gerulstboden aufhaltenden
Person gegen Herabfallen dient oder dass die Gelénder-
elemente, vorzugsweise als Riicken- bzw. Hiftschutze-
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lemente, zum Schutz einer sich auf dem oberen Gerlst-
boden aufhaltenden Person gegen Herabfallen dienen,
wobei zur Demontage des Fahrgerists der obere Ge-
rustboden entfernt wird, und wobei eine Stiitzrahmen-
Einhange-Einrichtung zum Einh&ngen eines zu demon-
tierenden Stiitzrahmens der Stiitzrahmen angebracht ist
bzw. wird, die sich an einem montierten Stiitzrahmen der
Stiitzrahmen, insbesondere an wenigstens einer dessen
Sprossen, vorzugsweise an dessen oberster Sprosse,
abstutzt und/oder die von dem Stiitzrahmen getragen
wird, und dass der weitere Stiitzrahmen von dem mon-
tierten Stitzrahmen gel6st und/oder abgehoben wird und
entweder zusammen mit der daran und auch an dem
anderen Stiitzrahmen relativ zu diesen Stutzrahmen ver-
schwenkbar befestigten Geldndereinrichtung oder zu-
sammen mit den daran und auch an dem anderen Stutz-
rahmen relativ zu diesen StlUtzrahmen verschwenkbar
befestigten Geldnderelementen, vorzugsweise von einer
auf dem unteren Gerlistboden stehenden Person, in eine
Stellung abgesenkt wird, in welcher sich der weitere
Stutzrahmen an der Stitzrahmen-Einhange-Einrichtung
wiederldsbar abstitzt und/oder in welcher der weitere
Stiitzrahmen an der Stltzrahmen-Einhénge-Einrichtung
wiederldsbar eingehangtistund indem dort abgestiitzten
und/oder eingehangten Zustand eine Ubergangsstellung
einnimmt und/oder ausgehend von dem dort abgest(itz-
ten und/oder eingehangten Zustand in eine Ubergangs-
stellung gelangt bzw. Gberflhrt wird, ausgehend von wel-
cher der weitere Stlitzrahmen, vorzugsweise nach einem
Lésen der Gelandereinrichtung bzw. der Gelanderele-
mente von dem weiteren Stitzrahmen, von der Stlitzrah-
men-Einhange-Einrichtung bzw. von den verbleibenden
montierten Teilen des Fahrgerists entfernbar ist bzw.
entfernt wird.

[0015] Durch diese Mallnahmen kann die Demontage
eines Fahrgertists zu jedem Zeitpunkt der Demontage
bei einer grolRen Sicherheit gegen Herabfallen von Per-
sonen von dem im Abbau befindlichen Fahrgertst erfol-
gen.

[0016] Weder bei der erfindungsgeméaflen Montage
noch bei der erfindungsgeméalen Demontage eines
Fahrgerists ist ein Zusatzbauteil zwingend erforderlich.
[0017] GemaR einer vorteilhaften Ausgestaltung des
Verfahrens zur Montage eines Fahrgerlstes kann vor-
gesehen sein, dass zunachst ein erster Stlitzrahmen und
ein zweiter Stitzrahmen der Stltzrahmen, in Querrich-
tung zu ihren jeweiligen Sprossen betrachtet, in einem
horizontalen Stitzrahmen-Abstand zueinander aufge-
baut werden, und dass an dem ersten Stiitzrahmen und
an dem zweiten Stutzrahmen der untere Geristboden
abgestltzt bzw. befestigt wird, und dass entweder an
dem zweiten Stitzrahmen, entweder eine wenigstens
zwei Gelénderelemente umfassende Gelandereinrich-
tung befestigt wird oder wenigstens zwei Gelanderele-
mente befestigt werden, wobei die Gelanderelemente,
vorzugsweise in Richtung der Sprossen des zweiten
Stitzrahmens bzw. der Stiitzrahmen betrachtet, in ei-
nem, insbesondere horizontalen, Gelanderelement-Ab-
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stand seitlich nebeneinander, angeordnet sind bzw. wer-
den, und wobei entweder die Gelandereinrichtung relativ
zu dem zweiten Stiitzrahmen verschwenkbar an diesem
befestigt ist bzw. wird oder die Gelanderelemente relativ
zu dem zweiten Stiitzrahmen verschwenkbar an diesem
befestigt sind bzw. werden, oder dass auf bzw. an dem
zweiten Stltzrahmen ein dritter Stiitzrahmen der Stiitz-
rahmen befestigt wird, an dem entweder eine wenigstens
zwei Gelanderelemente umfassende Gelandereinrich-
tung befestigt wird oder wenigstens zwei Gelanderele-
mente befestigt werden, wobei die Geldnderelemente,
vorzugsweise in Richtung der Sprossen des dritten Stiitz-
rahmens bzw. der Stlitzrahmen betrachtet, in einem, ins-
besondere horizontalen, Gelanderelement-Abstand,
vorzugsweise seitlich nebeneinander, angeordnet sind
bzw. werden, und wobei entweder die Gelandereinrich-
tung relativ zu dem dritten Stitzrahmen verschwenkbar
an diesem befestigt ist bzw. wird oder die Gelanderele-
mente relativ zu dem dritten Stiitzrahmen verschwenk-
bar an diesem befestigt sind bzw. werden, und dass die
Stltzrahmen-Einhange-Einrichtung zum Einhéngen ei-
nes zu montierenden weiteren Stlitzrahmens der Stitz-
rahmen derart angebracht ist oder wird, dass sie sich an
dem ersten Stltzrahmen abstultzt und/oder dass sie von
dem ersten Stltzrahmen getragen wird, und dass an der
Stutzrahmen-Einhange-Einrichtung der weitere Stiitz-
rahmen wiederlésbar abgestitzt und/oder eingehangt
wird und in dem dort abgestiitzten und/oder eingehang-
ten Zustand eine Ubergangsstellung einnimmt und/oder
ausgehend von dem dort abgestutzten und/oder einge-
hangten Zustand in eine Ubergangsstellung gelangt bzw.
Uberfihrtwird, ausgehend von welcher der weitere Stiitz-
rahmen in dem FahrgerUst verbaubar ist bzw. verbaut
wird, und dass die Gelandereinrichtung bzw. die Gelan-
derelemente an dem weiteren Stlitzrahmenrelativ zu die-
sem verschwenkbar befestigt wird bzw. werden, und
dass der in der Ubergangsstellung an der Stiitzrahmen-
Einhénge-Einrichtung abgestutzte und/oder eingehang-
te weitere Stitzrahmen von der Stiitzrahmen-Einhange-
Einrichtung geldst bzw. abgehangt wird und entweder
zusammen mit der an dem weiteren Stiitzrahmen und
an dem zweiten Stlitzrahmen oder an dem dritten Stiitz-
rahmen relativ zu diesen beiden Stitzrahmen ver-
schwenkbar befestigten Gelandereinrichtung oder zu-
sammen mit den an dem weiteren Stitzrahmen und an
dem zweiten Stiitzrahmen oder an dem dritten Stiitzrah-
men relativ zu diesen beiden Stltzrahmen verschwenk-
bar befestigten Gelanderelementen, in eine Stellung an-
gehoben wird, in welcher sich der weitere Stlitzrahmen
oberhalb der Ubergangsstellung bzw. oberhalb den
Ubergangsstellungen befindet, wobei oder wonach der
weitere Stltzrahmen auf bzw. an dem ersten Stiitzrah-
men in einem bzw. dem horizontalen Stiitzrahmen-Ab-
stand zu dem zweiten Stltzrahmen oder zu dem dritten
Stitzrahmen befestigt wird, und dass der obere Gerust-
boden an dem weiteren Stltzrahmen und entweder an
dem zweiten Stitzrahmen oder an dem dritten Stiitzrah-
men derart, vorzugsweise in einem Abstand unterhalb
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der Gelandereinrichtung bzw. der Gelanderelemente,
angeordnet und befestigt bzw. abgestutzt wird, dass die
Gelandereinrichtung, vorzugsweise als Ruicken- bzw.
Huft-Schutz-Element, zum Schutz einer sich auf dem
oberen Gerlstboden aufhaltenden Person gegen Her-
abfallen dient oder dass die Gelanderelemente, vorzugs-
weise als Rlcken- bzw. Hiftschutzelemente, zum
Schutz einer sich auf dem oberen Geristboden aufhal-
tenden Person gegen Herabfallen dienen.

[0018] GemalR einer weiteren Ausgestaltung des Ver-
fahrens zur Montage eines Fahrgeriists kann vorgese-
hen sein, dass die Stiitzrahmen-Einhdnge-Einrichtung,
nachdem ein dort abgestltzter und/oder eingehéangter
Stitzrahmen der Stiitzrahmen bzw. nachdem der dort
abgestitzte und/oder eingehangte weitere Stlitzrahmen
von der Stlutzrahmen-Einhange-Einrichtung geldst bzw.
abgehéangt wurde, als, insbesondere tragendes, Gerlst-
bauteil des Fahrgerlsts, vorzugsweise dessen Trag-
werks, in dem Fahrgerust verbaut wird bzw. ist. Mit an-
deren Worten kann also die Stlitzrahmen-Einhange-Ein-
richtung nach ihrem Einsatz als Einhange-Hilfsmittel fur
einen Stutzrahmen und/oder beim Aufbau eines vorei-
lenden Gelanders als ein Teil des Fahrgerists in diesem
verbaut werden bzw. sein, so dass also zum Aufbau bzw.
zur Montage des Fahrgerists kein Zusatzbauteil benétigt
wird.

[0019] Ferner kann bei dem Verfahren zur Montage
eines Fahrgerilsts vorgesehen sein, dass ein Stiitzrah-
men der Stltzrahmen bzw. dass der weitere Stitzrah-
men ausgehend von einer bzw. seiner Ubergangsstel-
lung, in welcher er an der Stlitzrahmen-Einhange-Ein-
richtung abgestutzt und/oder eingehangt ist, relativ zu
dem ersten Stltzrahmen, vorzugsweise auch relativ zu
der Stitzrahmen-Einhange-Einrichtung, vorzugsweise
um eine, insbesondere parallel zu den Sprossen eines
bzw. des anderen bzw. des ersten Stiitzrahmens verlau-
fende, Schwenkachse in eine Stellung verschwenkt wird,
in welcher die Gelandereinrichtung bzw. die Gelander-
elemente an dem weiteren Stiitzrahmen befestigt wird
bzw. werden. Auf diese Weise kann der noch sicher auf
der Stitzrahmen-Einhénge-Einrichtung abgestitzte
und/oder an der Stitzrahmen-Einhange-Einrichtung ein-
gehangte weitere Stlitzrahmen anschlieRend leicht mit
der zum Aufbau eines voreilenden Gelanders bestimm-
ten Gelandereinrichtung bzw. mit den zum Aufbau eines
voreilenden Gelanders bestimmten Gelanderelementen
verbunden werden.

[0020] Ferner kann bei dem Verfahren zur Montage
eines Fahrgerusts vorgesehen sein, dass die Stitzrah-
men-Einhange-Einrichtung, nachdem ein Stitzrahmen
der Stlitzrahmen bzw. nachdem der weitere Stutzrah-
men, der sich auf der Stitzrahmen-Einhange-Einrich-
tung abgestitzt hat und/oder der an der Stutzrahmen-
Einhange-Einrichtung hing, tUber einen bzw. Uber den
bzw. auf einen anderen Stlitzrahmen montiert wurde, ein
weiteres Mal oder mehrere weitere Male, als Montage-
hilfe bei dem Aufbau des FahrgerUsts, insbesondere zur
Abstitzung und/oder zum Einhangen eines Stutzrah-
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mens der Stiitzrahmen in einer Ubergangsstellung, ein-
gesetzt wird bzw. ist und/oder als, insbesondere tragen-
des, Gerustbauteil, vorzugsweise des Tragwerks, des
Fahrgerusts, in dem Fahrgerist verbaut wird bzw. ist. Mit
anderen Worten ist es nicht zwingend erforderlich, dass
die Stutzrahmen-Einhange-Einrichtung bereits nach ei-
ner einmaligen Verwendung als Einhangehilfsmittel fiir
einen zu montierenden Stltzrahmen bzw. fir den weite-
ren Stitzrahmen in dem Fahrgerlst verbaut wird bzw.
ist, sondern diese kann auch erst nach einer mehrmali-
gen Verwendung der Stitzrahmen-Einhange-Einrich-
tung als Einhangehilfsmittel bzw. zur Abstitzung und/
oder zum Einhangen eines Stiitzrahmens in dem Fahr-
gerUst verbaut werden oder sein. Die Stiitzrahmen-Ein-
hange-Einrichtung kann auch im Zuge des weiteren Auf-
baus des Fahrgerists bzw. in dem fertigen Fahrgerist
nicht verbaut sein bzw. werden.

[0021] GemaR einer vorteilhaften Ausgestaltung des
Verfahrens zur Demontage eines Fahrgerists kann vor-
gesehen sein, dass ein erster Stiitzrahmen der Stiitzrah-
men und ein zweiter Stiitzrahmen der Stitzrahmen, in
Querrichtung zu ihren jeweiligen Sprossen betrachtet, in
einem horizontalen Stiitzrahmen-Abstand zueinander
aufgebaut sind, und dass an dem ersten Stlitzrahmen
und an dem zweiten Stlitzrahmen der untere Gerlstbo-
den abgestitzt bzw. befestigt ist, und dass ein weiterer
Stutzrahmen der Stitzrahmen auf bzw. an dem ersten
Stitzrahmen befestigtist, gegebenenfalls auch ein dritter
Stiitzrahmen der Stltzrahmen auf bzw. an dem zweiten
Stiitzrahmen befestigt ist, und dass an dem zweiten oder
dritten Stitzrahmen und an dem weiteren Stiitzrahmen
der obere Gerustboden abgestitzt bzw. befestigt ist, und
wobei an dem weiteren Stitzrahmen und entweder an
dem zweiten Stiitzrahmen oder an dem dritten Stiitzrah-
men, entweder eine wenigstens zwei Gelanderelemente
umfassende Gelandereinrichtung oder wenigstens zwei
Gelanderelemente, relativ zu dem zweiten oder dritten
Stitzrahmen verschwenkbar und auch relativ zu dem
weiteren Stutzrahmen verschwenkbar, befestigt ist bzw.
sind, wobei die Gelanderelemente, vorzugsweise in
Richtung der Sprossen des zweiten oder dritten und/oder
weiteren Stlitzrahmens betrachtet, in einem, insbeson-
dere horizontalen, Gelanderelement-Abstand, vorzugs-
weise seitlich nebeneinander, derart, vorzugsweise in ei-
nem Abstand oberhalb des oberen Gerustbodens, an-
geordnet und befestigt sind bzw. werden, dass entweder
die Gelandereinrichtung, vorzugsweise als Riicken- bzw.
Huftschutzelement, zum Schutz einer sich auf dem obe-
ren Gerustboden aufhaltenden Person gegen Herabfal-
lendient oder dass die Gelanderelemente, vorzugsweise
als Riicken- bzw. Hiftschutzelemente, zum Schutz einer
sich auf dem oberen Gerlstboden aufhaltenden Person
gegen Herabfallen dienen, wobei zur Demontage des
Fahrgertiists der obere Gerustboden entfernt wird, und
dass die Stitzrahmen-Einhange-Einrichtung zum Ein-
héangen eines zu demontierenden Stitzrahmens der
Stltzrahmen angebracht ist bzw. wird, die sich an dem
ersten Stitzrahmen, insbesondere wenigstens einer
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dessen Sprossen, vorzugsweise an dessen oberster
Sprosse, abstiitzt und/oder die von dem ersten Stiitzrah-
men getragen wird, und dass der weitere Stiitzrahmen
von dem ersten Stltzrahmen gelést und/oder abgeho-
ben wird und entweder zusammen mit der daran und
auch an dem zweiten Stiitzrahmen oder an dem dritten
Stltzrahmen relativ zu diesen beiden Stiitzrahmen ver-
schwenkbar befestigten Geldndereinrichtung oder zu-
sammen mit den daran und auch an dem zweiten Stutz-
rahmen oder an dem dritten Stutzrahmen relativ zu die-
sen beiden Stiitzrahmen verschwenkbar befestigten Ge-
landerelementen, vorzugsweise von einer auf dem un-
teren Gerlstboden stehenden Person, in eine Stellung
abgesenkt wird, in welcher sich der weitere Stiitzrahmen
an der Stitzrahmen-Einhange-Einrichtung wiederldsbar
abstutzt und/oder in welcher der weitere Stiitzrahmen an
der Stiitzrahmen-Einhange-Einrichtung wiederlésbar
eingehangt ist und in dem dort abgestitzten und/oder
eingehangten Zustand eine Ubergangsstellung ein-
nimmt und/oder ausgehend von dem dort abgestutzten
und/oder eingehéngten Zustand in eine Ubergangsstel-
lung gelangt bzw. Uberfuhrt wird, ausgehend von welcher
der weitere Stutzrahmen, vorzugsweise nach einem L6-
sen der Gelandereinrichtung bzw. der Gelédnderelemen-
te von dem weiteren Stltzrahmen, von der Stiitzrahmen-
Einhange-Einrichtung bzw. von den verbleibenden mon-
tierten Teilen des Fahrgerists entfernbarist bzw. entfernt
wird.

[0022] GemalR einer abermals vorteilhaften Ausge-
staltung des Verfahrens zur Demontage eines Fahrge-
ristes kann vorgesehen sein, dass nach dem Abstitzen
und/oder Einhdngen eines Stiitzrahmens der Stitzrah-
men bzw. des weiteren Stltzrahmens an der Stltzrah-
men-Einhange-Einrichtung, die Gelandereinrichtung
oder die Geldnderelemente von dem Stitzrahmen bzw.
von dem weiteren Stlitzrahmen gelést wird bzw. werden,
vorzugsweise worauf entweder die an einem Stiitzrah-
men der Stlitzrahmen relativ zu diesem verschwenkbar
befestigte Gelandereinrichtung in Richtung auf und/oder
bis an diesen Stiitzrahmen herangeschwenkt wird oder
die an einem Stitzrahmen der Stitzrahmen relativ zu
diesem verschwenkbar befestigten Gelanderelemente in
Richtung auf und/oder bis an diesen Stltzrahmen heran
geschwenkt werden, und dass anschlief’end der an der
Stiitzrahmen-Einhange-Einrichtung hangende, vorzugs-
weise dabeiim Wesentlichen nur oder nur von der Stitz-
rahmen-Einhénge-Einrichtung getragene, Stitzrahmen
von der Stitzrahmen-Einhdnge-Einrichtung abgehangt
wird.

[0023] Von besonderem Vorteil kann es bei dem Ver-
fahren zur Demontage eines Fahrgerlstes sein, wenn
die Stitzrahmen-Einhange-Einrichtung, bevor dort ein
Stitzrahmen der Stitzrahmen bzw. der weitere Stiitz-
rahmen abgestitzt und/oder eingehdngt wird, in dem
Fahrgerist als, insbesondere tragendes, Geristbauteil
des Fahrgerusts, vorzugsweise dessen Tragwerks, ver-
baut war bzw. ist. Mit anderen Worten kann also bei der
Demontage des Fahrgeriists als Stiitzrahmen-Einhan-
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ge-Einrichtung vorteilhaft ein zuvor an bzw. in dem Fahr-
gerlst montiertes Gerlstbauteil verwendet werden, so
dass also kein Zusatzbauteil benétigt wird.

[0024] Fernerkann bei dem Verfahren zur Demontage
eines Fahrgeristes vorgesehen sein, dass die Stiitzrah-
men-Einhange-Einrichtung, bevor ein Stitzrahmen der
Stltzrahmen bzw. der weitere Stltzrahmen, vorzugswei-
se im Wesentlichen nur oder nur von der Stiitzrahmen-
Einhange-Einrichtung getragen, sich an der Stiitzrah-
men-Einhange-Einrichtung abstitzt und/oder an der
Stltzrahmen-Einhange-Einrichtung hangt, ein weiteres
Mal oder mehrere weitere Male, als Demontagehilfe bei
der Demontage des Fahrgerusts, insbesondere zur Ab-
stlitzung und/oder zum Einhangen eines Stitzrahmens
der Stiitzrahmen in einer Ubergangsstellung, eingesetzt
war und/oder als, insbesondere tragendes, Gerlstbau-
teil, vorzugsweise des Tragwerks, des Fahrgerists, in
dem Fahrgerist verbaut war.

[0025] In bevorzugter Ausgestaltung kann vorgese-
hen sein, dass die an einem Stlitzrahmen der Stiitzrah-
men ldsbar befestigte Gelandereinrichtung bzw. dass die
an einem Stltzrahmen der Stiitzrahmen lésbar befestig-
ten Gelanderelemente unter Zuhilfenahme eines aus
dem Fahrgerist ausgebauten bzw. eines zuvor in dem
Fahrgerust verbauten, langgestreckten Geristbauteils,
vorzugsweise eines anderen Geldnderelements, insbe-
sondere einer Knieleiste, vom dem Stutzrahmen geldst
wird.

[0026] Ferner kannvorgesehen sein, dass zum Lésen
der mittels einer einen Sperrfinger aufweisenden Einrast-
klaue I6sbar an einer oberen Sprosse des Stiitzrahmens
befestigten Geldndereinrichtung bzw. dass zum Lésen
eines mittels einer einen Sperrfinger aufweisenden Ein-
rastklaue 16sbar an einer ersten bzw. oberen Sprosse
des Stitzrahmens befestigten Gelanderelements der
Gelanderelemente, das langgestreckte Geriistbauteil im
Bereich eines seiner Enden auf einer anderen, vorzugs-
weise unteren, Sprosse dieses Stuitzrahmens abgestitzt
wird, welche unmittelbar benachbart zu der ersten bzw.
oberen Sprosse, vorzugsweise auch unter dieser, ange-
ordnet ist, und dass anschlief’end durch ein Verschwen-
ken des auf der anderen bzw. unteren Sprosse abge-
stutzten langgestreckten Geriistbauteils, vorzugsweise
um eine horizontale Schwenkachse nach unten, der
Sperrfinger der Einrastklaue gel6st wird, worauf die diese
Einrastklaue aufweisende Gelandereinrichtung bzw. das
diese Einrastklaue aufweisende Gelanderelement von
der oberen Sprosse abgehoben bzw. geldst wird.
[0027] Die nachstehenden MalRnahmen bzw. Merk-
male kdnnen allesamt vorteilhaft bei dem Verfahren zur
Montage eines Fahrgerlstes und/oder bei dem Verfah-
ren zur Demontage eines Fahrgeristes getroffen bzw.
vorgesehen werden.

[0028] So kann beispielsweise vorgesehen sein, dass
es sich bei der Stitzrahmen-Einhénge-Einrichtung um
ein standardisiertes, vorzugsweise zum Aufbau der tra-
genden Geruststruktur bzw. des Tragwerks eines Ge-
rusts, insbesondere eines bzw. des Fahrgerusts, be-
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stimmtes, GerUstbauteil gemal dem Stand der Technik
handelt. Eine derartige Stutzrahmen-Einhange-Einrich-
tung kann besonders vorteilhaft bereits zur Verfligung
stehen, so dass kein Sonder- bzw. Zusatz-Bauteil bené-
tigt wird.

[0029] Ferner kann vorgesehen sein, dass es sich bei
der Stitzrahmen-Einhdnge-Einrichtung um ein langge-
strecktes Bauteil, vorzugsweise um ein langgestrecktes
Gerlstbauteil, insbesondere um eine Gertiststange, vor-
zugsweise um eine Diagonale eines Gerusts, insbeson-
dere eines bzw. des Fahrgerusts handelt. Eine derart
ausgebildete bzw. gestaltete Stiitzrahmen-Einhange-
Einrichtung eignet sich in besonderem Mafe zur Abstiit-
zung und/oder zum Einhangen eines Stiitzrahmens der
Stutzrahmen zur Montage und/oder zur Demontage ei-
nes bzw. des FahrgerUsts.

[0030] Von besonderem Vorteil ist es, wenn die Stitz-
rahmen-Einhange-Einrichtung in dem fertig montierten
Fahrgerist an einem Stiel eines Stltzrahmens der Stitz-
rahmen und an einem Stiel eines anderen Stitzrahmens
der Stutzrahmen, insbesondere quer oder senkrecht zu
deren Sprossen angeordnet, vorzugsweise an der glei-
chen AuRenseite der Stiitzrahmen bzw. des Fahrgertists
angeordnet, insbesondere an der Langsseite des Fahr-
gerists angeordnet, befestigt ist.

[0031] Ferner kann vorgesehen sein, dass die Stltz-
rahmen-Einhéange-Einrichtung in dem fertig montierten
Fahrgerust senkrecht zu den Sprossen der Stiitzrahmen
angeordnet ist, an welchen Stlitzrahmen bzw. Sprossen
die Stitzrahmen-Einhange-Einrichtung, vorzugsweise
im Bereich bzw. der an der gleichen AuRenseite der
Stlitzrahmen bzw. des Fahrgerists, insbesondere an der
Langsseite, des Fahrgerists, angeordnet, 16sbar befe-
stigt ist.

[0032] Vonbesonderem Vorteil kann es sein, wenn die
Stitzrahmen-Einhange-Einrichtung eine Lange auf-
weist, die groRer ist als der Stlitzrahmen-Abstand zwi-
schen den montierten Stiitzrahmen.

[0033] Die Sicherheit bei der Montage und/oder bei
der Demontage des Fahrgeriistes kann weiter erhéht
werden, wenn die Stitzrahmen-Einhange-Einrichtung
einerends ein freies Einhdnge-Ende zum Einhéngen ei-
nes Stiitzrahmens der Stiitzrahmen und andernends ein
Befestigungs-Ende aufweist, mittels dessen die Stiitz-
rahmen-Einhange-Einrichtung an einem bereits montier-
ten anderen Stltzrahmen der Stitzrahmen, vorzugswei-
se an einer Sprosse des anderen Stitzrahmens, insbe-
sondere an einer zwischen zwei Sprossen angeordneten
Sprosse des anderen Stiitzrahmens, befestigt wird bzw.
ist.

[0034] Zur Erhéhung der Montage- und/oder Demon-
tage-Sicherheit kann alternativ oder zuséatzlich vorgese-
hen sein, dass die sich an einem Stltzrahmen der Stitz-
rahmen abstutzende Stutzrahmen-Einhange-Einrich-
tung, bevor an dieser ein Stiitzrahmen der Stlitzrahmen
bzw. der weitere Stltzrahmen abgestltzt und/oder ein-
gehangt wird, mit einem bzw. ihrem Befestigungs-Ende
an einem montierten anderen Stlitzrahmen der Stitzrah-
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men, vorzugsweise an einer Sprosse eines bzw. des an-
deren Stlitzrahmens, insbesondere an einer zwischen
zwei Sprossen angeordneten Sprosse eines bzw. des
anderen Stiitzrahmens, befestigt wird bzw. ist.

[0035] Eine besonders sichere Auflage bzw. Abstit-
zung des vierten Stitzrahmens bzw. eines weiteren
Stltzrahmens der Stiitzrahmen an der Stiitzrahmen-Ein-
hange-Einrichtung kann dadurch erreicht werden, dass
die Stutzrahmen-Einhange-Einrichtung mit oder aus we-
nigstens zwei, insbesondere gleichen, vorzugsweise se-
paraten, insbesondere im montiertem Zustand in einem
horizontalen Abstand, vorzugsweise parallel, zueinan-
der, angeordneten, Stltzrahmen-Einhange-Elementen
gebildet ist bzw. besteht.

[0036] Eine besonders sichere bzw. stabile Auflage,
Abstitzung und/oder Einhdngung des vierten Stitzrah-
mens bzw. eines weiteren Stltzrahmens der Stitzrah-
men an der bzw. auf der Stitzrahmen-Einhange-Einrich-
tung kann dadurch erreicht werden, dass die Stiitzrah-
men-Einhange-Elemente, in Richtung der Sprossen ei-
nes Stitzrahmens und/oder desjenigen Stltzrahmens
betrachtet, auf dem sich die Stiitzrahmen-Einhéange-Ele-
mente abstltzen, in einem horizontalen Stiitzrahmen-
Einhange-Element-Abstand seitlich nebeneinander, vor-
zugsweise auf gleicher Hohe, angeordnet werden bzw.
sind.

[0037] Vonbesonderem Vorteil ist es, wenn die Stitz-
rahmen-Einhange-Einrichtung an dem Fahrgerist, ins-
besondere an einer Sprosse oder an mehreren Sprossen
eines Stltzrahmens der Stiitzrahmen, I6sbar befestigt,
insbesondere eingehangt, wird bzw. ist oder I6sbar be-
festigbar, insbesondere ein- und wieder aushangbar, ist.
Dies ermdglicht eine besonders einfache Montage und/
oder Demontage der Stlutzrahmen-Einhange-Einrich-
tung.

[0038] Ferner kann vorgesehen sein, dass die Stiitz-
rahmen-Einhange-Einrichtung wenigstens einen, vor-
zugsweise zumindest zwei beabstandete, Stitzrahmen-
Einhange-Haken zum I8sbaren Einhangen eines Stitz-
rahmens der Stltzrahmen bzw. des weiteren Stiitzrah-
mens aufweist.

[0039] Ferner kann vorgesehen sein, dass es sich bei
der Stlutzrahmen-Einhange-Einrichtung um ein Zusatz-
bauteil handelt, vorzugsweise das in dem fertig montier-
ten Fahrgerust nicht oder nicht als tragende Struktur, ins-
besondere des Tragwerks, des Fahrgerists, verbaut
wird bzw. verbaut ist.

[0040] Ein derartiges Zusatzbauteil kann mit einem
oder als ein U-Profil gestaltet sein, das einen, vorzugs-
weise plattenformigen, Basiskérper und wenigstens
zwei, sich von dem Basiskdrper in gleiche Richtungen
weg erstreckende, Tragschenkel aufweist, die jeweils mit
im montierten Zustand nach oben offenen und einen Ab-
stand zueinander aufweisenden Stiitzrahmen-Einhan-
ge-Haken zum lésbaren Einhangen eines Stitzrahmens
der Stitzrahmen bzw. des weiteren Stitzrahmens auf-
weisen.

[0041] Ein derartiges Zusatzbauteil ist besonders ein-
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fach und kostenglinstig herstellbar sowie kompakt aus-
fuhrbar, kann also ein vergleichsweise sehr geringes Ge-
wicht aufweisen und kann demgeman besonders einfach
und leicht gehandhabt werden.

[0042] Fernerkannvorgesehensein, dass das Zusatz-
bauteil, vorzugsweise das U-Profil, eine oder mehrere
Einhangevorrichtungen, insbesondere wenigstens ei-
nen, vorzugsweise mehrere, im montierten Zustand nach
unten offene Einhangehaken, zum Ein- bzw. Aufhangen
des Zusatzbauteils an bzw. in einem Stiitzrahmen der
Stlitzrahmen, insbesondere an einer Sprosse oder an
mehreren Sprossen eines Stlitzrahmens der Stiitzrah-
men, aufweist.

[0043] Auf diese Weise kann eine derart als Zusatz-
bauteil gestaltete Stltzrahmen-Einhange-Einrichtung
besonders einfach und schnell an einem Stiitzrahmen
der Stiitzrahmen montiert und/oder von einem Stiitzrah-
men der Stltzrahmen demontiert werden.

[0044] In weiter konkretisierter Ausgestaltung eines
derartigen Zusatzbauteils kann dieses vorteilhaft ein-
stlickig, vorzugsweise aus Metallblech, insbesondere
aus Aluminium-Blech, hergestellt sein bzw. werden.
[0045] Von ganz besonderem Vorteil bei der Montage
und/oder bei der Demontage eines Fahrgerustes kann
es sein, wenn ein Stlitzrahmen der Stitzrahmen bzw.
der weitere Stiitzrahmen in einer bzw. der Ubergangs-
stellung derart an der Stiitzrahmen-Einhange-Einrich-
tung abgestutzt und/oder eingehangt wird bzw. ist, dass
er an der von einem Stutzrahmen der Stlitzrahmen ge-
bildeten bzw. begrenzten AulRenseite des Fahrgerists
angeordnet ist, vorzugsweise an einer von den Stielen
und Sprossen desjenigen Stiitzrahmens begrenzten Au-
Renseite des Fahrgeriists angeordnet ist, an bzw. auf
dem sich die Stiitzrahmen-Einhang-Einrichtung abstitzt
und/oder an dem die Stutzrahmen-Einhange-Einrich-
tung hangt. Dadurch vereinfacht sich die Montage und/
oder Demontage in Verbindung mit einer groRen bzw.
maximierten Sicherheit bei der Montage und/oder bei der
Demontage des Fahrgerists.

[0046] Eine besonders einfache und sichere Montage
und/oder Demontage eines Fahrgerustes bzw. des Fahr-
gerusts kann ferner dadurch erreicht werden, dass ein
Stltzrahmen der Stutzrahmen bzw. der weitere Stltz-
rahmen in einer bzw. der Ubergangsstellung an der
Stlitzrahmen-Einhange-Einrichtung derart abgestiitzt
und/oder eingehangt wird bzw. ist, dass ein Teil dieses
Stutzrahmens, insbesondere ein ber die Stitzrahmen-
Einhange-Einrichtung und/oder lber denjenigen Stitz-
rahmen, an dem sich die Stltzrahmen-Einhdnge-Ein-
richtung abstitzt und/oder an der die Stitzrahmen-Ein-
hange-Einrichtung hangt, nach oben hinausragender
Teil dieses Stutzrahmens, relativ zu demjenigen Stitz-
rahmen, an dem sich die Stutzrahmen-Einhange-Ein-
richtung abstitzt und/oder an dem die Stiitzrahmen-Ein-
hange-Einrichtung hangt, vorzugsweise auch relativ zu
der Stutzrahmen-Einh&nge-Einrichtung, vorzugsweise
um eine, insbesondere parallel zu den Sprossen desje-
nigen Stltzrahmens, an dem sich die Stiitzrahmen-Ein-
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hange-Einrichtung abstiltzt und/oder an dem die Stiitz-
rahmen-Einhdnge-Einrichtung héngt, ausgebildete,
Schwenkachse, in Richtung auf einen, gegeniber lie-
genden Stltzrahmen der Stltzrahmen verschwenkbar
ist bzw. verschwenkt wird.

[0047] Gemal einer besonders vorteilhaften Weiter-
bildung kann vorgesehen sein, dass ein Stitzrahmen der
Stltzrahmen bzw. dass der weitere Stlitzrahmen, dann,
wenn dieser Stitzrahmen an der Stiitzrahmen-Einhan-
ge-Einrichtung, insbesondere in einer bzw. seiner Uber-
gangsstellung, abgestltzt und/oder eingehangt ist, die
Stlutzrahmen-Einhange-Einrichtung und/oder denjeni-
gen Stitzrahmen, an dem sich die Stlitzrahmen-Einhan-
ge-Einrichtung abstltzt und/oder an dem die Stitzrah-
men-Einhange-Einrichtung hangt, nach oben uberragt.

[0048] Durchdie vorgenannten MalRnahmen lasst sich
die Montage und/oder Demontage besonders einfach
und sicher durchfihren.

[0049] Die Montage und/oder die Demontage eines
bzw. des FahrgerUstes I3sst sich weiter vereinfachen und
sicher durchflihren, wenn ein Stitzrahmen der Stlitzrah-
men bzw. der weitere Stlitzrahmen derart an der Stitz-
rahmen-Einhénge-Einrichtung in einer bzw. seiner Uber-
gangsstellung abgestutzt und/oder eingehangt wird bzw.
ist, dass etwa oder maximal die Halfte oder weniger als
die Hélfte der Lange dieses Stutzrahmens die Stitzrah-
men-Einh&nge-Einrichtung und/oder denjenigen Stutz-
rahmen, an dem sich die Stiitzrahmen-Einhénge-Ein-
richtung abstUltzt und/oder an der die Stlitzrahmen-Ein-
hange-Einrichtung hangt, nach oben tberragt.

[0050] Die Montage und/oder Demontage eines bzw.
des Fahrgerists kann weiter vereinfacht bzw. erleichtert
und/oder sicherer durchgefiihrt werden, wenn der sich
an der Stltzrahmen-Einhange-Einrichtung abstiitzende
Stiitzrahmen und/oder der an der Stiitzrahmen-Einhan-
ge-Einrichtung hangende Stlitzrahmen, nachdem die
Geléandereinrichtung bzw. die Gelanderelemente, von
diesem geldst wurde bzw. wurden, in eine bzw. seine
Ubergangsstellung verschwenkt wird oder schwerkraft-
bedingt von selbst in eine bzw. seine Ubergangsstellung
verschwenkt, in welcher dieser Stiitzrahmen, vorzugs-
weise im Wesentlichen nur oder nur von der Stiitzrah-
men-Einhange-Einrichtung getragen, an der Stitzrah-
men-Einhange-Einrichtung hangt.

[0051] GemaR einer bevorzugten Ausgestaltung kann
vorgesehen sein, dass ein Stlitzrahmen der Stiitzrahmen
bzw. der weitere Stiitzrahmen dann, wenn dieser Stitz-
rahmen an der Stiitzrahmen-Einhange-Einrichtung ab-
gestutzt und/oder eingehéngt ist, vorzugsweise in einer
bzw. seiner Ubergangsstellung, insbesondere dann,
wenn er an der Stutzrahmen-Einhange-Einrichtung
hangt und im Wesentlichen nur oder nur von dieser ge-
tragen ist, gegen unbeabsichtigtes Ab- bzw. Ausheben,
insbesondere bedingt durch Windkréafte, gesichert ist
bzw. wird, insbesondere ohne dass es dafir irgendwel-
cher zusétzlicher Sicherungsmittel bedarf.

[0052] Es versteht sich, dass diejenigen Gelénderele-
mente, welche fiir einen Ricken- bzw. Hift-Schutz vor-
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gesehen sind bzw. die als Riicken- bzw. Hiift-Schutz die-
nen von dem zugehérigen Geristboden dieser Etage ei-
nen Abstand aufweisen kénnen, der 70 cm bis 130 cm,
insbesondere 90 cm bis 110 cm, bevorzugt etwa 100 cm
betragt.

[0053] Es verstehtsich ferner, dass das erfindungsge-
mafRe Verfahren zur Montage und/oder das erfindungs-
gemale Verfahren zur Demontage eines Fahrgerists
basierend auf einer Kombination von Stiitzrahmen mit
unterschiedlich groRen Langen gefihrt werden kann.
Demgemal kann beispielsweise vorgesehen sein, dass
der erste Stiitzrahmen und der zweite Stitzrahmen, je-
weilsin Richtungihrer Stiele betrachtet, jeweils eine erste
Lange aufweisen und dass der dritte Stlitzrahmen und
der vierte Stitzrahmen, jeweils in Richtung ihrer Stiele
betrachtet, jeweils eine zweite Lange aufweisen kann,
wobei die erste Lange kleiner ist als die zweite Lange
oder wobei die erste Lange groRer ist als die zweite Lan-
ge.

[0054] Dabei kann vorgesehen sein, dass die erste
Lange etwa halb so groR ist wie die zweite Lange.
[0055] Es versteht sich ferner, dass der erste Stutz-
rahmen und der zweite Stitzrahmen, jeweils in Richtung
ihrer Stiele betrachtet, jeweils eine erste Lange aufwei-
sen kdnnen und dass der dritte Stiitzrahmen und der
vierte Stutzrahmen, jeweils in Richtung ihrer Stiele be-
trachtet, jeweils eine zweite Lange aufweisen kdnnen,
wobei die erste Lange gleich grof3 sein kann wie die zwei-
te Lange.

[0056] Es versteht sich ferner, dass der erste Stutz-
rahmen eine erste Lénge aufweisen kann und dass der
zweite Stiitzrahmen eine zweite Lange aufweisen kann,
wobei die Lange des ersten Stltzrahmens und die Lange
des zweiten Stltzrahmens unterschiedlich gro3 sind.
Beispielsweise kann die Lange des ersten Stiitzrahmens
nur etwa halb so gro3 sein wie die Lange des zweiten
Stitzrahmens oder kann die Lange des zweiten Stlitz-
rahmens nur etwa halb so gro3 sein wie die Lange des
ersten Stitzrahmens. Dementsprechende Langenver-
héltnisse der Stitzrahmen einer Etage kdnnen auch bei
den Stltzrahmen anderer Etagen vorgesehen sein.
[0057] Vonbesonderem Vorteil kann es sein, wenn die
Stltzrahmen des Fahrgerists und/oder wesentliche Tei-
le der Diagonal- und/oder Horizontal-Verbindungsele-
mente und/oder die Gerustbéden oder wesentliche Teile
der tragenden Horizontal-Verbindungselemente oder
wesentliche Teile der diese tragenden Rahmen aus
Leichtmetall, insbesondere aus Aluminium, bestehen.
[0058] Auch kann die Stiitzrahmen-Einhange-Einrich-
tung vorteilhaft im Wesentlichen oder ganz aus Leicht-
metall, insbesondere aus Aluminium bestehen. Bedingt
durch das geringe Gewicht dieser Bauteile kann die Mon-
tage und die Demontage eines Fahrgerists, das aus die-
sen Bauteilen aufgebaut ist bzw. wird und/oder von dem
diese Bauteile demontiert werden, besonders einfach,
schnell und sicher durchgefiihrt werden.

[0059] Die Befestigungselemente, mit denen die Ge-
ristbéden und/oder die Diagonal- und/oder die Horizon-
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tal-Verbindungselemente an den Stltzrahmen, vorzugs-
weise an deren Sprossen, befestigt sind, kénnen bevor-
zugt im Wesentlichen aus Stahl bestehen. Als Befesti-
gungselemente kénnen bevorzugt Einrastklauen einge-
setzt sein. Deren bewegliche Klauenteile, die auch als
Finger oder Sperrriegel bezeichnet werden, kénnen be-
vorzugt aus Kunststoff bestehen.

[0060] Die Gerlstbdden kdnnen ganz oder teilweise
aus Leichtmetall, insbesondere aus Aluminium beste-
hen. Deren Arbeitsflache kann bevorzugt aus Sperrholz
bestehen, kann jedoch auch aus anderen Materialien,
beispielsweise aus Kunststoff, bestehen.

[0061] Es versteht sich ferner, dass Sie Stlitzrahmen,
die auch als Leitern bzw. Standleitern bezeichnet wer-
den, eine im Abstand ihrer Stiele entsprechende Breite
aufweisen kdnnen, welche derart gewahlt sein kann,
dass ein oder mehrere Gerlstbéden an diesen Stutzrah-
men, insbesondere an deren Sprossen, befestigt werden
kann bzw. befestigt werden kdnnen.

[0062] Typische Breiten von Stutzrahmen, wie sie bei
einem Fahrgerlst der Anmelderin bereits nach dem
Stand der Technik zum Einsatz kommen, betragen 75
cm und 150 cm.

[0063] Es verstehtsich ferner, dass typische Stltzrah-
men mit beispielsweise acht oder vier, vorzugsweise in
gleichem Abstand, insbesondere parallel, zueinander,
bevorzugt senkrecht zu den Stielen des Stitzrahmens,
befestigten Sprossen versehen sein kénnen. Typische
Montage- bzw. Aufsteckh6hen derartiger Stutzrahmen
bzw. Stand leitern betragen 200 cm bzw. 100 cm. Dem-
gemal kdnnendie langeren Stitzrahmen beispielsweise
mit acht Sprossen versehen sein, wahrend die kiirzeren
Stitzrahmen beispielsweise mit vier Sprossen versehen
sein kénnen. Der Abstand der Sprossen untereinander
betragt Ublicherweise 25 cm, kann jedoch auch grofier
oder kleiner sein. Es versteht sich, dass innerhalb eines
Stitzrahmens auch unterschiedlich gro3e Sprossenab-
stdnde vorgesehen sein kdénnen. Dies insbesondere
dann, wenn die Sprossen nicht fir den Aufstieg oder das
Herabsteigen von Personen gedacht bzw. bestimmt
sind.

[0064] Es versteht sich aulRerdem, dass die erfin-
dungsgemalen Verfahren nicht auf bestimmte Breiten
von Fahrgerilisten bzw. entsprechende Stiitzrahmenab-
stédnde zwischen zwei horiziontal beabstandeten Stiitz-
rahmen beschrankt sind. Typische Fahrgeristbreiten,
respektive Befestigungs- bzw. Einhangeléngen fir an
den Stiitzrahmen zu befestigende bzw. einzuhdngende
Gerustbdden kénnen beispielsweise, gemal dem eben-
falls schon vorhandenen Fahrgertstsystem der Anmel-
derin, 180 cm oder 285 cm betragen.

[0065] Fahrbare Arbeitsbihnen bzw. Fahrgeriste der
Anmelderin, welche die vorstehend bezeichneten Abma-
Re aufweisen, sind unter den Bezeichnungen "Layher
Uni Standard (75 x 285 cm), Layher Uni Breit (150 x 285
cm), Layher Uni Leicht (75 x 180 cm) und Layher Uni
Kompakt (150 x 180 cm)" bekannt geworden. Dabei steht
das in Klammern erstgenannte Maf fir den Abstand zwi-
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schen den Stielen der Rahmen bzw. Standleitern und
das in den Klammern zweitgenannte MaR steht fur die
Breite des Fahrgeristes bzw. fir die Einhangelange zwi-
schen zwei horizontal benachbarten Stitzrahmen bzw.
Standleitern einer Etage bzw. Lage.

[0066] Es versteht sich auRerdem, dass die bei den
Verfahren zur Montage und Demontage eines Fahrge-
rustes zum Einsatzkommenden Gerustbdden, jedenfalls
dann, wenn diese flr erhdhte Lagen bzw. auf erhéhten
Etagen zum Einsatz kommen, als sogenannte Durch-
stiegsgerlstbdden gestaltet sind. Dies bedeutet, dass
derartige Gerlstbdden mit einer Durchstiegséffnung
zum Durchsteigen einer Person, insbesondere eines
Monteurs ausgestattet sind. Diese Durchstiegséffnun-
gen befinden sich bevorzugtim Bereich eines Endes die-
ser Durchstiegsgeristbéden, damit eine an den Spros-
sen eines benachbarten Stltzrahmens hinauf oder her-
unter kletternde Person einfach und sicher durch diese
Durchstiegs6ffnung hindurch klettern kann.

[0067] Die Durchstiegséffnungen kénnen lblicherwei-
se mit Klappen bzw. Deckeln verschlossen werden. Die-
se Klappen bzw. Deckel kdnnen Giber Scharniere mitdem
jeweiligen Durchstiegsgerustboden verbunden sein,
welche ein Verschwenken der jeweiligen Klappe bzw.
des jeweiligen Deckels um eine, vorzugsweise senkrecht
zu den Sprossen des benachbarten Stiitzrahmens aus-
gebildete Schwenkachse ermdglichen.

[0068] Es ist auch mdglich, Durchstiegsgertstbéden
mitintegrierter Leiter einzusetzen, die alternativ oder ggf.
zusatzlich zum Aufsteigen und/oder Absteigen von Per-
sonen von einer Etage bzw. Ebene bzw. Lage auf eine
nachste Etage bzw. Ebene bzw. Lage geeignet bzw. be-
stimmt sein kdnnen. Bei derartigen Durchstiegsgerust-
béden kannim Boden eine Leiter fest installiert sein. Die-
se kann hoch- bzw. herunterklappbar sein. Im hoch- bzw.
heruntergeklappten Zustand kann die Leiter, vorzugs-
weise Uber einen Federmechanismus, arretiert werden.
Zum Herunterklappen bzw. zum Hochklappen kann der
Mechanismus geldst werden.

[0069] Es versteht sich ferner, dass die Montage oder
Demontage eines bzw. des Fahrgerusts bzw. der das
Fahrgerist bildenden Bauteile vorzugsweise manuell er-
folgt. Mit anderen Worten kénnen derartige Fahrgeriiste
vor Ort von Personen, respektive Monteure, manuell auf-
und auch manuell wieder abgebaut werden.

[0070] Weitere Vorteile, Merkmale und Gesichtspunk-
te der Erfindung ergeben sich aus dem nachfolgenden
Beschreibungsteil, in dem bevorzugte Ausfiihrungsbei-
spiele der Erfindung anhand der Figuren beschrieben
sind.
[0071] Es zeigen:
Fig. 1 -14: In einer Abfolge nacheinander die
Durchflihrung eines erfindungsgema-
RenVerfahrens zur Montage des in Figur
14 gezeigten, fertig montierten Fahrge-
rists, gemal einem ersten Ausfiih-
rungsbeispiel;
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Fig. 14 - 24:  ineiner Abfolge nacheinander die Durch-
fuhrung eines erfindungsgemafien Ver-
fahrens zur Demontage des in Figur 14
gezeigten, fertig montierten Fahrge-
rusts, gemal dem ersten Ausfihrungs-
beispiel;

Fig. 25 - 37:  ineiner Abfolge nacheinander die Durch-
fihrung eines erfindungsgemafien Ver-
fahrens zur Montage des in Figur 37 ge-
zeigten, fertig montierten FahrgerUsts,
gemaR einem zweiten Ausfuhrungsbei-
spiel;

Fig. 37 - 46:  ineiner Abfolge nacheinander die Durch-
fihrung eines erfindungsgemafien Ver-
fahrens zur Demontage des in Figur 37
gezeigten, fertig montierten Fahrge-
rists, gemal dem zweiten Ausfiihrungs-
beispiel;

Fig. 47: eine als Zusatzbauteil vorgesehene
Stltzrahmen-Ein-  hange-Einrichtung,
die an zwei unmittelbar benachbarten
Sprossen eines Stiltzrahmens einge-
hangt ist;

Fig. 48 - 50:  die Verwendung der in Figur 47 gezeig-
ten Stutzrahmen- Einhénge-Einrichtung
bei der Montage eines Fahrgeriists;
Fig. 51: ein unter Anwendung des erfindungsge-
maRen Verfahrens zur Montage eines
FahrgerUsts fertig montiertes Fahr- ge-
rist, gemaf einem dritten Ausfiihrungs-
beispiel.

[0072] IndenFiguren 14,37 und 51 sind Ausflihrungs-
beispiele dreier erfindungsgemal aufgebauter Fahrge-
riste 1.1; 1.2.; 1.3 gezeigt. Jedes Fahrgerist 1.1; 1.2;
1.3 ist aus einer Mehrzahl von vertikalen Stiitzrahmen
20; 120; 220 aufgebaut. Diese haben jeweils zwei par-
allele Stiele 16.1, 16.2; 160.1, 160.2 und diese verbin-
dende und zu diesen senkrecht angeordnete Sprossen
17; 217 zum Auf- und/oder Absteigen von Personen 52
und/oder zum Einh&ngen von Gerlistboden 30; 130; 230,
Diagonal-Verbindungselementen 50.1, 50.2; 51.1, 51.2
und/oder Horizontal-Verbindungselementen 18.1, 18.2;
18.3, 18.4. Jedes Fahrgerist 1.1; 1.2; 1.3 ist hier mit bzw.
auf zwei Fahrbalken 2.1, 2.2 aufgebaut. Diese sind im
Wesentlichen aus einem Horizontaltrager gebildet, von
denen jeder an jedem Ende ein im aufgebauten Zustand
vertikal stehendes Einsteckrohr 3.1, 3.2 hat. Die Ein-
steckrohre 3.1, 3.2 dienen jeweils zur Aufnahme einer
Spindel 5 eines mittels einer Mutter 6 héheneinstellbaren
FuRes 4. Jeder FuR 4 umfasst eine Bodenplatte 7, an
welcher eine Ubliche Feststellrolle 8 in Ublicher Weise
befestigt ist. Auf den hier vorderen Spindeln 5 sind Ver-
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tikalrohre 10.1, 10.2 eines auch als Basisrohr bezeich-
neten Rahmenstabes 9 aufgesteckt. Dieses Bauteil bie-
tet einen Zusammenhalt der jeweiligen Fahrbalken 2.1,
2.2 im Bereich jeweils einer deren Enden. Unter jedem
Horizontaltrager jedes Fahrbalkens 2.1, 2.2 ist an diesen
im Falle der Fahrgeriste 1.1 und 1.2 eine Hilfssprosse
11 und im Falle des Fahrgeriists 1.3 eine Hilfssprosse
111 mittels zwei vertikalen Sprossenhaltern 12.1, 12.2
befestigt. Die Hilfssprossen 11, 111 liegen in einer sol-
chen Hoéhenlage, dass bei ganz heruntergedrehten Mut-
tern 6 keine Bodenberihrung eintritt. Sie liegen also im
Freiraum, der durch die Fii3e 4 und die Rollen 8 geschaf-
fen wird bzw. ist (siehe Figuren 1 und 51). Auf den Hilfs-
sprossen 11, 111 kénnen Gerlstbdden bzw. Bohlen auf-
gelegt und/oder dort, vorzugsweise mit Hilfe von Einrast-
klauen, |6sbhar befestigt werden. Im Falle des Fahrge-
rists 1.1 ist auf den Hilfssprossen 11 kein Geriistboden
aufgelegt, wahrend im Falle des Fahrgertsts 1.2 auf den
Hilfssprossen 11 ein unterster bzw. erster Geriistboden
130.1 aufgelegtist. Beidem breiteren Fahrgeriist 1.3 sind
auf der Hilfssprosse 111 zwei unterste bzw. erste Ge-
ristbéden 230.1.1 und 230.1.2 nebeneinander aufge-
legt.

[0073] Die L&nge des Rahmenstabes 9 bzw. der hori-
zontale Abstand zwischen dessen beiden Vertikalrohren
10.1 und 10.2 bestimmt die Breite des jeweiligen Fahr-
gerists 1.1; 1.2; 1.3 auf dessen jeweiliger Langsseite 65
und/oder den Stitzrahmen-Abstand 21 (vgl. Fig.2) bzw.
den Einhangeabstand zwischen zwei Stiitzrahmen einer
Etage 15.1 bis 15.4, die sich auf dem jeweiligen Fahr-
balken 2.1, 2.2 abstlitzen. Diese Lange bzw. dieser
Stiitzrahmen-Abstand 21 betragt in den in den Figuren
gezeigten Ausflhrungsbeispielen 285 cm. Es versteht
sich jedoch, dass die Lédnge des Rahmenstabes und/
oder der Stutzrahmen-Abstand auch gréRer oder kleiner
als 285 cm sein kann, insbesondere 180 cm betragen
kann.

[0074] Aufjedem der Fahrbalken 2.1, 2.2 steht ein un-
terer bzw. unterster vertikaler Stiitzrahmen 20.1, 20.2;
120.1, 120.2; 220.1, 220.2. Diese sind einer untersten
bzw. ersten Etage 15.1 zugeordnet. Im Falle des Fahr-
gerusts 1.1 handelt es sich jeweils um die unteren Stiitz-
rahmen 20.1 und 20.2. Deren Aufbauhohe ist jeweils
doppelt so gro3 wie die Aufbauhéhe der unteren Stiitz-
rahmen 120.1 und 120.2 des Fahrgerists 1.2 und wie
die Aufbauhdhe der unteren Stitzrahmen 220.1 und
220.2 des Fahrgerists 1.3. Mit anderen Worten ist also
die Aufbauhohe der unteren Stitzrahmen 120.1, 120.2;
220.1,220.2 der Fahrgeriste 1.2 und 1.3 gleich gro und
aulerdem nur halb so grof3 wie die Aufbauhdhe der un-
teren Stltzrahmen 20.1 und 20.2 des Fahrgerusts 1.1.
Die Aufbauhdhe der Stltzrahmen 120.1 und 120.2 sowie
der Stutzrahmen 220.1 und 220.2 betragt im Ausfih-
rungsbeispiel 100 cm, wahrend die Aufbauhdhe der un-
teren Stitzrahmen 20.1 und 20.2 des Fahrgerists 1.1
200 cm betragt. Dementsprechend ist die Anzahl der
Sprossen 17.1, 17.2, 17.3, 17.4 der Stitzrahmen 120.1
und 120.2 und die Anzahl der Sprossen 217.1, 217.2,
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217.3, 217.4 der Stlitzrahmen 220.1 und 220.2, mit je-
weils vier Sprossen, nur halb so groR wie die Anzahl der
Sprossen 17.1 bis 17.8 der jeweiligen Stiitzrahmen 20.1,
20.2 des Fahrgerusts 1.1.

[0075] Die Sprossen 17; 217 sind in hier gleichen ver-
tikalen Abstanden zueinander angeordnet. Bei den je-
weiligen Stlitzrahmen bzw. innerhalb der jeweiligen
Stltzrahmen betragt der Abstand der Sprossen 17 bzw.
217 untereinander hier jeweils 25 cm. Es versteht sich
jedoch, dass innerhalb eines Stlitzrahmens auch unter-
schiedlich grolRe Sprossenabstdnde vorgesehen sein
kénnen. Dies insbesondere dann, wenn die Sprossen
nicht zum Aufsteigen und/oder Absteigen von Personen
dienen bzw. bestimmt sind. In den in den Figuren gezeig-
ten Ausflhrungsbeispielen sind zur Durchfiihrung des
erfindungsgemalen Montage- und Demontageverfah-
rens nur die Sprossen 17.1, 17.4 und 17.5 bzw. 217.1,
217.4 und 217.5 beteiligt. Die Sprossen 17.3 bzw. 217.3
sind hier aus Sicherheitsgriinden zur Befestigung der
Knieschutzelemente bzw. Knieschutzleiten 18.3 und
18.4 vorgesehen. Es versteht sich jedoch, dass auch
Doppelgelanderelemente vorgesehen sein kdnnen, die
insbesondere nur an der Sprosse 17.1 bzw. 217.1 befe-
stigt sein kdnnen. Alle anderen Sprossen kdnnen gdf.
auch entfallen.

[0076] Die Aufbaubreite der Stitzrahmen 20.1 und
20.2 des Fahrgertusts 1.1 und die Aufbaubreite der Stiitz-
rahmen 120.1 und 120.2 des Fahrgeriists 1.2, respektive
der horizontale Abstand der Ladngsachsen der jeweiligen
beiden Stiele 16.1, 16.2 bzw. 116.1, 116.2 der jeweiligen
Stutzrahmen 20.1, 20.2 bzw. 120.1, 120.2 betrégt in den
gezeigten Ausfihrungsbeispielen 75 cm. Es versteht
sich jedoch, dass die Aufbaubreite der Stiitzrahmen bzw.
der horizontale Abstand deren Stiele pro Stitzrahmen
auch kleiner oder gréRer sein kann. Letzteres ist an dem
Ausfiihrungsbeispiel des breiteren Fahrgertists 1.3 ver-
anschaulicht. Dort weisen die Stitzrahmen 220.1 und
220.2 jeweils eine Aufbaubreite bzw. einen horizontalen
Abstand ihrer jeweiligen beiden Stiele 116.1 und 116.2
auf, die bzw. der 150 cm betragt. Zur Versteifung bzw.
Abstlitzung der dort entsprechend langeren Sprossen
217.1 bis 217.4 sind diese jeweils paarweise mittels ver-
tikalen Versteifungselementen 218.1 versehen. Diese
sind hier jeweils in der Mitte zwischen den jeweiligen Stie-
len 116.1 und 116.2 des jeweiligen Stitzrahmens befe-
stigt.

[0077] Der erste bzw. untere Gerlistboden 30.1 ist im
Falle des FahrgerUsts 1.1 an der jeweiligen Sprosse 17.5
des jeweiligen unteren Stitzrahmens 20.1 und 20.2 be-
festigt, wahrend bei dem Fahrgerist 1.2 der erste bzw.
unterste Geriistboden 130.1 an der jeweiligen Hilfsspros-
se 11 des jeweiligen Fahrbalkens 2.1, 2.2 befestigt ist.
Bei dem Fahrgerust 1.3 sind die ersten bzw. unteren bei-
den nebeneinander liegenden Gerlstboden 230.1.1 und
230.1.2anderjeweiligen Hilfssprosse 111 des jeweiligen
Fahrbalkens 2.1 und 2.2 befestigt. Der jeweilige Abstand
der Hilfssprossen 11, 111 zur untersten Sprosse 17.4
bzw. 217.4 des jeweiligen Stiitzrahmens 20.1, 20.2 bzw.
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120.1, 120.2 bzw. 220.1, 220.2 ist gréRer als der Stan-
dard-Sprossenabstand innerhalb der Stitzrahmen. Die-
ser Abstand betragt hier 37,5 cm.

[0078] Auf jeden der auf den Fahrbalken 2.1 und 2.1
stehenden unteren Stitzrahmen 20.1,20.2; 120.1,120.2
bzw. 220.1, 220.2 ist jeweils ein weiterer vertikaler Stiitz-
rahmen 20.3, 20.4 bzw. 220.3, 220.4 aufgesteckt, und
zwar derart, dass die durch diese weiteren Stitzrahmen
jeweils aufgespannte Vertikalebene mit der jeweiligen,
durch die darunter angeordneten und diese tragenden
unteren bzw. untersten Stitzrahmen 20.1, 20.2; 120.1,
120.2; 220.1, 220.2 jeweils aufgespannte Vertikalebene
zusammenfallen. Folglich weisen also auch die weiteren
Stitzrahmen 20.3, 20.4 bzw. 220.3, 220.4 der nunmehr
jeweils zweiten Etage 15.2 denselben Stiitzrahmen-Ab-
stand 21 zueinander auf, wie die Stlitzrahmen 20.1, 20.2;
20.1,120.2bzw. 220.1, 220.2 der jeweils untersten Etage
15.1. Diese weiteren Stiltzrahmen 20.3, 20.4; 220.3,
220.4 sind in den gezeigten Ausflhrungsbeispielen alle
gleich lang bzw. vermitteln alle eine gleich groRRe Auf-
bauhodhe, die hier 200 cm betragt. Es versteht sich je-
doch, dass die Lange bzw. Aufbauhdhe auch kleiner oder
groRer sein kann und/oder dass die Lange bzw. Aufbau-
héhe der weiteren Stlitzrahmen der verschiedenen Fahr-
geruste auch unterschiedlich grof3 sein kann.

[0079] In den in den Figuren gezeigten Ausfliihrungs-
beispielen sind an den Sprossen 17, 217 der der jewei-
ligen zweiten Etage 15.2 zugeordneten Stitzrahmen
20.3, 20.4; 220.3, 220.4 weitere bzw. zweite bzw. obere
Gertustbéden 30.2;230.2 in jeweils horizontaler Lage [6s-
bar befestigt. Im Falle der Fahrgeriste 1.1 und 1.2 ist
jeweils der weitere bzw. obere bzw. zweite Gerlistboden
30.2 jeweils an einer Sprosse 17.5 der jeweiligen Stiitz-
rahmen 20.3 und 20.4 I16sbar befestigt. Bei dem Fahrge-
rist 1.3 sind die der zweiten Etage 15.2 zugeordneten,
nebeneinander angeordneten Gerlstbéden 30.2 und
230.2 an der jeweiligen Sprosse 217.5 der Stiitzrahmen
220.3 und 220.4 befestigt.

[0080] Beiden Fahrgeriisten 1.2 und 1.3 sind der Ge-
rustboden 130.1 bzw. 230.1.1 und 230.1.2 der jeweiligen
ersten Etage 15.1 und der Geriistboden 30.2 bzw. 30.2
und 230.2 der jeweiligen zweiten Etage 15.2 in einem
vertikalen Abstand zueinander angeordnet, der hier
212,5 cm betragt. Im Unterschied dazu betragt bei dem
Fahrgerust 1.1 der vertikale Abstand des jeweils unter-
sten Gerustbodens 30.1 der ersten Etage 15.1 von dem
jeweiligen oberhalb desselben angeordneten nachstho-
heren Geristbodens 30.2 der zweiten Etage 200 cm. Der
vertikale Abstand des jeweiligen zweiten Gerlstbodens
30.2 bzw. 230.2 von dem jeweils oberhalb desselben an-
geordneten nachst héheren Gerlstboden der jeweils
dritten Etage 15.3 betragt hier ebenfalls jeweils 200 cm.
Dieser Abstand wird auch fiir eventuelle weitere, nachst
héher gelegene Geriistbdden beibehalten.

[0081] Vorzugsweise sind alle Gerlstbéden zumin-
dest der zweiten und jeder weiteren oberen Etage 15.3,
15.4, mit Hilfe von Einrastklauen 55 wiederlésbar an
Sprossen der Stiitzrahmen befestigt. Gleiches gilt grund-
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satzlich auch fir die untersten bzw. ersten Gerlstbdden
30.1, 30.2; 230.1.1, 230.1.2. Zumindest diese kénnen
jedoch, insbesondere in den Féllen der Fahrgeriste 1.2
und 1.3, auch nur auf den Hilfssprossen 11 bzw. 111
oder auf den Sprossen der Stltzrahmen aufgelegt sein,
kénnen also auch als Gerlstbohlen, beispielsweise
Holzbohlen, ausgebildet sein.

[0082] Bei dem Fahrgeriist 1.1 sind zur Aussteifung
der beiden untersten Stiitzrahmen 20.1 und 20.2 zwei
Diagonalen 51.1 und 51.2 vorgesehen. Diese weisen an
ihren beiden Enden jeweils Einrastklauen 55 auf, mittels
denen sie hier an der Sprosse 17.8 des Stiitzrahmens
20.1 und an der Sprosse 17.5 des Stiitzrahmens 20.2
I6sbar befestigt sind. Diese Diagonalen 50.1 und 50.2
weisen im Ausfihrungsbeispiel eine Einhangelange von
295 cm auf. Diese Diagonalen 51.1 und 51.2 sind hier
parallel zueinander angeordnet. Sie kdnnen jedoch auch
Uber Kreuz bzw. kreuzweise zueinander angeordnet
sein. Im Unterschied dazu weisen die Diagonalen 50.1
und 50.2, welche zur Aussteifung der ersten Etagen 15.1
derFahrgeriste 1.2und 1.3 eingesetzt werden bzw. sind,
eine Lange auf, die hier 335 cm betragt. AuRerdem sind
hier diese Diagonalen 50.1 und 50.2 jeweils kreuzweise
zueinander bzw. Uber Kreuz angeordnet befestigt. Dazu
ist im Falle des Fahrgerusts 1.2 die Diagonale 50.1 mit
einer Einrastklaue 55 an der unteren Sprosse 17.4 des
unteren Stitzrahmens 120.1 und mit ihrer andernends
vorgesehenen Einrastklaue 55 an der Sprosse 17.5 des
oberen Stltzrahmens 20.3 I6sbar befestigt. Die andere
Diagonale 50.2 ist einerends mit einer Einrastklaue 55
an der unteren Sprosse 17.4 des anderen unteren Stitz-
rahmens 120.2 I6sbar befestigt, wahrend sie andernends
mit einer Einrastklaue 55 an der Sprosse 17.5 des an-
deren oberen Stltzrahmens 20.4 I8sbar befestigt ist.
Ahnliches gilt fir das Fahrgeriist 1.3. Dort ist die Diago-
nale 50.1 einerends mit einer Einrastklaue 55 |6sbar an
der untersten Sprosse 217.4 des unteren Stltzrahmens
220.1 befestigt und andernends mittels einer Einrast-
klaue 55 an der Sprosse 217.5 des oberen Stltzrahmens
220.3, wahrend die andere Diagonale 50.2 einerends an
der untersten Sprosse 217.4 des anderen unteren Stlitz-
rahmens 220.2 und andernends an der Sprosse 217.5
des anderen oberen Stutzrahmens 220.4, jeweils mit ei-
ner Einrastklaue, befestigt ist. Auf diese Weise sind die
Fahrgeruste 1.1; 1.2; 1.3 ausreichend gegen Verkippen
und/oder Verdrehen ausgesteift.

[0083] Die Fahrgertste 1.1 und 1.2 sind hier mit ins-
gesamt drei Etagen 15.1, 15.2., 15.3 mit jeweils drei La-
gen bzw. Ebenen aufgebaut, die mit jeweils einem Ge-
rustboden 30.1, 30.2, 30.3 gebildet sind. Das Fahrgerist
1.3 ist hier mit insgesamt vier Etagen 15.1, 15.2, 15.3,
15.4 mit jeweils einer mit jeweils zwei nebeneinander lie-
genden Gerlstbdéden 230.1.1,230.1.2; 30.2,230.2; 30.3,
230.3; 30.4, 230.4 gebildeten Lage bzw. Ebene aufge-
baut.

[0084] Die erfindungsgemal aufgebauten Fahrgeri-
ste 1.1; 1.2; 1.3 sind hier jeweils basierend auf einer Auf-
baueinheit mit wenigstens vier Stiitzrahmen aufgebaut.
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Von diesen vier Stiitzrahmen sind jeweils zwei Stiitzrah-
men einer unteren Etage zugeordnet, wahrend die an-
deren beiden Stitzrahmen einer nachst héheren Etage
zugeordnet sind. Dabei sind jeweils zwei der Stitzrah-
men Ubereinander aufgebaut, vorzugsweise aufeinan-
der gesteckt. Es versteht sich jedoch, dass ein erfin-
dungsgemaRer Aufbau und/oder ein erfindungsgemalier
Abbau eines Fahrgerists bzw. dass eine erfindungsge-
male Montage und/oder Demontage eines Fahrgerists
auch basierend auf Aufbaueinheiten mit nur drei Stitz-
rahmen, ggf. auch mit nur zwei Stiitzrahmen durchfiihr-
bar ist bzw. sind. Bei einer aus drei Stiitzrahmen gebil-
deten Aufbaueinheit sind bzw. werden zwei Stltzrahmen
davon ubereinander aufgebaut, vorzugsweise aufeinan-
der gesteckt, wahrend der dritte Stlitzrahmen in einem
horizontalen Stiitzrahmen-Abstand zu den beiden ande-
ren Stutzrahmen aufgebaut wird bzw. ist. Bei einer aus
nur zwei Stutzrahmen gebildeten Aufbaueinheit sind
bzw. werden diese Stitzrahmen in einem horizontalen
Stutzrahmen-Abstand zueinander aufgebaut.

[0085] Zumindest die zweite und jede weitere Etage
15.2 bis 15.4 bzw. Lage der Fahrgeriste 1.1; 1.2; 1.3
sind, zu deren jeweiligen Langsseiten bzw. AulRenseiten
64.1 und 64.2 hin, mit hier jeweils vier Geladnderelemen-
ten 18.1, 18.2,, 18.3, 18.4 derart gesichert, dass eine
sich auf dem zu sichernden Gerustboden bzw. auf den
zu sichernden Gerlstbdden dieser Lagen bzw. Etagen
15.1,15.2,15.3, 15.4 aufhaltende Person 52 gegen Her-
abfallen gesichertist. Zu diesem Zwecke sind jeweils zwi-
schen den beiden auf gleicher Héhe angeordneten und
zueinander in einem Stiitzrahmen-Abstand beabstande-
ten Stiitzrahmen, hier an deren Sprossen, Knieschutze-
lemente bzw. Knieleisten 18.3 und 18.4 I16sbar befestigt,
und zwar hier mit beiderends vorgesehenen Einrastklau-
en 55. Die Knieleisten 18.3 und 18.4 sind jeweils in einem
Abstand oberhalb des zu sichernden Geriistbodens bzw.
oberhalb der jeweiligen zu sichernden Geriistbdden auf-
gebaut. Dieser Abstand entspricht hier dem Abstand von
drei aufeinander folgenden Sprossen, betragt also hier
etwa 50 cm.

[0086] Parallel zu den Knieleisten 18.3 und 18.4 und
ebenfalls parallel zu den zu sichernden Geriistbéden 30;
130; 230 sind weitere Gelanderelemente 18.1 und 18.2
vorgesehen, die als Riicken- bzw. Hiftschutzelemente
zum Schutz einer sich auf dem zu sichernden Gertiistbo-
den bzw. auf den zu sichernden Gerustbdden 30; 130;
230 aufhaltenden Person 52 dienen. Diese weiteren Ge-
landerelemente 18.1 und 18.2 sind ebenfalls I6sbar an
den jeweiligen beiden, auf gleicher Hhe in einem Stultz-
rahmen-Abstand zueinander angeordneten Stiitzrah-
men befestigt. Deren Befestigung erfolgt hier ebenfalls
mittels beiderends vorgesehenen Einrastklauen 55, die
hier an bzw. auf den Sprossen der jeweiligen Stitzrah-
men befestigt sind.

[0087] Der vertikale Abstand 53 dieser Gelanderele-
mente 18.1 und 18.2 zu den jeweils zu sichernden Ge-
ristbdden entspricht hier einem Abstand von fiinf auf-
einander folgenden Sprossen 17, 217, betragt also hier
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etwa 100 cm. Folglich betragt der vertikale Abstand die-
ser als Riicken- bzw. Hiiftschutzelemente fungierenden
Gelanderelemente 18.1 und 18.2 von den jeweils weiter
unten befestigten Gelanderelementen bzw. Knieleisten
18.3 und 18.4 hier jeweils etwa 50 cm.

[0088] Beiden Fahrgeriisten 1.1 und 1.2 bzw. 1.3 sind
die Gelénderelemente 18.1 und 18.2 sowie die Gelan-
derelemente 18.3 und 18.4 der jeweiligen Etagen 15.1
bis 15.3 bzw. Lagen jeweils in einem horizontalen Ge-
ldnderelement-Abstand 19 bzw. 119 zueinander seitlich
nebeneinander auf gleicher Hohe angeordnet.

[0089] Zumindest in der jeweils obersten Etage 15.3
bzw. 15.4 bzw. Lage der Fahrgeruste 1.1; 1.2; 1.3 sind
weitere Sicherungsmittel, hier in Form von Bordbrettern
85.1 und 85.2 bzw. 185.1 und 185.2 vorgesehen. Diese
sind unmittelbar benachbart zu den dort vorgesehenen
obersten Gerustbdden 30.3 bzw. 30.4 und 230.4 vertikal
angeordnet und erstrecken sich jeweils zwischen Stielen
16.1, 16.2 der obersten Etage bzw. Lage 15.3 bzw. 15.4,
wobei hier jeweils zwei unmittelbar benachbarte bzw. an-
einander angrenzende/ anstofRende Bordbretter senk-
recht zueinander angeordnet sind.

[0090] Die erfindungsgemafle Montage und Demon-
tage der Fahrgeriste 1.1; 1.2; 1.3 wird nachfolgend be-
schrieben: Zur Montage bzw. zum Aufbau des in Figur
14 gezeigten, dort fertig aufgebauten Fahrgerists 1.1,
kann man, wie in den Figuren 1 bis 13 veranschaulicht,
gemal der daraus hervorgehenden Abfolge, wie folgt
vorgehen:

[0091] Ein Monteur 52 baut zunachst eine Einheit be-
stehend aus den beiden Fahrbalken 2.1 und 2.2, den vier
FiRen 4 mit den vier Feststellrollen 8 und mit dem Rah-
menstab 9 auf. Zu diesem Zwecke steckt der Monteur
52 die Spindeln 5 der mit den Feststellrollen 8 versehe-
nen FuRe 4 in die jeweiligen Einsteckrohre 3.1, 3.2 der
jeweiligen Fahrbalken 2.1, 2.2, wobei oder wonach er die
so vormontierten, mit Feststellrollen 8 versehenen Fahr-
balken 2.1 und 2.2 in einem ausreichend grof3en bzw.
geeigneten Abstand zueinander auf dem Boden auslegt.
Anschlieend nimmt der Monteur 52 den Rahmenstab 9
im Bereich eines Vertikalrohrs 10.1 bzw. 10.2 und steckt
dieses Vertikalrohr auf das aus einem Einsteckrohr 3.1
bzw. 3.2 eines der Fahrbalken 2.1 bzw. 2.2 herausra-
gende freie Ende einer Spindel 5.

[0092] AnschlieRend geht der Monteur mit dem eine-
rends an dem ersten Fahrbalken 2.1 befestigten Rah-
menstab 9 zu dem zweiten Fahrbalken 2.2, wobei er den
Rahmenstab 9 durch seine Hand gleiten lasst und steckt
anschlieRend auch das zweite Vertikalrohr 10.2 des Rah-
menstabes 9 auf das freie Ende einer Spindel 5, die aus
dem Einsteckrohr 3.1 des zweiten Fahrbalkens 2.2 nach
oben herausragt. Auf diese Weise sind anschlieend die
Spindeln 5 der beiden Fahrbalken 2.1 und 2.2 vertikal
bzw. lotrecht ausgerichtet, so dass die Fahrbalken 2.1
und 2.2 dann zum weiteren Aufbau des Fahrgerusts 1.1
vorbereitet sind. Zu diesem Zwecke ordnet der Monteur
52 die beiden Fahrbalken 2.1 und 2.2 etwa senkrecht zu
dem Rahmenstab 9 an. Es versteht sich, dass an den
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anderen Enden der Fahrbalken 2.1 und 2.2, insbeson-
dere an bzw. auf den dort vertikal nach oben ragenden
Spindeln auch ein weiteres horizontales Verbindungs-
element, beispielsweise ein weiterer Rahmenstab, an-
geordnet bzw. befestigt werden kann.

[0093] Im Anschluss an die Vorbereitung der etwa U-
férmig bzw. rechteckig aufgebauten Grundeinheit beste-
hend aus den beiden Fahrbalken 2.1 und 2.1 mit ihren
jeweiligen beiden Feststellrollen 8 und mit dem die bei-
den Fahrbalken 2.1 und 2.2 verbindenden Rahmenstab
9, setzt bzw. steckt der Monteur 52 einen Stiitzrahmen
20.2 vertikal auf den Fahrbalken 2.2. Daran anschlie-
Rend befestigt der Monteur die beiden Gelédnderelemen-
te 18.1 und 18.2 mit ihren an jeweils einem Ende vorge-
sehenen Einrastklauen 55 I6sbar und relativ zu dem
Stutzrahmen 20.2 verschwenkbar an bzw. auf dessen
oberster Sprosse 17.1. Daran anschlieBend holt der
Monteur 52 oder ein weiterer Monteur, der in den Figuren
nicht gezeigt ist, einen zweiten Stitzrahmen 20.1 her,
wobei bzw. wonach der Monteur 52 die beiden Gelan-
derelemente 18.1 und 18.2 mit ihren andernends vorge-
sehenen Einrastklauen 55 auf bzw. an der obersten
Sprosse 17.1 des zweiten Stiitzrahmens 20.1, relativ zu
diesem Stitzrahmen 20.1 verschwenkbar und ebenfalls
I6sbar befestigt. Daran anschlielend kann der Monteur
52 den bislang noch auf dem Boden abgestiitzten Stltz-
rahmen 20.1 zusammen mit den beiden daran und auch
an dem anderen Stitzrahmen 20.2 befestigten Gelan-
derelementen 18.1 und 18.2 in eine Stellung nach oben
fihren, wobei bzw. wonach er den zweiten Stitzrahmen
20.1 auf den Fahrbalken 2.1 stellen bzw. aufsteckt.
[0094] Die Aufbausituation, in der die beiden Stiitzrah-
men 20.1 und 20.2 auf dem jeweiligen Fahrbalken 2.1
bzw. 2.2 aufgesetzt bzw. aufgesteckt sind, ist in Figur 2
gezeigt. Daraus geht auch hervor, dass der Monteur im
Anschluss an die zuvor beschriebene Montage der bei-
den Stitzrahmen 20.1 und 20.2 und der beiden Gelan-
derelemente 18.1 und 18.2 die beiden Diagonalen 51.1
und 51.2 sowie einen ersten Geristboden 30.1 einbaut.
Bei diesem handelt es sich hier um einen sogenannten
Durchstiegsgerustboden. Es versteht sich jedoch, dass
anstelle eines Durchstiegsgeristbodens auch ein Ge-
ristboden ohne Durchstiegséffnung verwendet werden
kann. Der Monteur steigt dann von auf3en, insbesondere
vom Boden, auf diesen Gerlistboden. Demgeman weist
dieser Gerlstboden 30.1 eine Durchstiegsoffnung 31
auf, durch welche eine Person bzw. ein Monteur 52 von
einer unteren Ebene, d. h. hier von dem Boden aus, auf
den entsprechenden Geriistboden, d. h. auf den Gertist-
boden 30.1 hochsteigen kann. Die Durchstiegséffnung
31 kann ubereineninden Figuren nicht gezeigten Deckel
bzw. mit einer nicht gezeigten Klappe verschlossen wer-
den, so dass anschlieRend die Person bzw. der Monteur
52 auch auf dem Deckel bzw. auf der Klappe stehen
kann. Wie aus Figur 2 ersichtlich, sind die Diagonalen
51.1 und 51.2 derart parallel zueinander zwischen den
beiden Stitzrahmen 20.1 und 20.2 befestigt, dass deren
einerends vorgesehene Einrastklauen 55 jeweils an der
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untersten Sprosse 17.8 des Stiitzrahmens 20.1 befestigt
sind und dass die andernends vorgesehenen Einrast-
klauen 55 der Diagonalen 51.1 und 51.2 jeweils an einer
Sprosse 17.5 des anderen Stiitzrahmens 20.2, ebenfalls
I6sbar, befestigt sind. Anschlielend oder zuvor wurde
der Gerustboden 30.1 an den beiden in einem Stitzrah-
men-Abstand 21 zueinander aufgebauten Stiitzrahmen
20.1 und 20.2 derart befestigt, dass dieser Gerlistboden
30.1 an bzw. auf der jeweiligen Sprosse 17.5 des jewei-
ligen Stiitzrahmens 20.1 und 20.2, vorzugsweise eben-
falls mit Hilfe von Einrastklauen, wieder Idsbar, befestigt
ist.

[0095] Der weitere Aufbau ist in der Figur 3 veran-
schaulicht. Daraus geht zunéchst im Vergleich zu Figur
2 hervor, dass der Monteur 52, nachdem er vom Boden
durch die Durchstiegséffnung 31 des Gerlistbodens 30.1
hindurch auf diesen hier untersten bzw. einen Geristbo-
den 30.1 hochgestiegen ist, unterhalb den als Riicken-
bzw. Hiftschutzelemente dienenden Gelanderelemen-
ten 18.1 und 18.2 weitere Gelanderelemente in Formvon
Knieleisten 18.3 und 18.4 wieder I6sbar an den Sprossen
17.3 der beiden Stiitzrahmen 20.1 und 20.2 befestigt hat.
Daran anschlieBend nimmt der auf dem Gerustboden
30.1 stehende Monteur 52 zwei langgestreckte Gerst-
bauteile in Form von Diagonalen 50.1 und 50.2 zur Hand,
welche ihm durch einen in den Figuren nicht gezeigten
zweiten Monteur hochgereicht worden sind. Diese bei-
den Diagonalen 50.1 und 50.2 weisen an ihren jeweiligen
Enden Einrastklauen 55 auf. Die beiden Diagonalen 50.1
und 50.2 montiert nunmehr der Monteur 52 in einem ho-
rizontalen Abstand 84 zueinander derart, dass sie eine-
rends mit einer ihrer jeweiligen Einrastklaue 55 an bzw.
auf einer Sprosse 17.4 des Stitzrahmens 20.2 befestigt
werden, so dass diese Enden dann Befestigungsenden
68 ausbilden. Im Bereich ihrer anderen, freien, Enden,
die ebenfalls mit Einrastklauen 55 versehen sind, liegen
die Diagonalen 50.1 und 50.2 jeweils auf der obersten
Sprosse 17.1 des Stutzrahmens 20.1 auf. Die besagten
freien Enden der Diagonalen 50.1 und 50.2 ragen unter
Ausbildung von Einhdngeenden 67 Uber die durch die
Stiele 16 und Sprossen 17 des ersten Stlitzrahmens 20.1
aufgespannte Vertikalebene in Richtung von dem zwei-
ten Stitzrahmen 20.2 weg nach auf3en vor. Diese beiden
Diagonalen 50.1 und 50.2 bilden dann, wenn sie in der
vorstehend beschriebenen Weise montiert sind, gemein-
sam eine Stutzrahmen-Einhange-Einrichtung 50 zum
Einhangen eines weiteren Stlitzrahmens 20.4 aus. Wie
aus Figur 3 ebenfalls ersichtlich, kann also ein weiterer
Stitzrahmen 20.4, welcher dem Monteur 52 von dem
anderen, in den Figuren nicht gezeigten Monteur, nach
oben gereicht worden ist, derart in die aus den beiden
Diagonalen 50.1 und 50.2 gebildete Stltzrahmen-Ein-
hange-Einrichtung 50 eingehéngt werden, dass eine
Sprosse des weiteren Stltzrahmens 20.4, hier dessen
Sprosse 17.5, im Bereich der freien Einhdngeenden 67
der jeweiligen Diagonale 50.1 und 50.2 aufliegt bzw. sich
dort abstitzt. Bedingt durch die schrage Einbaulage der
beiden Diagonalen 50.1 und 50.2 kann der Monteur 52
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den so an der Stitzrahmen-Einh&nge-Einrichtung 50
eingehangten weiteren Stutzrahmen 20.4 loslassen, so
dass dieser dann in der gezeigten Vertikalstellung, d. h.
lotrecht an den beiden Diagonalen 50.1 und 50.2 in einer
Ubergangsstellung 40 hangt, und zwar auch gegen Her-
abfallen in Folge etwaig auftretender Windkréafte gesi-
chert. Vor oder nach dem Einhangen des weiteren Sttitz-
rahmens 20.4 an bzw. auf den eine Stiitzrahmen-Ein-
hange-Einrichtung 50 ausbildenden Diagonalen 50.1
und 50.2 kann der Monteur 52 auf dem zweiten Stutz-
rahmen 20.2 einen dritten Stlitzrahmen 20.3 befestigen,
vorzugsweise aufstecken. AnschlieRend kann der Mon-
teur 52 an der obersten Sprosse 17.1 des dritten Stiitz-
rahmens 20.3 ein weiteres Gelanderelement 18.2 befe-
stigen, indem er dieses mittels einer einerends vorgese-
henen Einrastklaue 55 I6sbar an der Sprosse 17.1 des
dritten Stitzrahmens 20.3 relativ zu diesem verschwenk-
bar befestigt. Daran anschlieRend kann der Monteur 52
mit dem Gelanderelement 18.2 in der Hand zu dem wei-
teren Stltzrahmen 20.4 gehen. Dieser stiitzt sich Uber
die eine Stiitzrahmen-Einhange-Einrichtung 50 ausbil-
denden Diagonalen 50.1 und 50.2 auf der obersten
Sprosse 17.1 des ersten Stitzrahmens 20.1 ab und ragt
mir einem wesentlichen Teil 82 Uber den Stitzrahmen
20.1 nach oben hinaus. AnschlieRend kann der Monteur
52, der in einer Hand das Gelénderelement 18.2 im Be-
reich dessen freien Endes bzw. der dort vorgesehenen
Einrastklaue 55 héalt, mit seiner anderen Hand den wei-
teren Stiitzrahmen 20.4, insbesondere an seinem nach
oben Uber dessen Auflagestellen auf den Diagonalen
50.1 und 50.2 bzw. Uber den ersten Stiitzrahmen 20.1
hinaus ragenden Teil 82 greifen und kann dann den wei-
teren Stlitzrahmen 20.4 in einer Verschwenkrichtung, die
in Figur 3 mit einem Pfeil 86 gekennzeichnet ist, in Rich-
tung auf den gegentiber liegend montierten dritten Stiitz-
rahmen 20.3 so lange verschwenken, bis er die an dem
freien Ende des Gelanderelements 18.2 vorgesehene
Einrastklaue 55 an bzw. auf der obersten Sprosse 17.1
des weiteren bzw. vierten Stlitzrahmens 20.4 befestigen
kann, worauf er dann auch die entsprechende Befesti-
gung vornimmt. Anschlielend ist eine Aufbaustellung er-
reicht wie sie in Figur 4 gezeigt ist. In dieser Aufbaustel-
lung stiltzt sich also der weitere bzw. vierte Stiitzrahmen
20.4 noch immer auf den Einhdngeenden 67 der die
Stitzrahmen-Einhange-Einrichtung 50 ausbildenden
beiden Diagonalen 50.1 und 50.2 ab, allerdings in einer
Winkellage gegenuber der Lotrechten und zwar in einer
weiteren Ubergangsstellung 40.1. Im Anschluss an die
Befestigung des Gelénderelements 18.2 an der jeweils
obersten Sprosse 17.1 der Stitzrahmen 20.3 und 20.4
kann ein gleiches Gelanderelement 18.1 einerends mit
seiner Einrastklaue 55 an der obersten Sprosse 17.1 des
dritten Stitzrahmens 20.3 und andernends an der ober-
sten Sprosse 17.1 des weiteren bzw. vierten Stitzrah-
mens 20.4 mittels der dort vorgesehenen Einrastklaue
I6sbar befestigt werden, und zwar in einem horizontalen
Abstand 19 dieser Gelanderelemente 18.1 und 18.2 zu-
einander. Die anschlielend erreichte Montagesituation
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istin Figur 4 veranschaulicht. Ausgehend von dieser wei-
teren Ubergangsstellung 40.1, in welcher sich der wei-
tere bzw. vierte Stiitzrahmen 20.4 noch immer an der
Stltzrahmen-Einhange-Einrichtung bzw. an den Diago-
nalen 50.1 und 50.2 abstiitzt, kann nunmehr, wie in Figur
5 veranschaulicht, der weitere bzw. vierte Stltzrahmen
20.4 zusammen mit den daran und auch an dem dritten
Stltzrahmen 20.3 jeweils I6sbar und jeweils relativ zu
diesen beiden Stitzrahmen 20.3 und 20.4 verschwenk-
bar befestigten Gelanderelementen 18.1 und 18.2 nach
oben in eine Stellung Uberfihrt werden, in welcher der
weitere bzw. vierte Stutzrahmen 20.4 auf dem ersten
Stitzrahmen 20.1 befestigt, vorzugsweise aufgesteckt,
werden kann.

[0096] Zu diesem Zwecke greift der Monteur 52 aus-
gehend von der in Figur 4 gezeigten Ubergangsstellung
40.1 den weiteren bzw. vierten Stiitzrahmen 20.4 mdg-
lichst weit unten, vorzugsweise an dessen Stielen 16.1
und 16.2, und bewegt anschlielend den weiteren Stitz-
rahmen 20.4 derart auf einer Art Kurvenbahn nach oben,
dass dessen unterste Sprosse 17.8 an den freien Enden
67 der Diagonalen 50.1 und 50.2 vorbei nach oben ge-
langen kann, so wie dies beispielhaft in der Teilphase
geman Figur 5 veranschaulicht ist.

[0097] Anschlielend kann der Monteur 52, wie bereits
vorstehend beschrieben, der weitere bzw. vierte Stitz-
rahmen 20.4 auf den unteren bzw. ersten Stitzrahmen
20.1 aufsetzen bzw. aufstecken, so dass dann die in Fi-
gur 6 beispielhaft gezeigte Aufbaustellung erreicht wird.
In dieser Montagestellung befinden sich also der erste
und der vierte Stutzrahmen 20.1 und 20.4 und auch der
zweite und der dritte Stlitzrahmen 20.2 und 20.3 jeweils
in einer Vertikalstellung, in welcher die durch die jewei-
ligen Stiitzrahmen bzw. deren Stiele und Sprossen auf-
gespannten Vertikalebenen der aufeinander montierten
Stltzrahmen miteinander fluchten bzw. zusammenfal-
len. Des weiteren sind in dieser, in Figur 6 gezeigten
Montagestellung, dann die an den oberen Enden bzw.
an den obersten Sprossen 17.1 der beiden Stlitzrahmen
20.3 und 20.4 befestigten Gelanderelemente 18.1 und
18.2 parallel zu den in einem Abstand von hier acht auf-
einander folgenden Sprossen 17 weiter unten befestig-
ten gleichen Gelénderelementen 18.1 und 18.2 parallel
zu diesen angeordnet. Dieser vertikale Abstand zwi-
schen den Gelanderelementen 18.1,18.1und 18.2, 18.2
der ersten und zweiten Etage bzw. Lage 15.1 und 15.2
betragt hier 200 cm.

[0098] Im Anschlussdaran l6stder Monteur 52 die bei-
den Diagonalen 50.1 und 50.2 von dem zweiten Stiitz-
rahmen 20.2, respektive von dessen Sprosse 17.5, und
verbaut anschlieffend diese beiden Diagonalen 50.1 und
50.2 in dem im Aufbau befindlichen Fahrgerist 1.1, wie
beispielhaft in Figur 7 gezeigt. Mit anderen Worten kann
die Stitzrahmen-Einhange-Einrichtung 50, die hier
durch die beiden Diagonalen 50.1 und 50.2 ausgebildet
ist, anschlieRend in dem aufzubauenden Fahrgerdist 1.1
verbaut werden bzw. ist anschlieRend in dem aufzubau-
enden bzw. aufgebauten Fahrgerist 1.1 verbaut. Zu die-
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sem Zwecke kann die Diagonale 50.1 mit der einerends
vorgesehenen Einrastklaue 55 an der Sprosse 17.4 des
ersten Stltzrahmens 20.1 befestigt werden und kann an-
dernends mit der dort vorgesehenen Einrastklaue 55 an
der Sprosse 17.5 des dritten Stitzrahmens 20.3 befestigt
werden. Auerdem kann die andere Diagonale 50.2 ei-
nerends mit Ihrer Rastklaue 55 an der Sprosse 17.4 des
zweiten Stutzrahmens 20.2 befestigt werden und kann
andernends mit ihrer Einrastklaue 55 an der Sprosse
17.5 des weiteren bzw. vierten Stlitzrahmens 20.4 befe-
stigt werden. AnschlieRend sind die beiden Diagonalen
50.1 und 50.2 in dem aufzubauenden bzw. aufgebauten
Fahrgerist 1.1 kreuzweise zueinander bzw. Uber Kreuz
verbaut.

[0099] Im Anschluss daran kann der Monteur 52, noch
immer auf dem unteren bzw. ersten Gertstboden 30.1
stehend, einen weiteren bzw. zweiten bzw. oberen Ge-
ristboden 30.2 in einer Lage bzw. Stellung einbauen,
wie diese beispielsweise in Figur 8 gezeigt ist. Demge-
maf kann der zweite bzw. weitere bzw. obere Gerist-
boden 30.2 jeweils an den Sprossen 17.5 des dritten
Stitzrahmens 20.3 und des vierten Stutzrahmens 20.4
I6sbar befestigt werden bzw. sein, so dass anschliefend
der weitere bzw. zweite obere Gerlistboden 30.2 parallel
zu dem unteren bzw. ersten Geristboden 30.1 und in
einem vertikalen Abstand angeordnet sein kann, der hier
200 cm betragt. Dabei wird der obere bzw. weitere bzw.
zweite Gerlstboden 30.2, bei dem es sich ebenfalls um
einen Durchstiegsgeriistboden handelt, derart einge-
baut, dass dessen Durchstiegséffnung 31 hier lotrecht
Uber der Durchstiegs6ffnung 31 des unteren bzw. ersten
Geriistbodens 30.1 angeordnet ist. Es versteht sich je-
doch, dass die Durchstiegsgeristbdden aufeinander fol-
gender Etagen 15 auch jeweils um 180 Grad versetzt
zueinander eingebaut sein bzw. werden kénnen, so dass
ihre Durchstiegséffnungen 31 jeweils, bezogen auf die
Lotrechte, abwechselnd angeordnet sind. Diese Art der
Montage hat den Vorteil, dass eine Person bei etwaig
geoffneter Durchstiegséffnung nicht komplett bis nach
unten durchfallen kann, sondern nur maximal bis auf den
nach unten unmittelbar nachst folgenden Geriistboden.
Die Montage des weiteren bzw. zweiten bzw. oberen Ge-
ristbodens 30.2 erfolgt in einem Abstand 53 unterhalb
der obersten Gelanderelemente 18.1 und 18.2, derart,
dass bzw. wobei diese Gelanderelemente 18.1 und 18.2
dann ein voreilendes Gelander ausbilden. Im Ubrigen
bilden diese Gelanderelemente 18.1 und 18.2 dann Ruik-
ken- bzw. Hiftschutzelemente zum Schutz einer sich auf
dem zweiten bzw. weiteren bzw. oberen Gerlstboden
30.2 aufhaltenden Person, hier des Monteurs 52, gegen
Herabfallen.

[0100] Im Anschluss an die Montage des weiteren
bzw. zweiten bzw. oberen Gerlistbodens 30.2 kann der
Monteur 52, der sich bislang noch in der ersten Etage
15.1 bzw. Lage auf dem ersten bzw. unteren Geristbo-
den 30.1 aufgehalten hat, durch die Durchstiegséffnung
31 des zweiten bzw. oberen bzw. weiteren Gerlstbodens
30.2 hindurch auf diesen weiteren bzw. zweiten bzw.
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oberen Gerustboden 30.2 klettern und ist dann, wenn er
auf dem zweiten bzw. weiteren bzw. oberen Gerlistbo-
den 30.2 steht, bereits wirksam durch das voreilende Ge-
Iander gegen Herabfallen gesichert, das durch die beiden
Gelanderelemente 18.1 und 18.2 gebildet ist, welche
Ricken- bzw. Huftschutzelemente zum Schutz gegen
ein Herabfallen ausbilden.

[0101] Sofern ein Fahrgerist noch groRerer Hohe auf-
gebaut werden soll, kann anschlieRend, wie in den Figu-
ren 9 bis 14 veranschaulicht, das Fahrgerist mit wenig-
stens einer weiteren Etage, hier der Etage 15.3, weiter
aufgebaut werden. Der prinzipielle Ablauf bei dem wei-
teren Aufbau ist dabei derselbe, wie bereits vorstehend
im Zusammenhang mit dem Aufbau der Bauteile fir die
zweite Geristetage 15.2 beschrieben. Demgemaf kann
der weitere Aufbau ausgehend von Figur 9, welche der
Aufbaufolge ab Figur 4 entspricht, wie folgt erfolgen:

Zunachst einmal baut der Monteur 52 die beiden
Knieleisten 18.3 und 18.4 ein. AnschlieRend werden
die beiden zukinftigen Diagonalen 50.1 und 50.2 als
bzw. unter Ausbildung einer Stiitzrahmen-Einhan-
ge-Einrichtung 50 eingebaut. Anschlief3end wird auf
deren freie Einhdngeenden 67 ein weiterer Stitzrah-
men 20 gehangt, der hier entsprechend der erfin-
dungsgemalen Aufbaufolge mit einer Aufbaueinheit
aus vier einzelnen Stitzrahmen, mit dem Bezugs-
zeichen 20.4’ gekennzeichnet ist. In der vertikalen
bzw. lotrechten Einhangestellung befindet sich dann
dieser weiteren Stiitzrahmen 20.4’ in der Uber-
gangsstellung 40’, in welcher er an der von den Stie-
len 16.1 und 16.2 und Sprossen 17 des Stlitzrah-
mens 20.4 bzw. nunmehr 20.1° begrenzten Auf3en-
seite 81 des Fahrgerists 1.1 angeordnet ist und in
welcher er, vorzugsweise wiederum mit etwa der
Halfte seiner Lange, den betreffenden Stiitzrahmen
20.4 bzw. 20.1’ nach oben tberragt. Vorher oder an-
schliefend kann der weitere Stitzrahmen 20.3” auf
den Stitzrahmen 20.3 bzw. nunmehr 20.2" aufge-
setzt bzw. gesteckt werden und es kann daran, vor-
zugsweise wiederum an dessen oberster Sprosse
17.1, ein Gelanderelement 18.2 mit einer einerends
vorgesehenen Einrastklaue 55 l6sbar befestigt wer-
den. Daran anschlielend kann der weitere Stiitzrah-
men 20.4’ bzw. dessen nach oben hinaus ragender
Teil 82 in der Verschwenkrichtung 86 verschwenkt
werden, worauf das andere Ende des Gelanderele-
ments 18.2 mit seiner Einrastklaue 55 an der ober-
sten Sprosse 17.1 des weiteren Stltzrahmens 20.4’
I6sbar befestigt werden kann. Daran anschlieRend
kann dann auch ein weiteres Geristelement 18.1
mit Hilfe seiner Einrastklauen an bzw. auf der ober-
sten Sprosse 17.1 des Stiltzrahmens 20.3’ und an
bzw. auf der obersten Sprosse 17.1 des weiteren
Stitzrahmens 20.4’ I6sbar befestigt werden. An-
schlieBend befindet sich der weitere Stutzrahmen
20.4’ in einer gegeniliber der Lotrechten geneigten
weiteren Ubergangsstellung, die in Figur 10 veran-
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schaulichtist. Daran anschlieBend kann, wie in Figur
11 veranschaulicht, der weitere Stitzrahmen 20.4’
zusammen mit den an diesem und an dem Stiitzrah-
men 20.3’ I6sbar und relativ zu diesen Stiitzrahmen
20.4’ und 20.3" verschwenkbar befestigten Gelan-
derelementen 18.1 und 18.2 nach oben verschwenkt
werden, und zwar bis in eine Stellung, von wo aus
der weitere Stiitzrahmen 20.4’ auf dem Stiitzrahmen
20.4bzw. 20.1’, vorzugsweise durch Aufstecken, be-
festigt werden kann und demgemaf auch befestigt
bzw. aufgesteckt wird, so wie dies beispielhaft in Fi-
gur 12 gezeigt ist.

[0102] Daran anschlieBend kdénnen die zuvor als
Stutzrahmen-Einhange-Elemente fungierenden langge-
streckten Geristbauteile 50.1 und 50.2 ausgebaut und
in ihrer Funktion als Diagonalen 50.1 und 50.2 in dem
aufzubauenden Fahrgerist 1.1 verbaut werden, so wie
dies beispielsweise in Figur 13 veranschaulicht ist.
[0103] Daran anschlieRend montiert der dazu aufdem
Gerlstboden 30.2 bzw. nunmehr 30.1" stehende Mon-
teur 52 den dritten Gerlstboden 30.3 (Fig. 14). Bei die-
sem Gerlstboden handelt es sich in der aktuellen Auf-
baufolge mit vier Stiitzrahmen um den oberen bzw. dann
zweiten Gerustboden 30.2’. Dieser wird in einem verti-
kalen Abstand 53 unterhalb der beiden nunmehr ober-
sten, ein voreilendes Gelander ausbildenden Gelander-
elementen 18.1 und 18.2 montiert, und zwar wiederum
in einem vertikalen Abstand zu einem darunter befindli-
chen Gerlistboden 30.2 bzw. 30.1°, der dem Abstand die-
ses Gerustbodens von dem ersten Gerustboden 30.1
entspricht und der folglich im Ausflihrungsbeispiel etwa
200 cm betragt.

[0104] DarananschlieRend kannderMonteur, der sich
zuvor auf dem zweiten Geristboden 30.2 bzw. 30.1’ auf-
gehalten hat, durch die Durchstiegs6ffnung 31 des dritten
Gerlstbodens 30.3 bzw. 30.2’ hindurch auf diesen ober-
sten Gerustboden 30.3 bzw. 30.2" hochklettern und ist
dann dabei von Anfang an durch die die jeweils ein Riik-
ken- bzw. Hiftschutzelement ausbildende Geldnderele-
mente 18.1 und 18.2 gegen Herabfallen gesichert. Daran
anschlieend kann der Monteur 52 auch noch die beiden
Knieleisten 18.3, 18.4 und die Bordbretter 85.1 und 85.2
montieren, so dass dannin der obersten Etage 15.3 bzw.
Lage, welche mit dem obersten Geriistboden 30.3 bzw.
30.2’ gebildet ist, ein optimal sicheres Arbeiten méglich
ist. Demgemaf zeigt die Figur 14 ein mit drei Etagen
15.1 bis 15.3 erfindungsgemaf aufgebautes Fahrgerist
1.1.

[0105] Die erfindungsgemale Demontage dieses
Fahrgerusts 1.1 istanhand der Figuren 14 bis 24 und der
sich daraus ergebenden Ablauffolge veranschaulicht
und wird nachfolgend naher beschrieben:

[0106] Ausgehend von dem fertig aufgebauten Fahr-
gerist 1.1 gemaR Figur 14 demontiert der Monteur 52
zunéchst die beiden Knieleisten 18.3 und 18.4 in der
obersten Etage 15.3 und gibt diese nach unten. Anschlie-
Rend klettert der Monteur 52 durch die Durchstiegsoff-
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nung 31 des obersten Geriistbodens 30.2’ bzw. 30.3 hin-
durch auf den darunter befindlichen Geriistboden 30.2
bzw. 30.1°. Von dort aus demontiert der Monteur 52 dann
den obersten Gerlistboden 30.2’ bzw. 30.3 und gibt auch
diesen nach unten. Daran anschlieRend demontiert der
Monteur 52 die beiden Diagonalen 50.1 und 50.2 und
baut diese dann als Stutzrahmen-Einhange-Einrichtung
50 beispielsweise in der in Figur 15 gezeigten Stellung
wieder ein. Zu diesem Zwecke werden also die Diago-
nalen 50.1 und 50.2 mit ihren einerends vorgesehenen
Einrastklauen 55 an einer Sprosse 17.4 des unter dem
obersten Stiitzrahmen 20.3" bzw. 20.4’ montierten Stiitz-
rahmen 20.2", 20.4, 20.3" befestigt, und zwar in einem
horizontalen Abstand 84 zueinander. Im Bereich ihrer
anderen freien Enden liegen die Diagonalen 50.1 und
50.2 auf der obersten Sprosse 17.1 des gegeniiber mon-
tierten Stiitzrahmens 20.3,20.1",20.4" auf, wie ebenfalls
in Figur 15 veranschaulicht. Die dann so mit ihren Befe-
stigungsenden 68 an der Sprosse 17.4 des Stiitzrah-
mens 20.2", 20.4, 20.3" befestigen Diagonalen 50.1 und
50.2 ragen dann mit ihren freien Enden in Richtung von
ihren Befestigungsenden 68 weg tber den Stutzrahmen
20.3,20.1 ", 20.4" nach auRen hinaus, so dass die freien
Enden der Diagonalen 50.1 und 50.2 dann als freie Ein-
hangeenden 67 zum Einh&ngen eines zu demontieren-
den Stltzrahmens, hier des Stiitzrahmens 20.3’, 20.4",
in einer Ubergangsstellung dienen kénnen.

[0107] Nach dem Einbau der Diagonalen 50.1 und
50.2 unter Ausbildung einer Stiitzrahmen-Einhange-Ein-
richtung 50 hebt der auf dem Geristboden 30.2, 30.1’
stehende Monteur 52 den Stitzrahmen 20.3’,
20.4" zusammen mitden daran und an dem Stitzrahmen
20.3", 20.4’ befestigten Geléanderelementen 18.1 und
18.2 von dem Stltzrahmen 20.3, 20.1 ", 20.4" ab und
bewegt dann den Stltzrahmen 20.3’, 20.4" derart nach
unten, dass dessen unterste Sprosse 17.8 an den freien
Einhangeenden 67 der Diagonalen 50.1 und 50.2 vorbei
gelangt, worauf er den Stitzrahmen 20.4", wie in Figur
16 veranschaulicht, vorzugsweise mit dessen Sprosse
17.5, auf den freien Einhdngeenden 67 der Diagonalen
50.1 und 50.2 abstutzt. Dann befindet sich der Stiitzrah-
men 20.4" in der in Figur 16 gezeigten Schragstellung,
bei der es sich um eine Ubergangsstellung handelt. Aus-
gehend von dieser Schréag- bzw. Ubergangsstellung des
Stitzrahmens 20.4" 16st der Monteur 52 dann die beiden
Gelanderelemente 18.1 und 18.2 von dem Stiitzrahmen
20.4", worauf er diese beiden Gelanderelemente 18.1
und 18.2 fixiert, bevorzugt, indem er sie auf seinen Schul-
tern ablegt oder indem er sie auf einer Schulter und in
einer Hand haltend fixiert, worauf er den zu demontie-
renden Stitzrahmen 20.4" loslassen kann. Dies fihrt
dann dazu, dass der Stitzrahmen 20.4" in einer Ver-
schwenkrichtung gemag dem Pfeil 87 in Figur 16 gezeigt,
alleine durch die an ihm angreifende Schwerkraft in eine
vertikale bzw. lotrechte Ubergangsstellung 40" ver-
schwenkt, wie sie in Figur 17 gezeigt ist, wobei der Stltz-
rahmen 20.4" dabei um die in den Figuren 16 und 17
veranschaulichte horizontale Schwenkachse 57 ver-
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schwenkt. AnschlieBend kann der Monteur 52 die beiden
Gelanderelemente 18.1 und 18.2 in Richtung der Pfeile
58 auf- bzw. an den Stutzrahmen 20.3" heranklappen
bzw. schwerkraftbedingt heranklappen lassen, so dass
sich anschlieRend die beiden noch Uber ihre Einrastklau-
en 55 an der obersten Sprosse 17.1 des Stiitzrahmens
20.3" befestigten und dort hdngenden Gelanderelemen-
te 18.1 und 18.2 in einer Stellung befinden, wie sie in
Figur 18 veranschaulicht ist.

[0108] Das Losen der Gelanderelemente 18.1 und
18.2 von dem Stltzrahmen 20.3" respektive von dessen
oberster Sprosse 17.1 kann zweckmafRigerweise mit Hil-
fe eines langgestreckten Gerlstbauteils erfolgen, das
zuvor in dem FahrgerUst 1.1 verbaut war. Besonders ge-
eignet dafirr ist eine Knieleiste 18.3 bzw. 18.4, wobei in
Figur 18 die Knieleiste 18.3 eingesetzt wird. Zum Zwecke
eines Losens des jeweiligen Gelanderelements 18.1 und
18.2 von dem Stitzrahmen 20.3" wird die Knieleiste 18.3
auf der unmittelbar unter derjenigen Sprosse 17.1, an
welcher das jeweilige Gelanderelement 18.1 bzw. 18.2
befestigt ist, mit einem dann als Betatigungsende die-
nenden Ende 62 auf der Sprosse 17.2 des Stltzrahmens
20.3" abgestiitzt und zugleich an einem in den Figuren
nicht gezeigten Sperrfinger der jeweiligen Einrastklaue
55 angelegt, mit welcher das jeweilige Gelanderelement
18.1 und 18.2 an dem Stiitzrahmen 20.3" befestigt ist.
Anschlieend wird durch ein Verschwenken der Knielei-
ste 18.3 umeine parallel zu der Sprosse 17.2 verlaufende
Schwenkachse 63 in einer vertikalen Schwenkebene in
Richtung des Pfeils 88 der Sperrfinger gegen die auf ihn
einwirkenden Federkrafte so weit zurlickgedriickt, bis
das betroffene Gelanderelement 18.2 bzw. 18.1 von der
Sprosse 17.1 geldst werden kann, worauf das jeweilige
Gelanderelement 18.2 bzw. 18.1 von dieser Sprosse
17.1 geldst wird. Dieses Verfahren wird zum Lésen bzw.
zur Demontage beider obersten Gelanderelemente 18.1
und 18.2 von dem Stiitzrahmen 20.3" angewandt, worauf
diese beiden Gelanderelemente 18.1 und 18.2 nach un-
ten gegeben werden kénnen. AnschlieRend wird der
Stutzrahmen 20.3" ausgebaut und auch die zuvor als
Stutzrahmen-Einhange-Einrichtung 50 fungierenden
Diagonalen 50.1 und 50.2 werden ebenso ausgebaut wie
die bislang noch montierte Knieleiste 18.4, worauf auch
diese Gerlstbauteile nach unten gegen werden kénnen.
Die dann noch verbliebenen Bauteile des Fahrgerists
1.1 sind in Figur 19 gezeigt.

[0109] Zum Ausbauen des nunmehr obersten Gerist-
bodens 30.2 klettert der sich bislang dort aufhaltende
Monteur 52 durch die Durchstiegs6ffnung 31 dieses Ge-
ristbodens 30.2 nach unten auf den untersten bzw. er-
sten Gerlstboden 30.1, von wo aus der Monteur 52 den
obersten bzw. zweiten Geriistboden 30.2 ausbauen und
nach unten geben kann. Daran anschlieRend werden die
noch verbliebenen Diagonalen 50.1 und 50.2 ausgebaut
und wiederum unter Ausbildung einer Stlitzrahmen-Ein-
hange-Einrichtung 50, wie schon zuvor beschrieben,
wieder eingebaut. Die Diagonalen 50.1 und 50.2 werden
also mit der an einem ihrer Enden vorgesehenen Ein-
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rastklaue 55 an der Sprosse 17.4, d. h. hier an der un-
tersten Sprosse, des Stiitzrahmens 20.3" befestigt, wo-
bei sie im Bereich ihrer anderen Enden auf der obersten
Sprosse 17.1 des gegenlber montierten Stiitzrahmens
20.1" aufgelegt werden, so dass dann ihre freien Enden
als Einhdngeenden 67 zum Einhangen des zu demon-
tierenden weiteren Stitzrahmens 20.4™ fungieren kon-
nen. AnschlieRend wird der Stiitzrahmen 20.4"™ von dem
Stltzrahmen 20.1" abgehoben und vorzugsweise mit
seiner Sprosse 17.5 auf den Einhdngeenden 67 der Dia-
gonalen 50.1 und 50.2 abgestiitzt bzw. dort eingehangt,
wiederum in einer Schréag- bzw. Ubergangsstellung, wie
sie in Figur 20 veranschaulicht ist.

[0110] Ausgehend von dieser Schrag- bzw. Uber-
gangsstellung des Stitzrahmens 20.4" kann der Mon-
teur 52 dann die beiden obersten Gelanderelemente 18.1
und 18.2 von dem Stitzrahmen 20.4" 16sen und dann
den Stutzrahmen 20.4" in die in Figur 21 gezeigte verti-
kale bzw. lotrechte Ubergangsstellung 40™" verschwen-
ken lassen, in welcher der Stiitzrahmen 20.4" dann al-
leine durch die Diagonalen 50.1 und 50.2 getragen an
diesen hangt. Daraufhin kann der Monteur 52 die beiden
obersten Geléanderelemente 18.1 und 18.2, die noch an
der obersten Sprosse 17.1 des Stiitzrahmens 20.3" be-
festigt sind, in Richtung der Pfeile 58 an bzw. auf den
Stutzrahmen 20.3" verschwenken bzw. nach dorthin ver-
schwenken lassen, so dass sie schlie3lich in der aus
Figur 22 hervorgehenden Vertikalstellung an der ober-
sten Sprosse 17.1 des Stutzrahmens 20.3" hangen.
[0111] Daran anschlieRend baut der Monteur 52 wie-
der eine der Knieleisten 18.3 bzw. 18.4, hier die Knielei-
ste 18.3 aus dem noch verbleibenden Teil des Fahrge-
rusts 1.1 aus und benutzt diese Knieleiste 18.3 dann als
Demontagehilfsmittel zum Lésen der Gelanderelemente
18.2 und 18.1 von der obersten Sprosse 17.1 des Stiitz-
rahmens 20.3". Zu diesem Zwecke wird die entspre-
chende Knieleiste 18.3 wieder auf der zweitobersten
Sprosse 17.2 abgestitzt und zugleich an den nicht ge-
zeigten Sperrfinger der Einrastklaue eines zu demontie-
renden Gelanderelements 18.2 bzw. 18.1 angelegt und
anschlieBend in Richtung des Pfeils 88 so weit ver-
schwenkt, bis das jeweilige Gelanderelement 18.2 bzw.
18.1 von der obersten Sprosse 17.1 des Stutzrahmens
20.3" lésbar ist. AnschlieRend 16st der Monteur 52 die
entsprechenden Geldnderelemente 18.1 und 18.2 und
kann dann diese nach unten geben.

[0112] Daraufhin baut der Monteur 52 die zweite
Knieleiste 18.4 und die beiden noch verbliebenen, bis-
lang zuletzt als Stutzrahmen-Einhdnge-Einrichtung 50
bzw. Stutzrahmen-Einhange-Elemente fungierenden
Diagonalen 50.1 und 50.2 ebenso aus, wie den Stiitz-
rahmen 20.3". Daraufhin klettert der Monteur von dem
noch verbliebenen Gerlstboden 30.1 durch dessen
Durchstiegsoffnung 31 hindurch auf den Boden, von wo
aus er den letzten verbliebenen Gerustboden 30.1 de-
montieren kann. Die dann noch verbliebenen Bauteile
des Fahrgerists 1.1 sind in Figur 23 gezeigt. Nunmehr
kann der auf dem Boden stehende Monteur 52 einen der
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noch verbliebenen Stiitzrahmen, beispielsweise wie in
Figur 24 gezeigt, den Stutzrahmen 20.2", von dem Fahr-
balken 2.1 abheben und auf den Boden stellen. Darauf-
hin kann der Monteur von diesem Stiitzrahmen 20.2" die
beiden noch verbliebenen Geléanderelemente 18.1 und
18.2 I6sen. Anschlielend kann der Stlitzrahmen 20.2"
weg gerdumt werden und die beiden Gelanderelemente
18.1 und 18.2, die noch mit Hilfe ihrer Einrastklauen 55
an der obersten Sprosse 17.1 des noch verbliebenen
Stitzrahmens 20.1" befestigt sind, kdnnen an bzw. auf
diesenin eine Vertikalstellung verschwenkt werden, wor-
auf auch diese beiden Gelénderelemente 18.1 und 18.2
von dem Stiitzrahmen 20.1" manuell geldst werden kon-
nen. SchlieBlich wird auch noch der Stlitzrahmen 20.1"
von dem Fahrbalken 2.2 abgenommen. Daraufhin wird
der Rahmenstab 9 ausgebaut und auch die verbleiben-
den Teile kbnnen demontiert bzw. weggeraumt werden.
[0113] Die Montage und Demontage des Fahrgerists
1.2 ist anhand der Figuren 25 bis 46 veranschaulicht.
Der Aufbau eines voreilenden Gelanders, das hier eben-
falls in jeder Etage 15.1 bis 15.3 jeweils mit zwei jeweils
Rucken- bzw. Hiftschutzelemente bildenden Gelander-
elementen 18.1 und 18.2 aufgebaut wird, und auch die
Demontage, erfolgt prinzipiell gleich, wie anhand des
Ausfiihrungsbeispiels des Fahrgerusts 1.1 gemal den
Figuren 1 bis 24 gezeigt und beschrieben. Ein prinzipi-
eller Unterschied beim Aufbau bzw. Abbau des Fahrge-
rists 1.2 besteht darin, dass dieses ausgehend von un-
tersten Stitzrahmen 120.1 und 120.2 aufgebaut wird,
deren Aufbaulange hier nur halb so grof3 ist, wie die Auf-
baulange der untersten Stlitzrahmen 20.1 und 20.2 des
Fahrgeriists 1.1. Die Vorbereitung zum Aufstellen der
besagten beiden Stiitzrahmen 120.1 und 120.2 des Fahr-
gerusts 1.2 auf den Fahrbalken 2.1 und 2.2 erfolgt in
gleicher Weise, wie vorstehen im Zusammenhang mit
dem Aufbau des Fahrgerists 1.1 beschrieben, so dass
der Einfachheit halber darauf verwiesen werden kann.
Es wird also wiederum eine Einheit bestehend wenig-
stens aus den beiden Fahrbalken 2.1 und 2.2, den daran
befestigten insgesamt vier Feststellrollen 8 und wenig-
stens einem Rahmenstab 9 gebildet, welcher die beiden
Fahrrahmen 2.1 und 2.2 verbindet. Im Unterschied zu
dem Fahrgerist 1.1 wird zum Aufbau des Fahrgerists
1.2 an bzw. auf den jeweiligen Hilfssprossen 11, welche
unterhalb des jeweiligen Horizontaltragers der jeweiligen
Fahrbalken 2.1 und 2.2 an diesen befestigt sind, ein er-
ster bzw. unterer bzw. unterster Gertstboden 130.1 ab-
gestitzt bzw. befestigt, bei dem es sich beispielsweise
auch um eine GerUstbohle handeln kann. Auf den Fahr-
balken 2.1 und 2.2 wird jeweils einer der kurzen Stiitz-
rahmen 120.1 und 120.2 aufgestellt bzw. aufgesteckt.
Auf diese Weise erhélt man die in Figur 25 gezeigte Auf-
bausituation. Davon ausgehend werden an der untersten
Sprosse 17.4 des zweiten Stiitzrahmens 120.2 in einem
horizontalen Abstand 84 zueinander zwei Diagonalen
50.1 und 50.2 mittels ihrer einerends vorgesehenen Ein-
rastklauen 55 befestigt, so dass diese Enden dann als
Befestigungsenden 68 fungieren. Im Bereich ihrer ande-
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ren Enden liegen die Diagonalen 50.1 und 50.2 auf der
obersten Sprosse 17.1 des gegeniiber aufgestellten er-
sten Stiitzrahmens 120.1 auf, wobei sich deren freie En-
den von dem Stltzrahmen 120.2 weg erstreckend Uber
den Stltzrahmen 120.1 hinaus nach aufRen weg erstrek-
ken und auf diese Weise als freie Einhdngeenden 67
zum Einhangen eines zu montierenden weiteren Stiitz-
rahmens 20.4 in einer Ubergangsstellung 40 fungieren
kénnen.

[0114] Nach der Montage der Diagonalen 50.1 und
50.2 zum Zwecke einer Ausbildung einer Stutzrahmen-
Einhange-Einrichtung 50 wird an bzw. auf den freien En-
den 67 der Diagonalen 50.1 und 50.2 ein weiterer Stltz-
rahmen 20.4 derart abgestitzt bzw. eingehangt, dass
dieser mit seiner Sprosse 17.5 dort aufliegt. In dieser
Ubergangsstellung 40 hangt also der weitere Stiitzrah-
men 20.4 in einer vertikalen bzw. lotrechten Stellung an
den freien Einhdngeenden 67 der Diagonalen 50.1 und
50.2 und wird nur von diesen Diagonalen 50.1 und 50.2
getragen.

[0115] Auf dem Stiitzrahmen 120.2 wird ein Stitzrah-
men 20.3 befestigt bzw. darauf aufgesteckt und zwar der-
art, dass die von dem Stiitzrahmen 120.2 und von dem
Stitzrahmen 20.3 ausgebildeten Vertikalebenen zusam-
menfallen. An der obersten Sprosse 17.1 des Stiitzrah-
mens 20.3 wird ein Geldnderelement 18.2 mittels einer
einerends vorgesehenen Einrastklaue 55 wiederldsbar
und relativ zu dem Stutzrahmen 20.3 verschwenkbar be-
festigt. AnschlieRend halt der Monteur dieses Gelander-
element 18.2 im Bereich des anderen, noch freien Endes
und verschwenkt den weiteren Stltzrahmen 20.4 um die
horizontale Schwenkachse 57 in Richtung des Pfeils 86
so lange bzw. so weit, bis er das Gelanderelement 18.2,
respektive die an dessen freiem Ende vorgesehene Ein-
rastklaue 55 an der obersten Sprosse 17.1 des Stltzrah-
mens 20.4 befestigen kann, worauf er das Gelénderele-
ment 18.2 entsprechend an der Sprosse 17.1 des Stitz-
rahmens 20.4 wieder I6sbar und relativ zu dem Stitzrah-
men 20.4 verschwenkbar befestigt.

[0116] Daraufhin befestigt der Monteur ein weiteres
gleiches Gelénderelement 18.1 mit einer einerends vor-
gesehenen Einrastklaue wiederum an der obersten
Sprosse 17.1 des Stlitzrahmens 20.3 und andernends
mit einer weiteren Einrastklaue 55 an der obersten
Sprosse 17.1 des sich in einer Schrag- und Ubergangs-
stellung 40.1 befindenden Stiitzrahmens 20.4. Die dann
erreichte Montagestellung ist in Figur 27 gezeigt. Dar-
aufhin bewegt der Monteur 52 den Stiitzrahmen 20.4 zu-
sammen mit den daran und auch an dem beabstandet
gegenuber liegend bereits aufgestellten Stiitzrahmen
20.3 verschwenkbar zu diesen beiden Stlitzrahmen 20.4
und 20.3 befestigten Gelanderelemente 18.1 und 18.2
derart nach oben in eine Stellung oberhalb der Uber-
gangsstellung 40 und auch oberhalb der Ubergangsstel-
lung 40.1, dass der Stitzrahmen 20.4 mit seiner unter-
sten Sprosse 17.8 an den freien Enden der Diagonalen
50.1 und 50.2 vorbei nach oben gefiihrt werden kann,
bis in eine Stellung, von der aus dann der Stutzrahmen
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20.4 auf den untersten Stiitzrahmen 120.1 befestigt bzw.
gesteckt werden kann (Figur 29). AnschlieRend wird der
obere bzw. weitere Stiitzrahmen 20.4 auf dem unteren
Stutzrahmen 120.1 befestigt, bzw. auf diesen gesteckt,
wonach gemaR der erfindungsgemafien Aufbaufolge ei-
ner Aufbaueinheit aus vier Stiitzrahmen dann die ersten
vier Stitzrahmen 120.1, 120.2, 20.3 und 20.4 aufgebaut
sind, wie in Figur 30 veranschaulicht.

[0117] Daraufhin baut der Monteur die beiden Diago-
nalen 50.1 und 50.2, die zuvor als Stltzrahmen-Einhan-
ge-Einrichtung 50 fir den weiteren Stiitzrahmen 20.4 ge-
dienthaben, aus, worauf erdiese beiden langgestreckten
Gerlstelemente nunmehr in ihrer Funktion als Diagona-
len 50.1 und 50.2 wieder in das aufzubauende Fahrge-
rust 1.2 einbaut bzw. dort verbaut, wie dies beispielswei-
se in Figur 30 veranschaulicht ist. Dabei wird die Diago-
nale 50.1 mit ihrer an einem Ende vorgesehenen Ein-
rastklaue 55 an der untersten Sprosse 17.4 des ersten
Stitzrahmens 120.1 befestigt und wird mitihrer an ihrem
anderen Ende vorgesehenen Einrastklaue 55 an der
Sprosse 17.5 des dritten Stitzrahmens 20.3 befestigt.
Die andere Diagonale 50.2 wird mit einer ihrer Einrast-
klauen 55 an der untersten Sprosse 17.4 des zweiten
Stitzrahmens 120.2 befestigt und wird mit ihrer anderen
Einrastklaue 55 an der Sprosse 17.5 des vierten bzw.
weiteren Stltzrahmens 20.4 befestigt. Demgemaf wer-
den auch zum Aufbau des Fahrgeriists 1.2 die beiden
untersten Diagonalen 50.1 und 50.2 ber Kreuz bzw. sich
Uberkreuzend verbaut.

[0118] AnschlieRend montiert der auf dem untersten
Gerlstboden 130.1 stehende Monteur 52 einen weiteren
bzw. oberen bzw. zweiten Gerlstboden 30.2, bei dem
es sich um einen Durchstiegsgeristboden mit einer
Durchstiegs6ffnung 31 handelt. Die Montage dieses obe-
ren bzw. zweiten Gerustbodens 30.2 erfolgt dabei derart
in einem Abstand 53 unterhalb der obersten Gelander-
elemente 18.1 und 18.2, dass diese ein voreilendes Ge-
lander ausbilden, derart, dass sie als Riicken- bzw. HUft-
schutzelemente zum Schutz einer sich auf dem oberen
bzw. zweiten Geriustboden 30.2 aufhaltenden Person ge-
gen Herabfallen dienen.

[0119] Der weitere Aufbau des Fahrgeriists 1.2 gestal-
tet sich gleich wie der Aufbau des Fahrgeriists 1.1 geman
den Figuren 9 bis 14, wobei dieser weitere Aufbau des
Fahrgerusts 1.2 in den Figuren 32 bis 37 auch entspre-
chend der sich daraus ergebenden Aufbaufolge vonstat-
ten gehen kann.

[0120] Eine erfindungsgemalie Demontage des in Fi-
gur 37 gezeigten, mit drei Etagen 15.1 bis 15.3 bzw. La-
gen fertig aufgebauten Fahrgerusts 1.2 erfolgtin gleicher
Weise wie die Demontage des Fahrgerusts 1.1, ndmlich
wie dort anhand der Figuren 15 bis 19 veranschaulicht
und vorstehend beschrieben. Die entsprechende De-
montage bzw. Demontagefolge bei der Demontage des
Fahrgerusts 1.2 ist in den Figuren 37 bis 42 veranschau-
licht.

[0121] Auchdie daran anschlieRende Demontage des
Fahrgerists 1.2 erfolgt ahnlich wie die weitere Demon-
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tage des Fahrgerists 1.1, beginnend ab der Figur 20.
Geht man fir die weitere Demontage des Fahrgerists
1.2 von der in Figur 42 gezeigten Demontagesituation
aus, so erfolgt als néchstes die Demontage des nunmehr
obersten, zweiten Gerustbodens 30.2, und zwar von ei-
nem auf dem untersten Gerustboden 130.1 stehenden
Monteur, insbesondere von demjenigen Monteur, der
sich vorher noch auf dem obersten Geriistboden 30.2
befand und von dort durch dessen Durchstiegséfifnung
31 hindurch auf den untersten Gerlstboden 130.1 durch-
gestiegen ist.

[0122] Nachdem Ausbau des Geristbodens 30.2 baut
der Monteur 52 die beiden noch verbliebenen Diagona-
len 50.1 und 50.2 aus und baut diese anschlielend, wie
in Figur 43 gezeigt, wiederum als Stiitzrahmen-Einhan-
ge-Einrichtung 50 fiir einen noch zu demontierenden
Stltzrahmen, hier fur den Stitzrahmen 20.4", ein. Zu
diesem Zwecke werden die beiden Diagonalen 50.1 und
50.2 jeweils mit einer an ihrem einen Ende vorgesehenen
Einrastklaue 55 an bzw. auf der untersten Sprosse 17.4
des Stltzrahmens 120.2" befestigt, so dass diese Enden
dann als Befestigungsenden 68 fungieren. Die so befe-
stigten Diagonalen 50.1 und 50.2 werden derart einge-
baut, dass sie im Bereich ihrer anderen Enden auf der
obersten Sprosse 17.1 des beabstandet gegenlber ste-
henden Stutzrahmens 120.1 " aufliegen, wobei sich de-
ren freie Enden nach aufen Uber diesen Stitzrahmen
120.1 ™ hinaus von diesem weg erstrecken und freie Ein-
héngeenden 67 zum Einhangen des zu demontierenden
Stltzrahmens 20.4" ausbilden. Nach der Montage der
Diagonalen 50.1 und 50.2 als Stitzrahmen-Einhénge-
Einrichtung 50 16st der Monteur 52 den Stitzrahmen
20.4" von dem darunter befindlichen Stutzrahmen 120.1
und bewegt diesen zusammen mit den an dessen ober-
ster Sprosse 17.1 befestigten Gelanderelementen 18.1
und 18.2 derart nach unten in eine Schréag- und Uber-
gangsstellung 40.1, dass die Sprosse 17.5 des Stitzrah-
mens 20.4" auf den Einhdngeenden 67 der Diagonalen
50.1 und 50.2 aufliegt. Die dann erreichte Demontage-
situation ist in Figur 43 veranschaulicht.

[0123] Davon ausgehend I6st der Monteur 52 die bei-
den obersten Gelanderelemente 18.1 und 18.2 von dem
Stitzrahmen 20.4"™ und lasst diesen dann los, so dass
dann der Stitzrahmen 20.4" schwerkraftbedingt in die
in Figur 44 gezeigte vertikale bzw. lotrechte Ubergangs-
stellung 40 verschwenken kann, in welcher der Stiitz-
rahmen 20.4"™ an der mit den beiden Diagonalen 50.1
und 50.2 gebildeten Stiitzrahmen-Einhdnge-Einrichtung
50 nur von dieser getragen hangt.

[0124] Anschlielend verschwenkt der Monteur 52 die
beiden Gelanderelemente 18.1 und 18.2 in Richtung der
Pfeile 58 an bzw. auf den Stltzrahmen 20.3"™ in eine
vertikale Stellung, die in Figur 45 veranschaulicht ist, in
der also die beiden Gelanderelemente 18.1 und 18.2
Uber ihre Einrastklauen 55 an der obersten Sprosse 17.1
des Stltzrahmens 20.3" vertikal nach unten hangen.
Zum Lésen der beiden Gelanderelemente 18.1 und 18.2
wird wiederum ein langgestrecktes Geriistelement ver-
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wendet, vorzugsweise eine zuvor in dem Fahrgerust 1.2
eingebaute Knieleiste 18, hier die Knieleiste 18.3, wobei
der Demontage- bzw. Lésevorgang gleich ablauft, wie
bereits vorstehend im Zusammenhang mit der Demon-
tage des Fahrgerusts 1.1 beschrieben.

[0125] NachdemL&senderbeiden Gelanderelemente
18.1 und 18.2 von dem Stitzrahmen 20.3" wird auch
dieser Stitzrahmen 20.3" abgebaut, also von dem Stiitz-
rahmen 120.2" gel6st und abgenommen. Die dann noch
verbleibenden Bauteile des Fahrgerists 1.2 sind in Figur
46 dargestellt. Es missen dann nur noch die beiden kur-
zen Stiitzrahmen 120.1" und 120.2" von ihrem jeweili-
gen Fahrbalken 2.2 bzw. 2.1 geldst und der unterste Ge-
ristboden 130.1 von den beiden Hilfssprossen 11 abge-
hoben bzw. geldst werden. Dann kann auch noch die
verbleibende Einheit aus den beiden Fahrbalken 2.1 und
2.2 und den daran befestigten vier Feststellrollen sowie
dem Rahmenstab bzw. Basisrohr 9 demontiert werden.
[0126] Die Montage und Demontage des in Figur 51
gezeigten weiteren Ausfiihrungsbeispiels eines Fahrge-
rists 1.3 erfolgt im Wesentlichen gleich wie die Montage
und Demontage des Fahrgerists 1.2, mit dem Unter-
schied, dass an den entsprechend breiteren Stitzrah-
men 220 pro Lage bzw. Etage 15.1 bis 15.4 jeweils zwei
Gerlistboéden nebeneinander montiert werden, die dem-
entsprechend bei der Demontage auch wieder demon-
tiert werden. Dabei ist es ausreichend, wenn ab der zwei-
ten Etage 15.2 bis zur héchsten Etage 15.4 nur einer der
beiden Gerlstbdden 30.2, 30.3, 30.4 als Durchstiegsge-
ristboden mit einer Durchstiegséffnung 31 gestaltet ist,
wahrend alle anderen Gerlstbéden 230.1.1, 230.1.2;
230.2, 230.3, 230.4 als Voll-Gerlistbdden, also ohne
Durchstiegsoffnung, gestaltet sein kdnnen, so wie dies
beispielhaft in Figur 51 gezeigt ist.

[0127] Ein alternatives Ausfihrungsbeispiel einer
Stitzrahmen-Einhange-Einrichtung 150 ist in den Figu-
ren 47 bis 50 in Verbindung mit einigen relevanten Mon-
tagestellungen bei der Montage eines Fahrgerusts ge-
zeigt. Bei dieser Stlitzrahmen-Einhange-Einrichtung 150
handelt es sich um ein separates Zusatzbauteil 70, das
nicht in dem aufzubauenden bzw. fertig aufgebauten
Fahrgeriist mit anderen, insbesondere tragenden, Ge-
ristbauteilen verbaut wird bzw. verbaut ist. Dieses Zu-
satzbauteil 70 kann als ein U-Profil 72 gestaltet sein, das
mit einem plattenférmigen Basiskdrper 73 und zwei sich
von diesem in gleiche Richtungen weg erstreckenden
Tragschenkeln 74.1 und 74.2 gebildet bzw. hergestellt
sein kann. Vorzugsweise sind bzw. werden die Trag-
schenkel 74.1 und 74.2 von dem Basiskdrper 73 abge-
bogen bzw. abgekantet. Unabh&ngig davon kénnen die
Tragschenkel 74.1 und 74.2 mit dem Basiskorper 73 ein-
stlickig hergestellt sein.

[0128] Die Tragschenkel 74.1 und 74.2 stehen etwa
senkrecht zu dem Basiskorper 73 und weisen jeweils an
ihren in Montagestellung oberen Enden einen Stiitzrah-
men-Einhange-Haken 71.1, 71.2 auf. Die Stiitzrahmen-
Einhadnge-Haken 71.1 und 71.2 sind in einem horizonta-
len Abstand 75 zueinander angeordnet. Die Einhdnge-
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haken 71.2 und 71.1 begrenzen Ausnehmungen 89.2
bzw. 89.1, welche jeweils zur Aufnahme einer Sprosse
17.1,17.2 eines dort in einer Ubergangsstellung 40, 40.1
einzuhangenden, zu montierenden bzw. zu demontie-
renden Stitzrahmens 20.4 bestimmt sind. An der Riick-
seite des Zusatzbauteils 70 ist eine, vorzugsweise ein-
stlickig mit dem Basiskorper 73 hergestellte, Einhange-
vorrichtung 76 ausgebildet, die hier mit vier Einhdnge-
haken 76.1 bis 76.4 gestaltet ist. Dabei sind zwei obere
Einhdngehaken 76.1 und 76.2 zum Einh&ngen des Zu-
satzbauteils 70 bzw. der Stiitzrahmen-Einhéange-Einrich-
tung 150 an einer oberen Sprosse 17.1 vorgesehen, und
es sind beabstandet dazu zwei untere Einhdngehaken
76.3 und 76.4 vorgesehen, welche eine zusatzliche Ein-
hangung bzw. Abstiitzung des Zusatzbauteils 70 bzw.
der Stiitzrahmen-Einhange-Einrichtung 150 an einer un-
teren Sprosse 17.2 desselben Stltzrahmens 20 ermég-
licht. Die Einhdngehaken 76.1 bis 76.4 sind in dem ge-
zeigten Ausflihrungsbeispiel aus dem Basiskorper 73
herausgeformt und durch Umbiegen bzw. Abkanten re-
lativ zu dem Basiskorper 73 in eine Stellung senkrecht
dazu hergestellt.

[0129] Die Abstande der Einhadngehaken 76.1 und
76.2 bzw. deren Sprossenauflageflachen von den unte-
ren Einhangehaken 76.3 und 76.4 bzw. von deren Spros-
senauflageflachen sind so grofl3 gewahlt, dass diese dem
Abstand zweier Sprossen 17, vorzugsweise zweier un-
mittelbar benachbarten Sprossen 17.1 und 17.2, ent-
sprechen. Es versteht sich jedoch, dass ein als Zusatz-
bauteil gestaltetes Stitzrahmen-Einhange-Element
auch nur einen oder nur zwei Einhdngehaken zum Ein-
hangen an einem Stitzrahmen, vorzugsweise an einer
Sprosse 17 eines Stuitzrahmens 20, 120, 220, aufweisen
kann.

[0130] Fur eine erfindungsgemale Montage eines
Fahrgeriists kann die Stltzrahmen-Einhange-Vorrich-
tung 150 bzw. kann das Zusatzbauteil 70 auf die Spros-
sen 17.1 und 17.2 eines montierten Stitzrahmens 20,
20.1 gehangt werden, worauf in die von den Stitzrah-
men-Einhange-Haken 71.1 und 71.2 begrenzten Aus-
nehmungen 89.1 und 89.2 eine Sprosse 17, beispiels-
weise die Sprosse 17.4 eines, beispielsweise acht Spros-
sen umfassenden, Stutzrahmens 20, 20.4 eingehangt
werden kann, so wie dies beispielsweise in Figur 48 ge-
zeigt ist.

[0131] Um ein vertikales bzw. lotrechtes Nachunten-
hangen eines dort eingehangten Stlitzrahmens 20, 20.4
in einer entsprechenden Ubergangsstellung zu ermégli-
chen, verjiingen sich die Tragschenkel 74.1 und 74.2 in
Richtung von deren Einhédngehaken 71.1 und 71.2 weg,
also im montiertem Zustand nach unten. Dadurch kann
ein dort eingehangter Stlitzrahmen 20, 20.4 in seiner
Ubergangsstellung 40 vertikal bzw. lotrecht und sicher,
vorzugsweise nur von der Stilitzrahmen-Einhange-Vor-
richtung 150 bzw. von dem Zusatzbauteil 70 getragen,
héangen.

[0132] Ausgehend von derin Figur 48 gezeigten Uber-
gangsstellung 40 kann der dort eingehangte Stitzrah-
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men 20, 20.4 relativ zu der Stiitzrahmen-Einhange-Ein-
richtung 150 und auch relativ zu dem diese tragenden
unteren Stitzrahmen 20, 20.1 um eine mit der Langs-
achse der Sprosse 17.4 des Stitzrahmens 20.4 zusam-
menfallende Schwenkachse 57 in eine Schrag- und
Ubergangsstellung 40.1 verschwenkt werden, wie sie
beispielhaftin Figur 49 gezeigt ist. In dieser Stellung kén-
nen die beiden Gelanderelemente 18.1 und 18.2 an der
obersten Sprosse 17.1 des weiteren Stitzrahmens 20.4
angeschlossen werden. Nach einem Abnehmen des
Stltzrahmens 20.4 von der Stiitzrahmen-Einhénge-Ein-
richtung 150 und einem Anheben des Stlitzrahmens 20.4
zusammen mit den daran befestigten Gelanderelemen-
ten 18.1 und 18.2 nach oben in eine Stellung, von wo
aus der Stitzrahmen 20.4 auf dem Stutzrahmen 20.1
befestigt, vorzugsweise aufgesteckt werden kann, wird
der Stltzrahmen 20.4, wie in Figur 48 gezeigt, auf dem
Stitzrahmen 20.1 befestigt bzw. auf diesen aufgestellt.
Dann ergibt sich die in der Teildarstellung geman Figur
50 veranschaulichte Montagestellung.

[0133] AnschlieRend kann das als Stltzrahmen-Ein-
hange-Einrichtung 150 fungierende Zusatzbauteil 70
ausgehangt werden und an einer anderen Stelle zum
Auf- oder Abbau eines bzw. des Fahrgerusts wieder ein-
gehangt werden, um auch an dieser weiteren Position
den Aufbau eines voreilenden Gelanders bzw. eine er-
findungsgemafle Montage eines Fahrgerists oder eine
erfindungsgeméafie Demontage eines Fahrgerists zu er-
mdglichen.

BEZUGSZEICHENLISTE

[0134]

1.1 Fahrgerist

1.2 Fahrgerist

1.3 Fahrgertst

21 Fahrbalken

2.2 Fahrbalken

3.1 Einsteckrohr
3.2 Einsteckrohr

4 Ful

5 Spindel

6 Mutter

7 Bodenplatte

8 Feststellrolle

9 Rahmenstab/Basisrohr
10.1 Vertikalrohr
10.2 Vertikalrohr

11 Hilfssprosse
111 Hilfssprosse
121 Sprossenhalter
12.2 Sprossenhalter
15.1 erste Etage
15.2 zweite Etage
15.3 dritte Etage
15.4 vierte Etage
16.1 Stiel
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16.2
116.1
116.2
17
17.1
17.2
17.3
17.4
17.5
17.8
217
2171
217.8
218.1
18.1

18.2

18.3

18.4

19
119
20
201
20.2
20.3
204
20.1°
20.2
20.3
204
201
20.2"
20.3"
204"
201"
20.2"
20.3"
20.4"
120
1201
120.2
120.1"
120.2"
220
220.1
220.2
220.3
220.4
21

30
30.1
30.2
30.1°
30.2°
30.3

44

Stiel

Stiel

Stiel

Sprosse

oberste/obere/ erste Sprosse
untere/zweite Sprosse

dritte Sprosse

vierte Sprosse

finfte Sprosse

achte/untere/ unterste Sprosse
Sprosse

oberste Sprosse

unterste Sprosse
Versteifungselement/ -stab
Gelanderelement/ Gelanderstab/Riicken-/
Huftschutzelement
Gelanderelement/ Geldnderstab/Riicken-/
Huftschutzelement
Gelanderelement/ Knieschutzelement/
Knieleiste

Gelanderelement/ Knieschutzelement/
Knieleiste

Gelanderelement- Abstand/Abstand
Gelanderelement- Abstand/Abstand
Stitzrahmen

erster Stlitzrahmen

zweiter Stitzrahmen

dritter Stlitzrahmen

vierter/weiterer Stiitzrahmen

erster Stiitzrahmen

zweiter Stitzrahmen

dritter Stitzrahmen

vierter/weiterer Stitzrahmen

" erster Stiitzrahmen

zweiter Stitzrahmen

dritter Stitzrahmen

vierter/weiterer Stiitzrahmen

erster Stitzrahmen

zweiter Stitzrahmen

dritter Stitzrahmen

vierter/weiterer Stiitzrahmen
Stiitzrahmen

erster Stlitzrahmen

zweiter Stitzrahmen

erster Stltzrahmen

zweiter Stiitz- rahmen

Stiitzrahmen

erster Stlitzrahmen

zweiter Stitzrahmen

dritter Stitzrahmen

vierter/weiterer Stiitzrahmen
Stiitzrahmen-Abstand

Gerustboden

erster/unterer/ unterster Gerlistboden
zweiter/oberer Gerlistboden
erster/unterer Gerustboden
zweiter/oberer/ oberster Gerlistboden
dritter/oberster Geriistboden



30.3’
31
130
130.1

230
230.1.1
230.1.2
230.2
230.3
230.4
40

40’

40"
40™
401

50

50.1

50.2
150
51.1
51.2
52
53
541
54.2
54.3
55
57
58
59

61
62
63
64
64.1
64.2
65
67
68
70
711
71.2
72
73
741
74.2
75
76
76.1
76.2
76.3
76.4
81
82
84
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dritter/unterster Geruistboden
Durchstiegsoffnung

Gerlstboden

erster/unterer/ unterster Gerust- boden/Boh-
le

Gerlstboden

unterster GerUst- boden/Bohle
unterster Gerust- boden/Bohle
zweiter Gerustboden

dritter Gerustboden

vierter Geriistboden
Ubergangsstellung
Ubergangsstellung
Ubergangsstellung
Ubergangsstellung
Ubergangsstellung
Stltzrahmen-Einhange-
Einrichtung Stitzrahmen-Einhange-
ment/Diagonale
Stutzrahmen-Einhange- Element/Diagonale
Stutzrahmen-Einhange- Einrichtung
Diagonale

Diagonale

Monteur/Person

Abstand

Tragwerk von 1.1

Tragwerk von 1.2

Tragwerk von 1.3

Einrastklaue

Schwenkachse

Verschwenkrichtung
(langgestrecktes) Bauteil/Gerlstbauteil/ Ge-
riststange/Diagonale

Gertstbauteil/ Knieleiste
Ende/Betatigungsende von 61
Schwenkachse

AufRlenseite

AufRlenseite

AufRlenseite

Langsseite

freies Einhdngeende
Befestigungsende

Zusatzbauteil
Stlitzrahmen-Einhange- Haken
Stlitzrahmen-Einhange- Haken
U-Profil

Basiskorper

Tragschenkel

Tragschenkel

Abstand

Einhangevorrichtung

Einhdngehaken

Einhdngehaken

Einhdngehaken

Einhdngehaken
AuBenseite/Stirnseite

nach oben hinaus- ragender Teil
Abstand

Ele-
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85.1 Bordbrett

85.2 Bordbrett

185.2 Bordbrett

86 Verschwenkrichtung

87 Verschwenkrichtung

88 Verschwenkrichtung

89.1 Ausnehmung

89.2 Ausnehmung

Patentanspriiche

1. Verfahren zur Montage eines Fahrgerusts (1.1; 1.2;

1.3), das aus vertikalen Stltzrahmen (20; 120; 220)
aufgebaut wird, die jeweils wenigstens zwei Stiele
(16.1, 16.2; 116.1, 116.2) und diese verbindende
Sprossen (17; 217) zum Auf- und/oder Absteigen
von Personen (52) und zum Einhd&ngen von Gerust-
bdden (30; 130; 230), Diagonal- und Horizontal-Ver-
bindungselementen (50.1, 50.2; 51.1, 51.2; 18.1,
18.2; 18.3, 18.4) enthalten, und das aus wenigstens
einem unteren Gerustboden (30.1; 130.1) und aus
wenigstens einem oberen Gerlstboden (30.2) auf-
gebaut wird, wobei der obere Gerlstboden (30.2)
oberhalb des unteren Geristbodens (30.1; 130.1)
aufgebaut wird, und wobei diese Gerlistboden (30.1;
130.1; 30.2) an Stiitzrahmen (20; 120) der Stitzrah-
men (20; 120), vorzugsweise an deren Sprossen
(17), abgestutzt und/oder befestigt werden, und wo-
bei ein Stitzrahmen (20.3) der Stitzrahmen aufge-
baut wird, an dem entweder eine wenigstens zwei
Gelanderelemente umfassende Gelandereinrich-
tung befestigt wird oder wenigstens zwei Gelander-
elemente (18.1, 18.2; 18.3, 18.4) befestigt werden,
wobei die Gelanderelemente (18.1, 18.2; 18.3,
18.4), in Richtung der Sprossen (17) des Stiitzrah-
mens (20.3) betrachtet, in einem horizontalen Ge-
landerelement-Abstand (19; 119) seitlich nebenein-
ander angeordnet sind bzw. werden, und wobei ent-
weder die Gelandereinrichtung relativ zu dem Stiitz-
rahmen verschwenkbar an diesem befestigt ist bzw.
wird oder die Gelanderelemente (18.1, 18.2; 18.3,
18.4) relativ zu dem Stitzrahmen (20.3) ver-
schwenkbar an diesem befestigt sind bzw. werden,
dadurch gekennzeichnet,

dass eine Stltzrahmen-Einhange-Einrichtung (50;
150) zum Einhangen eines zu montierenden weite-
ren Stitzrahmens (20.4) der Stiitzrahmen ange-
bracht ist oder wird, die sich an einem bereits mon-
tierten Stutzrahmen (20.1; 120.1) der Stlitzrahmen,
abstltzt und/oder die von dem Stitzrahmen (20.1;
120.1) getragen wird, und dass der weitere Stiitz-
rahmen (20.4) an der Stiitzrahmen-Einhdnge-Ein-
richtung (50; 150) wiederlésbar abgestitzt wird und
in dem dort abgestiitzten Zustand eine Ubergangs-
stellung (40) einnimmt und/oder ausgehend von
dem dort abgestitzten und/oder eingehéangten Zu-
stand in eine Ubergangsstellung (40) gelangt bzw.
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Uberfihrt wird, ausgehend von welcher der weitere
Stutzrahmen (20.4) in dem Fahrgerist (1.1; 1.2; 1.3)
verbaubar ist bzw. verbaut wird, und dass die Ge-
landereinrichtung bzw. die Geldnderelemente (18.1,
18.2) an dem weiteren Stiitzrahmen (20.4) relativ zu
diesem verschwenkbar befestigt wird bzw. werden,
und dass der in der Ubergangsstellung (40) an der
Stlitzrahmen-Einhange-Einrichtung (50; 150) abge-
stitzte weitere Stutzrahmen (20.4) von der Stltzrah-
men-Einhange-Einrichtung (50; 150) gelést wird und
entweder zusammen mit der an dem weiteren Stiitz-
rahmen und auch an dem anderen Stiitzrahmen re-
lativ zu diesen Stitzrahmen verschwenkbar befe-
stigten Gelandereinrichtung oder zusammen mitden
an dem weiteren Stitzrahmen (20.4) und auch an
dem anderen Stitzrahmen (20.3) relativ zu diesen
Stitzrahmen (20.3, 20.4) verschwenkbar befestig-
ten Gelanderelementen (18.1, 18.2) von einer auf
dem unteren Geriistboden (30.1; 130.1) stehenden
Person (52) in eine Stellung angehoben wird, in wel-
cher sich der weitere Stiitzrahmen (20.4) oberhalb
der Ubergangsstellung (40) befindet, wobei oder wo-
nach der weitere Stitzrahmen (20.4) auf bzw. an
dem Stitzrahmen (20.1; 120.1) und in einem hori-
zontalen Stitzrahmen-Abstand (21) zu dem ande-
ren Stitzrahmen (20.3) befestigt wird, und dass der
obere Geriistboden (30.2) an dem anderen Stiitz-
rahmen (20.3) und auch an dem weiteren Stutzrah-
men (20.4) derart angeordnet und befestigt bzw. ab-
gestitzt wird, dass entweder die Gelandereinrich-
tung zum Schutz einer sich auf dem oberen Geriist-
boden aufhaltenden Person gegen Herabfallen dient
oder dass die Gelanderelemente (18.1, 18.2) zum
Schutz einer sich auf dem oberen Gerilstboden
(30.2) aufhaltenden Person (52) gegen Herabfallen
dienen.

Verfahren zur Montage eines Fahrgerists nach An-
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass zu-
néachst ein erster Stitzrahmen (20.1; 120.1) und ein
zweiter Stutzrahmen (20.2; 120.2) der Stltzrahmen,
in Querrichtung zu ihren jeweiligen Sprossen (17)
betrachtet, in einem horizontalen Stitzrahmen-Ab-
stand (21) zueinander aufgebaut werden, und dass
an dem ersten Stlitzrahmen (20.1; 120.1) und an
dem zweiten Stltzrahmen (20.2; 120.2) der untere
GerUlstboden (30.1; 130.1) abgestuitzt bzw. befestigt
wird, und

dass entweder

an dem zweiten Stlitzrahmen, entweder eine wenig-
stens zwei Gelanderelemente umfassende Gelan-
dereinrichtung befestigt wird oder wenigstens zwei
Gelanderelemente befestigt werden, wobei die Ge-
landerelemente, in Richtung der Sprossen des zwei-
ten Stitzrahmens bzw. der Stiitzrahmen betrachtet,
in einem horizontalen Gelanderelement-Abstand
seitlich nebeneinander angeordnet sind bzw. wer-
den, und wobei entweder die Gelandereinrichtung
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relativ zu dem zweiten Stitzrahmen verschwenkbar
an diesem befestigt ist bzw. wird oder die Gelander-
elemente relativ zu dem zweiten Stiitzrahmen ver-
schwenkbar an diesem befestigt sind bzw. werden,
oder dass

auf bzw. an dem zweiten Stutzrahmen (20.2; 120.2)
ein dritter Stutzrahmen (20.3) der Stutzrahmen be-
festigt wird, an dem entweder eine wenigstens zwei
Gelanderelemente umfassende Gelandereinrich-
tung befestigt wird oder wenigstens zwei Gelander-
elemente (18.1, 18.2; 18.3, 18.4) befestigt werden,
wobei die Gelanderelemente (18.1, 18.2; 18.3,
18.4), in Richtung der Sprossen (17) des dritten
Stltzrahmens (20.3) bzw. der Stlitzrahmen betrach-
tet, in einem horizontalen Gelanderelement-Ab-
stand (19; 119) seitlich nebeneinander angeordnet
sind bzw. werden, und wobei entweder die Gelan-
dereinrichtung relativ zu dem dritten Stltzrahmen
verschwenkbar an diesem befestigt ist bzw. wird
oder die Gelanderelemente (18.1, 18.2; 18.3, 18.4)
relativ zu dem dritten Stiitzrahmen (20.3; 120.3) ver-
schwenkbar an diesem befestigt sind bzw. werden,
und dass

die Stitzrahmen-Einhange-Einrichtung (50; 150)
zum Einhéngen eines zu montierenden weiteren
Stltzrahmens (20.4) der Stiitzrahmen derart ange-
bracht ist oder wird, dass sie sich an dem ersten
Stitzrahmen (20.1; 120.1) abstiitzt, und dass an der
Stiitzrahmen-Einhange-Einrichtung (50; 150) der
weitere Stlitzrahmen (20.4) wiederlésbar abgestiitzt
wird und in dem dort abgestitzten Zustand eine
Ubergangsstellung (40) einnimmt und/oder ausge-
hend von dem dort abgestitzten Zustand in eine
Ubergangsstellung (40) gelangt bzw. Giberfiihrt wird,
ausgehend von welcher der weitere Stiitzrahmen
(20.4) in dem Fahrgerust (1.1; 1.2; 1.3) verbaubar
ist bzw. verbaut wird, und dass die Gelandereinrich-
tung bzw. die Gelanderelemente (18.1, 18.2) andem
weiteren Stitzrahmen (20.4) relativ zu diesem ver-
schwenkbar befestigt wird bzw. werden, und dass
der in der Ubergangsstellung (40) an der Stiitzrah-
men-Einhange-Einrichtung (50; 150) abgestitzte
weitere Stutzrahmen (20.4) von der Stitzrahmen-
Einhange-Einrichtung (50; 150) geldst wird und ent-
weder zusammen mit der an dem weiteren Stiitzrah-
men und an dem zweiten Stltzrahmen oder an dem
dritten Stitzrahmen relativ zu diesen Stitzrahmen
verschwenkbar befestigten Gelandereinrichtung
oder zusammen mit den an dem weiteren Stitzrah-
men (20.4) und an dem zweiten Stitzrahmen (20.2;
120.2) oder auch an dem dritten Stiitzrahmen (20.3)
relativ zu diesen Stiitzrahmen verschwenkbar befe-
stigten Gelanderelementen (18.1, 18.2), in eine Stel-
lung angehoben wird, in welcher sich der weitere
Stiitzrahmen (20.4) oberhalb der Ubergangsstellung
(40) befindet, wobei oder wonach der weitere Stiitz-
rahmen (20.4) auf bzw. an dem ersten Stiitzrahmen
(20.1; 120.1) in einem bzw. dem horizontalen Stiitz-



49 EP 2 175 087 B1 50

rahmen-Abstand (21) zu dem zweiten Stitzrahmen
oder zu dem dritten Stltzrahmen (20.3) befestigt
wird, und dass der obere Gerustboden (30.2) andem
weiteren Stltzrahmen (20.4) und entweder an dem
zweiten Stitzrahmen oder an dem dritten Stltzrah-
men (20.3) derart angeordnet und befestigt bzw. ab-
gestiitzt wird, dass die Gelandereinrichtung zum
Schutz einer sich auf dem oberen Gerustboden auf-
haltenden Person gegen Herabfallen dient oder
dass die Gelanderelemente (18.1, 18.2) zum Schutz
einer sich auf dem oberen Gerlistboden (30.2;
230.2) aufhaltenden Person (52) gegen Herabfallen
dienen.

Verfahren zur Montage eines Fahrgerists nach An-
spruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass
die Stitzrahmen-Einhange-Einrichtung (50; 150),
nachdem ein dort abgestiitzter Stlitzrahmen (20) der
Stitzrahmen bzw. nachdem der dort abgestitzte
weitere Stltzrahmen (20.4) von der Stiitzrahmen-
Einhange-Einrichtung (50; 150) geldst wurde, als
Gertustbauteil des Fahrgerusts (1.1; 1.2; 1.3) in dem
Fahrgerust (1.1; 1.2; 1.3) verbaut wird bzw. ist.

Verfahren zur Montage eines Fahrgerists nach ei-
nem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeich-
net, dass ein Stiitzrahmen (20) der Stitzrahmen
bzw. dass der weitere Stitzrahmen (20.4) ausge-
hend von einer bzw. seiner Ubergangsstellung (40),
in welcher er an der Stiitzrahmen-Einhange-Einrich-
tung (50; 150) abgestitzt ist, relativ zu dem ersten
Stltzrahmen (20.1; 120.1) in eine Stellung ver-
schwenkt wird, in welcher die Gelandereinrichtung
bzw. die Gelanderelemente (18.1, 18.2) an dem
Stitzrahmen (20) bzw. an dem weiteren Stutzrah-
men (20.1) befestigt wird bzw. werden.

Verfahren zur Montage eines Fahrgerists nach ei-
nem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeich-
net, dass die Stitzrahmen-Einhange-Einrichtung
(150), nachdem ein Stitzrahmen (20) der Stutzrah-
men bzw. der weitere Stitzrahmen (20.4), der sich
auf der Stitzrahmen-Einhange-Einrichtung (150)
abgestitzt hat, Gber einen bzw. Gber den bzw. auf
einen anderen Stutzrahmen (20.1; 120.1) montiert
wurde, ein weiteres Mal oder mehrere weitere Male,
als Montagehilfe bei dem Aufbau des Fahrgeriists
(1.1) eingesetzt wird und/oder als Gerlstbauteil des
Fahrgerusts in dem Fahrgerist verbaut wird bzw. ist.

Verfahren zur Demontage eines Fahrgerusts (1.1;
1.2; 1.3), das aus vertikalen Stitzrahmen (20; 120;
220) aufgebautist, die jeweils wenigstens zwei Stiele
(16.1, 16.2; 116.1, 116.2) und diese verbindende
Sprossen (17; 217) zum Auf- und/oder Absteigen
von Personen (52) und zum Einhdngen von Gerlst-
bdden (30; 130; 230), Diagonal- und Horizontal-Ver-
bindungselementen (50.1, 50.2; 51.1, 51.2; 18.1,

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

26

18.2; 18.3, 18.4) enthalten, und das aus wenigstens
einem unteren Gerlstboden (30.1) und aus wenig-
stens einem oberhalb des unteren Gerlstbodens
(30.1) angeordneten oberen Gerlstboden (30.2)
aufgebaut ist, die an Stitzrahmen (20; 120) der
Stitzrahmen (20; 120), vorzugsweise an deren
Sprossen (17), abgestitzt und/oder befestigt sind,
wobei ein Stutzrahmen (20.3") der Stiitzrahmen und
ein weiterer Stutzrahmen (20.4") der Stutzrahmen,
in Querrichtung zu ihren jeweiligen Sprossen (17)
betrachtet, in einem horizontalen Stitzrahmen-Ab-
stand (21) zueinander aufgebaut sind, und wobei der
obere Geristboden (30.2°) an dem weiteren Stiitz-
rahmen (20.4") und an dem anderen Stlitzrahmen
(20.3") abgestiitzt bzw. befestigt ist, und wobei an
dem weiteren Stiitzrahmen (20.4") und an dem an-
deren Stutzrahmen (20.3") entweder eine wenig-
stens zwei Gelanderelemente umfassende Gelan-
dereinrichtung oder wenigstens zwei Gelénderele-
mente (18.1, 18.2; 18.3, 18.4), jeweils relativ zu die-
sen Stitzrahmen (20.3", 20.4") verschwenkbar be-
festigt ist bzw. sind, wobei die Gelanderelemente
(18.1, 18.2; 18.3, 18.4), in Richtung der Sprossen
(17) des weiteren und/oder anderen Stiitzrahmens
(20.4", 20.3") betrachtet, in einem horizontalen Ge-
landerelement-Abstand (19; 119) seitlich nebenein-
ander derartangeordnet und befestigt sind bzw. wer-
den, dass entweder die Gelandereinrichtung zum
Schutz einer sich auf dem oberen Geristboden auf-
haltenden Person gegen Herabfallen dient oder
dass die Gelanderelemente (18.1, 18.2) zum Schutz
einer sich auf dem oberen Gerlstboden (30.2’) auf-
haltenden Person (52) gegen Herabfallen dienen,
wobei zur Demontage des Fahrgerists (1.1; 1.2;1.3)
der obere Gerlstboden (30.2’) entfernt wird,
dadurch gekennzeichnet,

dass eine Stutzrahmen-Einhange-Einrichtung (50,
150) zum Einhdngen eines zu demontierenden
Stitzrahmens (20.4") der Stitzrahmen angebracht
ist bzw. wird, die sich an einem montierten Stiitzrah-
men (20.1 ") der Stltzrahmen, abstiitzt und/oder die
von dem Stitzrahmen (20.1 ") getragen wird, und
dass der weitere Stltzrahmen (20.4") von dem mon-
tierten Stitzrahmen (20.1") gelést und/oder abgeho-
ben wird und entweder zusammen mit der daran und
auch an dem anderen Stutzrahmen relativ zu diesen
Stiitzrahmen verschwenkbar befestigten Gelander-
einrichtung oder zusammen mit den daran und auch
an dem anderen Stitzrahmen (20.3") relativ zu die-
sen Stutzrahmen (20.3", 20.4") verschwenkbar be-
festigten Gelanderelementen (18.1, 18.2) von einer
auf dem unteren Gerlstboden (30.1°) stehenden
Person (52) in eine Stellung abgesenkt wird, in wel-
cher sich der weitere Stitzrahmen (20.4") an der
Stutzrahmen-Einhange-Einrichtung (50, 150) wie-
derldsbar abstitzt und in dem dort abgestitzten Zu-
stand eine Ubergangsstellung (40") einnimmt und/
oder ausgehend von dem dort abgestitzten Zustand
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in eine Ubergangsstellung (40") gelangt bzw. {iber-
fuhrtwird, ausgehend von welcher der weitere Stutz-
rahmen (20.4") von der Stltzrahmen-Einhange-Ein-
richtung (50. 150) bzw. von den verbleibenden mon-
tierten Teilen des Fahrgeriists entfernbar ist bzw.
entfernt wird.

Verfahren zur Demontage eines Fahrgerists nach
Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass ein
erster Stitzrahmen (20.1") der Stitzrahmen und ein
zweiter Stitzrahmen (20.2") der Stitzrahmen, in
Querrichtung zu ihren jeweiligen Sprossen (17) be-
trachtet, in einem horizontalen Stiitzrahmen-Ab-
stand (21) zueinander aufgebaut sind, und dass an
dem ersten Stutzrahmen (20.1") und an dem zweiten
Stutzrahmen (20.2") der untere Gerustboden (30.1°)
abgestiitzt bzw. befestigt ist, und dass ein weiterer
Stitzrahmen (20.4") der Stiitzrahmen auf bzw. an
dem ersten Stiitzrahmen (20.1 ") befestigt ist, gege-
benenfalls auch ein dritter Stitzrahmen (20.3") der
Stutzrahmen auf bzw. an dem zweiten Stitzrahmen
(20.2") befestigt ist, und dass an dem zweiten oder
dritten Stltzrahmen (20.3") und an dem weiteren
Stitzrahmen (20.4") der obere Gertistboden (30.2’)
abgestutzt bzw. befestigt ist, und wobei an dem wei-
teren Stltzrahmen (20.4") und entweder an dem
zweiten Stitzrahmen oder an dem dritten Stltzrah-
men (20.3"), entweder eine wenigstens zwei Gelan-
derelemente umfassende Gelandereinrichtung oder
wenigstens zwei Gelanderelemente (18.1, 18.2), re-
lativ zu dem zweiten oder dritten StlUtzrahmen
(20.3") verschwenkbar und auch relativ zu dem wei-
teren Stlitzrahmen (20.4") verschwenkbar, befestigt
ist bzw. sind, wobei die Gelédnderelemente (18.1,
18.2), in Richtung der Sprossen (17) des zweiten
oder dritten und/oder weiteren Stiitzrahmens (20.2",
20.3", 20.4") betrachtet, in einem horizontalen Ge-
landerelement-Abstand (19; 119) seitlich nebenein-
ander derartangeordnet und befestigt sind bzw. wer-
den, dass entweder die Geldndereinrichtung zum
Schutz einer sich auf dem oberen Geristboden auf-
haltenden Person gegen Herabfallen dient oder
dass die Gelénderelemente (18.1, 18.2) zum Schutz
einer sich auf dem oberen Gerlistboden (30.2°) auf-
haltenden Person (52) gegen Herabfallen dienen,
wobeizur Demontage des Fahrgerusts (1.1;1.2; 1.3)
der obere Gerustboden (30.2°) entfernt wird, und
dass die Stutzrahmen-Einhénge-Einrichtung (50,
150) zum Einhangen eines zu demontierenden
Stltzrahmens (20.4") der Stiitzrahmen angebracht
ist bzw. wird, die sich an dem ersten Stitzrahmen
(20.1 ") abstiitzt und/oder die von dem ersten Stiitz-
rahmen (20.1") getragen wird, und dass der weitere
Stitzrahmen (20.4") von dem ersten Stitzrahmen
(20.1 ") gel6st und/oder abgehoben wird und entwe-
der zusammen mit der daran und auch an dem zwei-
ten Stiitzrahmen oder an dem dritten Stiitzrahmen
relativ zu diesen Stitzrahmen verschwenkbar befe-
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stigten Gelandereinrichtung oder zusammen mitden
daran und auch an dem zweiten Stltzrahmen oder
an dem dritten Stltzrahmen (20.3") relativ zu diesen
Stltzrahmen (20.1 ", 20.3") verschwenkbar befe-
stigten Gelanderelementen (18.1, 18.2) von einer
auf dem unteren Gerustboden (30.1') stehenden
Person (52), in eine Stellung abgesenkt wird, in wel-
cher sich der weitere Stltzrahmen (20.4") an der
Stltzrahmen-Einhange-Einrichtung (50, 150) wie-
derlésbar abstutzt und in dem dort abgestitzten Zu-
stand eine Ubergangsstellung (40") einnimmt und/
oder ausgehend von dem dort abgestiitzten und/
oder eingehangten Zustand in eine Ubergangsstel-
lung (40") gelangt bzw. Gberfihrt wird, ausgehend
von welcher der weitere Stiitzrahmen (20.4") von der
Stltzrahmen-Einhange-Einrichtung (50, 150) bzw.
von den verbleibenden montierten Teilen des Fahr-
gerUsts entfernbar ist bzw. entfernt wird.

Verfahren zur Demontage eines Fahrgerists nach
Anspruch 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet,
dass nach dem Abstiitzen eines Stutzrahmens (20)
der Stutzrahmen bzw. des weiteren Stiitzrahmens
(20.4") an der Stlutzrahmen-Einhange-Einrichtung
(50, 150), die Gelandereinrichtung oder die Gelan-
derelemente (18.1, 18.2) von dem Stiitzrahmen (20)
bzw. von dem weiteren Stitzrahmen (20.4") geldst
wird bzw. werden, vorzugsweise worauf entweder
die an einem Stutzrahmen der Stitzrahmen relativ
zu diesem verschwenkbar befestigte Gelanderein-
richtung in Richtung auf und/oder bis an diesen
Stitzrahmen herangeschwenkt wird oder die an ei-
nem Stitzrahmen (20; 20.3") der Stltzrahmen rela-
tiv zu diesem verschwenkbar befestigten Gelander-
elemente (18.1, 18.2) in Richtung auf und/oder bis
an diesen Stitzrahmen (20; 20.3") heran ge-
schwenkt werden, und dass anschlielend der an der
Stitzrahmen-Einhange-Einrichtung (50, 150) han-
gende Stltzrahmen (20; 20.4") von der Stitzrah-
men-Einhange-Einrichtung (50, 150) abgehangt
wird.

Verfahren zur Demontage eines Fahrgerists nach
einem der Anspriche 6 bis 8, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Stlitzrahmen-Einhange-Einrich-
tung (50), bevor dort ein Stitzrahmen (20) der Stiitz-
rahmen bzw. der weitere Stiitzrahmen (20.4") abge-
stitzt wird, in dem Fahrgertst (1.1; 1.2) als Geriist-
bauteil des Fahrgerists (1.1; 1.2) verbaut war.

Verfahren zur Demontage eines Fahrgerusts nach
einem der Anspriche 6 bis 9, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Stiitzrahmen-Einhange-Einrich-
tung (150), bevor ein Stltzrahmen (20) der Stiitz-
rahmen bzw. der weitere Stitzrahmen (20.4") sich
ander Stutzrahmen-Einhange-Einrichtung (150) ab-
stltzt, ein weiteres Mal oder mehrere weitere Male,
als Demontagehilfe bei der Demontage des Fahrge-
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rusts (1.1; 1.2) eingesetzt war und/oder als Gerust-
bauteil des Fahrgerists in dem Fahrgerist verbaut
war.

Verfahren zur Demontage eines Fahrgerists nach
einem der Anspriiche 6 bis 10, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die an einem Stlitzrahmen der Stlitz-
rahmen lésbar befestigte Gelandereinrichtung bzw.
dass die an einem Stiitzrahmen (20; 20.4") der Stiitz-
rahmen |6sbar befestigten Gelédnderelemente (18.1,
18.2) unter Zuhilfenahme eines aus dem Fahrgerist
(1.1; 1.2) ausgebauten bzw. eines zuvor in dem
Fahrgeriist (1.1; 1.2) verbauten, langgestreckten
Gerustbauteils (61) von dem Stitzrahmen (20;
20.4") gel6st wird.

Verfahren zur Demontage eines Fahrgeriists nach
Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass zum
Lésen der mittels einer einen Sperrfinger aufweisen-
den Einrastklaue l6sbar an einer oberen Sprosse
des Stutzrahmens befestigten Geléndereinrichtung
bzw. dass zum Ldsen eines mittels einer einen
Sperrfinger aufweisenden Einrastklaue (55) l6sbar
an einer oberen Sprosse (17.1) des Stitzrahmens
(20; 20.4") befestigten Gelanderelements (18.1,
18.2) der Geldnderelemente (18.1, 18.2), das lang-
gestreckte Gerlstbauteil (61) im Bereich eines sei-
ner Enden (62) auf einer unteren Sprosse (17.2) die-
ses Stltzrahmens abgestitzt wird, welche unmittel-
bar benachbart zu der oberen Sprosse (17.1) und
unter dieser angeordnet ist, und dass anschlief’end
durch ein Verschwenken des auf der unteren Spros-
se (17.2) abgestultzten langgestreckten Gerlstbau-
teils (61) der Sperrfinger (56) der Einrastklaue (55)
gelést wird, worauf die diese Einrastklaue (55) auf-
weisende Gelandereinrichtung bzw. das diese Ein-
rastklaue (55) aufweisende Gelanderelement (18.1,
18.2) von der oberen Sprosse (17.1) abgehoben
bzw. geldst wird.

Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 12, da-
durch gekennzeichnet, dass ein Stutzrahmen (20)
der Stitzrahmen bzw. der weitere Stitzrahmen
(20.4; 20.4" in einer bzw. der Ubergangsstellung
(40, 40") derart an der Stltzrahmen-Einhange-Ein-
richtung (50, 150) abgestitzt wird bzw. ist, dass er
an der von einem Stutzrahmen (20.1; 120.1; 20.1 ")
der Stutzrahmen gebildeten bzw. begrenzten Au-
Renseite (81) des Fahrgeriists (1.1; 1.2) angeordnet
ist.

Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 13, da-
durch gekennzeichnet, dass ein Stutzrahmen (20)
der Stitzrahmen bzw. der weitere Stutzrahmen
(20.4; 20.4" in einer bzw. der Ubergangsstellung
(40; 40") an der Stiitzrahmen-Einhange-Einrichtung
(50, 150) derart abgestltzt wird bzw. ist, dass ein
Teil (82) dieses Stitzrahmens (20; 20.4; 20.4") re-
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lativ zu demjenigen Stitzrahmen (20.1; 120.1;
20.1 "), an dem sich die Stlitzrahmen-Einhange-Ein-
richtung (50, 150) abstutzt, in Richtung auf einen ge-
genlberliegenden Stiitzrahmen (20; 20.3; 20.3’) der
Stltzrahmen verschwenkbar ist bzw. verschwenkt
wird.

Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 14, da-
durch gekennzeichnet, dass ein Stiitzrahmen (20)
der StlUtzrahmen bzw. der weitere Stitzrahmen
(20.4; 20.4"), dann, wenn dieser Stiitzrahmen (20;
20.4; 20.4") an der Stutzrahmen-Einhange-Einrich-
tung (50, 150) abgestitzt ist, die Stiitzrahmen-Ein-
hange-Einrichtung (50, 150) und/oder denjenigen
Stltzrahmen (20.1; 120.1; 20.1 "), an dem sich die
Stltzrahmen-Einhange-Einrichtung (50, 150) ab-
stlitzt, nach oben Uberragt.

Claims

Method of assembling a mobile scaffolding (1.1; 1.2;
1.3), which is constructed from vertical support
frames (20; 120; 220), which each comprise at least
two posts (16.1, 16.2; 116.1, 116.2) and rungs (17;
217) connecting these and for the climbing-up and/or
climbing-down of persons (52) and for the suspen-
sion of scaffolding floors (30; 130; 230) and diagonal
and horizontal connecting elements (50.1, 50.2;
51.1,51.2;18.1, 18.2; 18.3, 18.4) and which are con-
structed from at least one lower scaffolding floor
(30.1; 130.1) and at least one upper scaffolding floor
(30.2), wherein the upper scaffolding floor (30.2) is
erected above the lower scaffolding floor (30.1;
130.1) and wherein these scaffolding floors (30.1;
130.1; 30.2) are supported on and/or fastened to
support frames (20; 120) of the support frames (20;
120), preferably on or to the rungs (17) thereof, and
wherein a support frame (20.3) of the support frames
is erected, to which either a railing device comprising
at least two railing elements is fastened or at least
two railing element (18.1, 18.2; 18.3, 18.4) are fas-
tened, wherein the railing elements (18.1,18.2; 18.3,
18.4) as considered in the direction of the rungs (17)
of the support frame (20.3) are arranged laterally ad-
jacent to one another at a horizontal railing element
spacing (19; 119), and wherein either the railing de-
vice is fastened to the support frame to be pivotable
relative thereto or the railing elements (18.1, 18.2;
18.3, 18.4) are fastened to the support frame (20.3)
to be pivotable relative thereto, characterised in
that a support frame suspension device (50; 150)
for suspending a further support frame (20.4), which
is to be assembled, of the support frames is mounted,
which is supported on an already assembled support
frame (20.1; 120.1) of the support frames and/or
which is carried by the support frame (20.1; 120.1),
and that the further support frame (20.4) is supported
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on the support frame suspension device (50; 150)
to be detachable again and in the state of being sup-
ported thereon adopts a transition setting (40) and/or
starting from the state of being supported and/or sus-
pended thereon goes or is transferred to a transition
setting (40), starting from which the further support
frame (20.4) can be or is incorporated in the mobile
scaffolding (1.1; 1.2; 1.3), and that the railing device
or the railing elements (18.1, 18.2) is or are fastened
to the further support frame (20.4) to be pivotable
relative thereto, and that the further support frame
(20.4), which in the transition setting (40) is support-
ed on the support frame suspension device (50;
150), is detached from the support frame suspension
device (50; 150) and is lifted either together with the
railing device, which is fastened to the further support
frame and also to the other support frame to be piv-
otable relative to these support frames, or together
with the railing elements (18.1, 18.2), which are fas-
tened to the further support frame (20.4) and also to
the other support frame (20.3) to be pivotable relative
to these support frames (20.3, 20.4), by a person
(52) standing on the lower scaffolding floor (30.1;
130.1) into a setting in which the further support
frame (20.4) is disposed above the transition setting
(40), wherein or whereby the further support frame
(20.4) is fastened on or to the support frame (20.1;
120.1) and at a horizontal support frame spacing (21)
from the other support frame (20.3), and that the up-
per scaffolding floor (30.2) is arranged at and fas-
tened to or supported on the other support frame
(20.3) and also the further support frame (20.4) in
such a manner that either the railing device serves
for protection of a person, who is standing on the
upper scaffolding floor, from falling off or that the
railing elements (18.1, 18.2) serve for protection of
aperson (52), who is standing on the upper scaffold-
ing floor (30.2), from falling off.

Method of assembling a mobile scaffolding accord-
ing to claim 1, characterised in that initially a first
support frame (20.1; 120.2) and a second support
frame (20.2; 120.2) of the support frames as consid-
ered in transverse direction with respect to the re-
spective rungs (17) thereof are erected at a horizon-
tal support frame spacing (21) from one another and
that the lower support floor (30.1; 130.1) is supported
on orfastened to the first support frame (20.1; 120.1)
and the second support frame (20.2; 120.2),

and that either

a railing device comprising at least two railing ele-
ments is fastened or at least two railing elements are
fastened to the second support frame, wherein the
railing elements as considered in the direction of the
rungs of the second support frame or of the support
frames are arranged laterally adjacent to one anoth-
eratahorizontal railing element spacing, and where-
in either the railing device is fastened to the second
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support element to be pivotable relative thereto or
the railing elements are fastened to the second sup-
port frame to be pivotable relative thereto,

or that

fastened on or to the second support frame (20.2;
120.2) is a third support frame (20.3) of the support
frames, to which either a railing device comprising
at least two railing elements is fastened or at least
two railing element (18.1, 18.2; 18.3, 18.4) are fas-
tened, wherein the railing elements (18.1, 18.2; 18.3,
18.4) as considered in the direction of the rungs (17)
of the third support frame (20.3) or of the support
frames are arranged laterally adjacent to one anoth-
er at a horizontal railing element spacing (19; 119),
and wherein either the railing device is fastened to
the third support frame to be pivotable relative there-
to or the railing elements (18.1, 18.2; 18.3, 18.4) are
fastened to the third support frame (20.3; 120.3) to
be pivotable relative thereto,

and that

the support frame suspension device (50; 150) for
suspending a further support frame (20. 4), which is
to be assembled, of the support frames is mounted
in such a manner that it is supported on the first sup-
port frame (20.1; 120.1), and that the further support
frame (20.4) is supported on the support frame sus-
pension device (50; 150) of the further support
frames (20.4) to be detachable again and in the state
of being supported thereon adopts a transition set-
ting (40) and/or starting from the state of being sup-
ported thereon passes or is transferred into a tran-
sition setting (40), starting from which the further sup-
port frame (20.4) can be or is incorporated in the
mobile scaffolding (1.1; 1.2; 1.3) and that the railing
device or the railing elements (18.1, 18.2) is or are
fastened to the further support frame (20.4) to be
pivotable relative thereto, and that the further support
frame (20.4) supported in the transition setting (40)
on the support frame suspension device (50; 150) is
detached from the support frame suspension device
(50; 150) and raised either together with the railing
device, which is fastened to the further support frame
and to the second support frame or to the third sup-
port frame to be pivotable relative to these support
frames, or together with the railing elements (18.1,
18.2), which are fastened to the further support frame
(20.4) and to the second support frame (20.2; 120.2)
or also to the third support frame (20.3) to be pivot-
able relative to these support frames, into a setting
in which the further support frame (20.4) is disposed
above the transition setting (40), wherein or whereby
the further support frame (20.4) is fastened on or to
the first support frame (20.1; 120.1) at a or the hor-
izontal frame spacing (21) from the second support
frame or from the third support frame (20.3), and that
the upper scaffolding floor (30.2) is arranged at and
fastened to or supported on the further support frame
(20.4) and either the second support frame or the
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third support frame (20.3) in such a manner that the
railing device serves for protection of a person, who
is standing on the upper scaffolding floor, from falling
off or that the railing elements (18.1, 18.2) serve for
protection of a person (52), who is standing on the
upper scaffolding base (30.2; 230.2), from falling off.

Method of assembling a mobile scaffolding accord-
ing toclaim 1 or 2, characterised in that the support
frame suspension device (50; 150) is incorporated
as a scaffolding component of the mobile scaffolding
(1.1; 1.2; 1.3) in the mobile scaffolding (1.1; 1.2; 1.3)
after a support frame (20), which is supported on the
device, of the support frames or after the further sup-
port frame (20.4), which is supported on the device,
was detached from the support frame suspension
device (50; 150).

Method of assembling a mobile scaffolding accord-
ing to any one of claims 1 to 3, characterised in
that a support frame (20) of the support frames or
the further support frame (20.4) is, starting from a or
its transition section (40) in which it is supported on
the support frame suspension device (50; 150), piv-
oted relative to the first support frame (20.1; 120.1)
into a setting in which the railing device or the railing
elements (18.1, 18.2) is or are fastened to the sup-
port frame (20) or to the further support frame (20.1).

Method of assembling a mobile scaffolding accord-
ing to any one of claims 1 to 4, characterised in
that the support frame suspension device (150) is,
after a support frame (20) of the support frames or
the further support frame (20.4), which was support-
ed on the support frame suspension device (150),
was mounted by way of a or the or on another support
frame (20.1;120.1), used a further time or a plurality
of further times as an assembly aid in the construc-
tion of the mobile scaffolding (1.1) and/or incorpo-
rated as a scaffolding component of the mobile scaf-
folding in the mobile scaffolding.

Method of disassembling a mobile scaffolding (1.1;
1.2; 1.3), which is constructed from vertical support
frames (20; 120; 220), which comprise at least two
posts (16.1, 16.2; 116.1, 116.2) and rungs (17; 217)
connecting these and for the climbing-up and/or
climbing-down of persons (52) and for the suspen-
sion of scaffolding floors (30; 130; 230) and diagonal
and horizontal connecting elements (50.1, 50.2;
51.1,51.2;18.1, 18.2; 18.3, 18.4), and which is con-
structed from at least one lower scaffolding floor
(30.1) and at least one upper scaffolding floor (30.2)
arranged above the lower scaffolding floor (30.1),
which are supported on and/or fastened to support
frames (20; 120) of the support frames (20; 120),
preferably on or to the rungs (17) thereof, wherein a
support frame (20.3") of the support frames and a
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further support frame (20.4") of the support frames
as considered in transverse direction with respect to
the respective rungs (17) thereof are erected at a
horizontal support frame spacing (21) from one an-
other, and wherein the upper scaffolding floor (30.2")
is supported on or fastened to the further support
frame (20.4") and the other support frame (20.3")
and wherein either a railing device comprising at
least two railing elements is fastened or at least two
railing elements (18.1, 18.2; 18.3, 18.4) are fastened
to the further support frame (20.4") and to the other
support frame (20.3") to be respectively pivotable
relative to these support frames (20.3", 20.4"),
wherein the railing elements (18.1, 18.2; 18.3, 18.4)
as considered in the direction of the rungs (17) of
the further and/or other support frame (20.4", 20.3")
are arranged and fastened laterally adjacent to one
another at a horizontal railing element spacing (19;
119) in such a manner that either the railing device
serves for protection of a person, who is standing on
the upper scaffolding floor, from falling off or that the
railing elements (18.1, 18.2) serve for protection of
aperson (52), who is standing on the upper scaffold-
ing floor (30.2’), from falling off, wherein for disas-
sembly of the mobile scaffolding (1.1; 1.2; 1.3) the
upper scaffolding floor (30.2’) is removed, charac-
terised in that a support frame suspension device
(50, 150) for suspending a support frame (20.4"),
which is to be disassembled, of the support frames
is mounted, which is supported on an assembled
support frame (20.1 ") of the support frames and/or
which is carried by the support frame (20.1 "), and
that the further support frame (20.4") is detached
from and/or lifted off the assembled support frame
(20.1 ") and lowered either together with the railing
device, which is fastened thereto and also to the oth-
er support frame to be pivotable relative to these
support frames, or together with the railing elements
(18.1, 18.2), which are fastened thereto and also to
the other support frame (20.3") to be pivotable rela-
tive to these support frames (20.3", 20.4"), by a per-
son (52), who is standing on the lower scaffolding
floor (30.1’), into a setting in which the further support
frame (20.4") is supported on the support frame sus-
pension device (50, 150) to be detachable again and
in the state of being supported thereon adopts a tran-
sition setting (40") and/or starting from the state of
being supported thereon passes oris transferred into
a transition setting (40"), starting from which the fur-
ther support frame (20.4") is removable or removed
from the support frame suspension device (50, 150)
or from the remaining assembled parts of the mobile
scaffolding.

Method of disassembling a mobile scaffolding ac-
cording to claim 6, characterised in that a first sup-
port frame (20.1") of the support frames and a sec-
ond support frame (20.2") of the support frames as
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considered in transverse direction with respect to the
respective rungs (17) thereof are erected at a hori-
zontal support frame spacing (21) from one another
and that the lower scaffolding floor (30.1’) is support-
ed on or fastened to the first support frame (20.1")
and to the second support frame (20.2") and that a
further support frame (20.4") of the support frames
is fastened on or to the first support frame (20.1 "),
optionally also a third support frame (20.3") of the
support frames is fastened on or to the second sup-
port frame (20.2"), and that the upper scaffolding
floor (30.2’) is supported on or fastened to the second
or third support frame (20.3") and the further support
frame (20.4"), and wherein either a railing device
comprising at least two railing elements is fastened
or at least two railing elements (18.1, 18.2) are fas-
tened to the further support frame (20.4") and to ei-
ther the second support frame or the third support
frame (20.3") to be pivotable relative to the second
or third support frame (20.3") and also relative to the
further support frame (20.4"), wherein the railing el-
ements (18.1, 18.2) considered in the direction of
the rungs (17) of the second or third and/or further
support frame (20.2", 20.3", 20.4") are arranged and
fastened laterally adjacent to one another at a hori-
zontal railing element spacing (19; 119) in such a
manner that either the railing device serves for pro-
tection of a person, who is standing on the upper
scaffolding floor, from falling off or that the railing
elements (18.1, 18.2) serve for protection of a person
(52), who is standing on the upper scaffolding floor
(30.2"), from falling off, wherein for disassembly of
the mobile scaffolding (1.1; 1.2; 1.3) the upper scaf-
folding floor (30.2’) is removed, and that the support
frame suspension device (50, 150) for suspension
of a support frame (20.4"), which is to be disassem-
bled, of the support frames is mounted, the device
being supported on the first support frame (20.1 ")
and/or carried by the first support frame (20.1"), and
that the further support frame (20.4") is detached
from and/or lifted off the first support frame (20.1")
and is lowered either together with the railing device,
whichis fastened thereto and also to the second sup-
port frame or the third support frame to be pivotable
relative to these support frames, or together with the
railing elements (18.1, 18.2), which are fastened
thereto and also to the second support frame or the
third support frame (20.3") to be pivotable relative to
these support frames (20.1 ", 20.3"), by a person
(52), who is standing on the lower scaffolding floor
(30.1’), into a setting in which the further support
frame (20.4") is supported on the support frame sus-
pension device (50, 150) to be detachable again and
in the state of being supported thereon adopts atran-
sition setting (40") and/or starting from the state of
being supported and/or suspended thereon passes
oristransferred into a transition setting (40"), starting
from which the further support frame (20.4") is re-
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10.

11.

60

movable or removed from the support frame suspen-
sion device (50, 150) or from the remaining assem-
bled parts of the mobile scaffolding.

Method of disassembling a mobile scaffolding ac-
cording to claim 6 or 7, characterised in that after
the supporting of a support frame (20) of the support
frames or of the further support frame (20.4") on the
support frame suspension device (50, 150) the rail-
ing device or the railing elements (18.1, 18.2) is or
are detached from the support frame (20) or from
the further support frame (20.4"), whereupon prefer-
ably either the railing device fastened to a support
frame of the support frames to be pivotable relative
thereto is pivotable in direction towards and/or up to
this support frame or the railing elements (18.1, 18.2)
fastened to a support frame (20; 20.3") of the support
frames to be pivotable relative thereto are pivoted in
direction towards and/or up to this support frame (20;
20.3") and subsequently the support frame (20;
20.4") suspended at the support frame suspension
device (50, 150) is suspended from the support
frame suspension device (50, 150).

Method of disassembling a mobile scaffolding ac-
cording to any one of claims 6 to 8, characterised
in that the support frame suspension device (50) is
incorporated in the mobile scaffolding (1.1; 1.2) as
a scaffolding component of the mobile scaffolding
(1.1; 1.2) before a support frame (20) of the support
frames or the further support frame (20.4") is sup-
ported on the device.

Method of disassembling a mobile scaffolding ac-
cording to any one of claims 6 to 9, characterised
in that the support frame suspension device (150)
was used a further time or a plurality of further times
as adisassembly aid inthe disassembly of the mobile
scaffolding (1.1; 1.2) and/or was incorporated as a
scaffolding component of the mobile scaffolding in
the mobile scaffolding before a support frame (20)
of the support frames or the further support frame
(20.4") is supported on the support frame suspen-
sion device (150).

Method of disassembling a mobile scaffolding ac-
cording to any one of claims 6 to 10, characterised
in that the railing device detachably fastened to a
support frame of the support frames or the railing
elements (18.1, 18.2) detachably fastened to a sup-
port frame (20; 20.4") of the support frames is or are
detached from the support frame (20; 20.4") with the
assistance of an elongate scaffolding component
(61) demounted from the mobile scaffolding (1.1;
1.2) or an elongate scaffolding component (61) pre-
viously incorporated in the mobile scaffolding (1.1;
1.2).
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Method of disassembling a mobile scaffolding ac-
cording to claim 11, characterised in that for de-
taching the railing device, which is detachably fas-
tened to an upper rung of the support frame by
means of a detent claw having a locking finger, or
for detaching a railing element (18.1, 18.2), which is
detachably fastened to an upper rung (17.1) of the
support frame (20; 20.4") by means of a detent claw
(55) having a locking finger, of the railing elements
(18.1, 18.2) the elongate scaffolding component (61)
is supported in the region of one of its ends (62) on
a lower rung (17.2) of this support frame, which is
arranged directly adjacent to the upper rung (17.1)
and below this, and that subsequently the locking
finger (56) of the detent claw (55) is detached by
pivotation of the elongate scaffolding component
(61) supported on the lower rung (17.2), whereupon
the railing device having this detent claw (55) or the
railing element (18.1, 18.2) having this detent claw
(55) is lifted off or detached from the upper rung
(17.1).

Method according to any one of claims 1to 12, char-
acterised in that a support frame (20) of the support
frames or the further support frame (20.4; 20.4") is
supported in a or the transition setting (40, 40") in
such a manner on the support frame suspension de-
vice (50, 150) that it is arranged at the outer side
(81), which is formed or bounded by a support frame
(20.1; 120.1; 20.1 ") of the support frames, of the
mobile scaffolding (1.1; 1.2).

Method according to any one of claims 1 to 13, char-
acterised in that a support frame (20) of the support
frames or the further support frame (20.4; 20.4") is
supported in a or the transition section (40; 40") in
such a manner at the support frame suspension de-
vice (50, 150) that a part (82) of this support frame
(20; 20.4; 20.4") is pivotable or pivoted relative to
that support frame (20.1; 120.1; 20.1 "), on which the
support frame suspension device (50, 150) is sup-
ported, in direction towards an oppositely disposed
supportframe (20; 20.3; 20.3’) of the support frames.

Method according to any one of claims 1 to 14, char-
acterised in that a support frame (20) of the support
frames or the further support frame (20.4; 20.4")
projects, when this support frame (20; 20.4; 20.4")
is supported on the support frame suspension device
(50, 150), upwardly beyond the support frame sus-
pension device (50, 150) and/or that support frame
(20.1;120.1; 20.1 ") on which the support frame sus-
pension device (50, 150) is supported.

Revendications

1.

Procédé pour le montage d’'un échafaudage roulant
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(1.1;1.2;1.3), qui est congu a base de cadres sup-
ports (20 ; 120 ; 220) verticaux, lesquels contiennent
chacun au moins deux montants (16.1, 16.2 ; 116.1,
116.2) et des barreaux (17 ; 217) reliant ces mon-
tants pour la montée et/ou la descente de personnes
(52) et pour I'accrochage de planchers d’échafau-
dage (30 ; 130 ; 230), des éléments de liaison en
diagonale et a I'horizontale (50.1, 50.2 ; 51.1,51.2;
18.1,18.2; 18.3, 18.4), et qui est congu a base d’au
moins un plancher d’échafaudage inférieur (30.1 ;
130.1) et d’au moins un plancher d’échafaudage su-
périeur (30.2), le plancher d’échafaudage supérieur
(30.2) étant monté au-dessus du plancher d’écha-
faudage inférieur (30.1; 130.1), et ces planchers
d’échafaudage (30.1 ; 130.1 ; 30.2) étant soutenus
et/ou fixés sur des cadres supports (20 ; 120) des
cadres supports (20 ; 120), de préférence sur les
barreaux (17) de ceux-ci, et un cadre support (20.3)
des cadres supports étant réalisé, sur lequel est fixé
un dispositif de garde-corps comprenant au moins
deux éléments de garde-corps ou sur lequel sont
fixés au moins deux éléments de garde-corps (18.1,
18.2; 18.3, 18.4), les éléments de garde-corps
(18.1, 18.2 ; 18.3, 18.4) étant disposés, vus en di-
rection des barreaux (17) du cadre support (20.3),
les uns a c6té des autres sur le coté a une distance
horizontale de I'élément de garde-corps (19 ; 119),
et le dispositif de garde-corps étant fixé sur ce cadre
support de fagon a pouvoir basculer par rapport a lui
ou bien les éléments de garde-corps (18.1, 18.2;
18.3, 18.4) étant fixés sur le cadre support (20.3) de
fagon a pouvoir basculer par rapport a celui-ci,
caractérisé en ce

qu’un dispositif d’accrochage de cadre support (50 ;
150) est mis en place pour I'accrochage d’'un autre
cadre support (20.4) a monter des cadres supports,
lequel s’appuie sur un cadre support (20.1 ; 120.1)
déja monté des cadres supports et/ou qui est porté
par le cadre support (20.1; 120.1), et en ce que
l'autre cadre support (20.4) est soutenu sur le dis-
positif d’accrochage de cadre support (50 ; 150) de
fagon a pouvoir étre détaché a nouveau et occupe
une position de transition (40) dans I'état soutenu a
cet endroit et/ou est transféré a partir de I'état sou-
tenu ici et/ou accroché dans une position de transi-
tion (40), a partir de laquelle l'autre cadre support
(20.4) peut étre monté ou est monté dans I'échafau-
dageroulant(1.1;1.2;1.3), eten ce que le dispositif
de garde-corps et les éléments de garde-corps
(18.1, 18.2) est fixé ou sont fixés sur 'autre cadre
support (20.4) de fagon a pouvoir basculer par rap-
port a celui-ci, et en ce que l'autre cadre support
(20.4), qui est soutenu dans la position de transition
(40) sur le dispositif d’accrochage de cadre support
(50 ; 150), est détaché du dispositif d’accrochage de
cadre support (50 ; 150) et est soulevé soit conjoin-
tement avec le dispositif de garde-corps fixé sur
I'autre cadre support (20.4) et également sur I'autre
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cadre support de fagon a pouvoir basculer par rap-
port a ce cadre support soit conjointement avec les
éléments de garde-corps (18.1, 18.2), fixés sur
l'autre cadre support (20.4) et également sur l'autre
cadre support (20.3) de fagon a pouvoir basculer par
rapport a ces cadres supports (20.3, 20.4), par une
personne (52) debout sur le plafond d’échafaudage
inférieur (30.1 ; 130.1) dans une position dans la-
quelle I'autre cadre support (20.4) se trouve au-des-
sus de la position de transition (40), sachant que
l'autre cadre support (20.4) est fixé sur ou au cadre
support (20.1 ; 120.1) et a une distance horizontale
du cadre support (21) par rapport a I'autre cadre sup-
port (20.3), et en ce que le plancher d’échafaudage
supérieur (30.2) est disposé et fixé et/ou soutenu sur
l'autre cadre support (20.3) et également sur I'autre
cadre support (20.4) de telle sorte que le dispositif
de garde-corps sert a protéger une personne séjour-
nant sur le plancher d’échafaudage supérieur contre
une chute ou que les éléments de garde-corps (18.1,
18.2) servent a la protection d’'une personne (52)
séjournant sur le plancher d’échafaudage supérieur
(30.2) contre une chute.

Procédé pour le montage d’'un échafaudage roulant
selon la revendication 1, caractérisé en ce qu’un
premier cadre support (20.1; 120.1) et un second
cadre support (20.2 ; 120.2) des cadres supports
sont montés d’abord, vus dans la direction transver-
sale par rapport a leurs barreaux respectifs (17), a
une distance horizontale du cadre support horizon-
tale (21) les uns des autres, et en ce que le plancher
d’échafaudage inférieur (30.1; 130.1) est soutenu
et est fixé sur le premier cadre support (20.1 ; 120.1)
et sur le second cadre support (20.2 ; 120.2), et

en ce qu’un dispositif de garde-corps comprenant
au moins deux éléments de garde-corps est fixé sur
le second cadre support ou bien au moins deux élé-
ments de garde-corps sont fixés sur le second cadre
support, les éléments de garde-corps étant dispo-
sés, vus en direction des barreaux du second cadre
support ou des cadres supports, a une distance ho-
rizontale de I'élément de cadre support sur le coté
les uns a coté des autres, et le dispositif de garde-
corps étant fixé sur le second cadre support de fagon
a pouvoir basculer par rapport a celui-ci ou bien les
éléments de garde-corps étant fixés sur le second
cadre support de fagon a pouvoir basculer par rap-
port a celui-ci,

ou en ce

qu’un troisieme cadre support (20.3) des cadres
supports est fixé sur le second cadre support (20.2 ;
120.2), cadre support sur lequel est fixé un dispositif
de garde-corps comprenant au moins deux élé-
ments de garde-corps ou sont fixés au moins deux
éléments de garde-corps (18.1, 18.2; 18.3, 18.4),
les éléments de garde-corps (18.1, 18.2; 18.3,
18.4), vus en direction des barreaux (17) du troisie-
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me cadre support (20.3) ou des cadres supports,
étant disposés a une distance horizontale de I'élé-
ment de cadre support (19 ; 119) sur le c6té les uns
acotédesautres, etle dispositif de garde-corps étant
fixé sur le troisiéme cadre support de fagon a pouvoir
basculer par rapport a celui-ci ou bien les éléments
de garde-corps (18.1, 18.2 ; 18.3, 18.4) étant fixés
sur le troisieme cadre support (20.3 ; 120.3) de fagon
a pouvoir basculer par rapport a celui-ci,

et en ce que

le dispositif d’accrochage de cadre support (50 ; 150)
est mis en place pour I'accrochage d’un autre cadre
support (20.4) a monter des cadres supports de telle
sorte qu'il s’appuie sur le premier cadre support
(20.1; 120.1) et en ce que l'autre cadre support
(20.4) est soutenu sur le dispositif d’accrochage de
cadre support (50 ; 150) de fagon a pouvoir étre a
nouveau détaché et occupe une position de transi-
tion (40) dans I'état soutenu a cet endroit et/ou par-
vient ou est transféré a partir de I'état soutenu a cet
endroit dans une position de transition (40), a partir
de laquelle l'autre cadre support (20.4) peut étre
monté ou est monté dans I'échafaudage roulant
(1.1;1.2;1.3), et en ce que le dispositif de garde-
corps ou les éléments de garde-corps (18.1, 18.2)
est fixé ou sont fixés sur I'autre cadre support (20.4)
de fagon a pouvoir basculer par rapport a celui-ci, et
en ce que l'autre cadre support (20.4), soutenu dans
la position de transition (40) sur le dispositif d’accro-
chage de cadre support (50 ; 150), est détaché du
dispositif d’accrochage de cadre support (50 ; 150)
et est soulevé soit conjointement avec le dispositif
de garde-corps fixé sur l'autre cadre support et sur
le second cadre support ou sur le troisi€me cadre
support de fagon a pouvoir basculer par rapport a
ce cadre support soit conjointement avec les élé-
ments de garde-corps (18.1, 18.2) fixés sur l'autre
cadre support (20.4) et sur le second cadre support
(20.2 ; 120.2) ou également sur le troisieme cadre
support (20.3) de fagon a pouvoir basculer par rap-
port a ces cadres supports, dans une position dans
laquelle l'autre cadre support (20.4) se trouve au-
dessus de la position de transition (40), sachant que
I'autre cadre support (20.4) est fixé sur le ou au pre-
mier cadre support (20.1 ; 120.1) a une ou a la dis-
tance horizontale du cadre support (21) par rapport
au second cadre support ou par rapport au troisieme
cadre support (20.3), et en ce que le plancher
d’échafaudage supérieur (30.2) est disposé et fixé
et/ou soutenu sur I'autre cadre support (20.4) et soit
sur le second cadre support soit sur le troisieme ca-
dre support (20.3), en ce que le dispositif de garde-
corps sert a protéger une personne se trouvant sur
le plancher d’échafaudage supérieur contre des chu-
tes ou en ce que les éléments de garde-corps (18.1,
18.2) servent a protéger une personne (52) séjour-
nantsur le plancher d’échafaudage supérieur (30.2 ;
230.2) contre une chute.
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Procédé pour monter un échafaudage roulant selon
la revendication 1 ou 2, caractérisé en ce que le
dispositif d’accrochage de cadre support (50 ; 150),
une fois qu’un cadre support (20), soutenu a cet en-
droit, des cadres supports ou une fois que l'autre
cadre support (20.4) soutenu a cet endroit a été dé-
taché du dispositif d’accrochage de cadre support
(50 ; 150), est monté comme composant de I'écha-
faudage roulant (1.1 ; 1.2 ; 1.3) dans I'échafaudage
roulant (1.1 ;1.2 ; 1.3).

Procédé pour monter un échafaudage roulant selon
'une quelconque des revendications 1 a 3 précé-
dentes, caractérisé en ce qu’un cadre support (20)
des cadres supports ou en ce que I'autre cadre sup-
port (20.4) estbasculé a partird’'une ou de sa position
de transition (40), dans laquelle il est soutenu sur le
dispositif d’accrochage de cadre support (50 ; 150)
par rapport au premier cadre support (20.1 ; 120.1)
dans une position dans laquelle le dispositif de gar-
de-corps ou les éléments de garde-corps (18.1,
18.2) est ou sont fixé(s) sur le cadre support (20) ou
sur l'autre cadre support (20.1).

Procédé pour monter un échafaudage roulant selon
I'une quelconque des revendications 1 a 4, carac-
térisé en ce que le dispositif d’accrochage de cadre
support (150), une fois qu’un cadre support (20) des
cadres supports ou que I'autre cadre support (20.4),
qui s’est appuyé sur le dispositif d’accrochage de
cadre support (150), a été monté au moyen d’un ou
du ou sur un autre cadre support (20.1 ; 120.1), est
utilisé une autre fois ou plusieurs autres fois comme
aide au montage lors de la construction de I'écha-
faudage roulant (1.1) et/ou est monté comme com-
posantde I'’échafaudage roulantdans I'échafaudage
roulant.

Procédé pour démonter un échafaudage roulant
(1.1;1.2;1.3), qui est congu a base de cadres sup-
ports (20 ; 120 ; 220) verticaux, lesquels contiennent
chacun au moins deux montants (16.1, 16.2 ; 116.1,
116.2) et des barreaux (17 ; 217) reliant ces mon-
tants pour la montée et/ou la descente de personnes
(52) et pour l'accrochage de planchers d’échafau-
dage (30 ; 130 ; 230), des éléments de liaison en
diagonale et a I'horizontale (50.1, 50.2 ; 51.1,51.2 ;
18.1,18.2 ; 18.3, 18.4), et qui est congu a base d’au
moins un plancher d’échafaudage inférieur (30.1) et
a base d’au moins un plancher d’échafaudage su-
périeur (30.2) disposé au-dessus du plancher
d’échafaudage inférieur (30.1), qui sont soutenus
et/ou fixés sur des cadres supports (20 ; 120) des
cadres supports (20 ; 120), de préférence sur leurs
barreaux (17), un cadre support (20.3") des cadres
supports et un autre cadre support (20.4") des ca-
dres supports étant montés, dans le sens transversal
par rapport a leurs barreaux (17) respectifs, a une
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distance horizontale du cadre support (21) les uns
par rapport aux autres, et le plancher d’échafaudage
inférieur (30.2’) étant soutenu et/ou fixé sur l'autre
cadre support (20.4") et sur l'autre cadre support
(20.3"), et soit un dispositif de garde-corps compre-
nant au moins deux éléments de garde-corps soit
aumoins deux éléments de garde-corps (18.1,18.2 ;
18.3, 18.4) étant fixé(s) sur l'autre cadre support
(20.4") et sur I'autre cadre support (20.3") de fagon
a pouvoir basculer a chaque fois par rapport a ces
cadres supports (20.3", 20.4"), les éléments de gar-
de-corps (18.1, 18.2 ; 18.3, 18.4) étant disposés et
fixés, vus en direction des barreaux (17) de l'autre
et/ou de l'autre cadre support (20.4", 20.3"), a une
distance horizontale de I'élément de garde-corps
(19; 119) sur le coté les uns a coté des autres, de
telle sorte que soit, le dispositif de garde-corps sert
a protéger une personne séjournant sur le plancher
d’échafaudage supérieur contre la chute, soitles élé-
ments de garde-corps (18.1, 18.2) servent a protéger
une personne (52) séjournant surle plancher d’écha-
faudage supérieur (30.2’) contre la chute, le plancher
d’échafaudage supérieur (30.2°) étant enlevé pour
le démontage de I'échafaudage roulant (1.1; 1.2;
1.3),

caractérisé en ce

qu’un dispositif d’accrochage de cadre support (50,
150) est placé pour I'accrochage d’un cadre support
(20.4") a démonter des cadres supports, lequel s’ap-
puie sur un cadre support (20.1") monté des cadres
supports et/ou qui est porté par le cadre support
(20.1"), et ce que l'autre cadre support (20.4") est
détaché et/ou soulevé du cadre support (20.1") mon-
té et abaissé, soit conjointement avec le dispositif
de garde-corps fixé dessus et également sur 'autre
cadre support de fagon basculante par rapport a ces
cadres supports soit conjointement avec les élé-
ments de garde-corps (18.1, 18.2) fixés dessus et
également sur l'autre cadre support (20.3") de fagon
a pouvoir basculer par rapport a ces cadres supports
(20.3", 20.4"), par une personne (52) se trouvant sur
le plancher d’échafaudage inférieur (30.1°) dans une
position dans laquelle l'autre cadre support (20.4")
s’appuie sur le dispositif d’accrochage de cadre sup-
port (50, 150) de fagon a pouvoir étre détaché a nou-
veau et occupe une position de transition (40") dans
I'état soutenu a cet endroit et/ou parvient ou est
transféré a partir de I'état soutenu ici dans une po-
sition de transition (40"), a partir de laquelle I'autre
cadre support (20.4") peut étre enlevé ou est enlevé
du dispositif d’accrochage de cadre support (50,
150) ou des parties montées restantes de I'échafau-
dage roulant.

Procédé pour démonter un échafaudage roulant se-
lon la revendication 6, caractérisé en ce qu’un pre-
mier cadre support (20.1") des cadres supports et
un second cadre support (20.2") des cadres sup-
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ports sont montés, vus dans le sens transversal par
rapport a leurs barreaux (17) respectifs, a une dis-
tance horizontale du cadre support (21) les uns par
rapport aux autres et en ce que le plancher d’écha-
faudage inférieur (30.1°) est soutenu ou fixé au pre-
mier cadre support (20.1") et au second cadre sup-
port (20.2") et en ce qu’un autre cadre support
(20.4") des cadres supports est fixé sur ou au pre-
mier cadre support (20.1"), éventuellement égale-
ment un troisieme cadre support (20.3") des cadres
supports est fixé sur ou au second cadre support
(20.2"), et en ce que le plancher d’échafaudage su-
périeur (30.2’) est soutenu ou fixé au second ou au
troisieme cadre support (20.3") ou a l'autre cadre
support (20.4"), et un dispositif de garde-corps com-
prenant au moins deux éléments de garde-corps ou
au moins deux éléments de garde-corps (18.1, 18.2)
étant fixés sur l'autre cadre support (20.4") et soit
sur le second cadre support soit sur le troisi€me ca-
dre support (20.3"), de fagon a pouvoir basculer par
rapport au second ou au troisieme cadre support
(20.3") ou également par rapport a I'autre cadre sup-
port (20.4"), les éléments de garde-corps (18.1,
18.2) étant disposés et fixés, vus en direction des
barreaux (17) du second ou du troisieme et/ou de
l'autre cadre support (20.2", 20.3", 20.4"), a une dis-
tance horizontale de I'élément de garde-corps (19 ;
119) sur le c6té les uns a c6té des autres, en ce
que, soit le dispositif de garde-corps sert a protéger
une personne séjournant sur le plancher d’échafau-
dage supérieur contre des chutes, soit les éléments
de garde-corps (18.1, 18.2) servent a protéger une
personne (52) séjournant sur le plancher d’échafau-
dage supérieur (30.2’) contre les chutes, le plancher
d’échafaudage supérieur (30.2°) étant enlevé pour
le démontage de I'échafaudage roulant (1.1; 1.2 ;
1.3), eten ce que le dispositif d'accrochage de cadre
support (50, 150) est placé pour I'accrochage d’'un
cadre support (20.4") a démonter des cadres sup-
ports, lequel s’appuie sur le premier cadre support
(20.1") et/ou est porté par le premier cadre support
(20.1"), et en ce que l'autre cadre support (20.4")
est détaché et/ou soulevé du premier cadre support
(20.1") et est abaissé soit conjointement avec le dis-
positif de garde-corps fixé dessus et également au
second cadre support ou au troisieme cadre support
de fagon a pouvoir basculer par rapport a ces cadres
supports soit conjointement avec les éléments de
garde-corps (18.1, 18.2) fixés dessus et également
au second cadre support ou au troisieme cadre sup-
port (20.3") de fagon a pouvoir basculer par rapport
a ces cadres supports (20.1", 20.3"), par une per-
sonne (52) se trouvant sur le plancher d’échafauda-
ge inférieur (30.1°) dans une position dans laquelle
I'autre cadre support (20.4") s’appuie sur le dispositif
d’accrochage de cadre support (50, 150) de fagon
pouvoir a pouvoir étre a nouveau détaché et occupe
une position de transition (40") dans I'état soutenu
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a cet endroit et/ou parvient ou est transféré a partir
de I'état soutenu a cet endroit et/ou accroché dans
une position de transition (40"), a partir de laquelle
l'autre cadre support (20.4") peut étre enlevé ou est
enlevé du dispositif d’accrochage de cadre support
(50, 150) ou des parties montées restantes de
I’échafaudage roulant.

Procédé pour démonter un échafaudage roulant se-
lon la revendication 6 ou 7, caractérisé en ce que,
apres le soutien d’un cadre support (20) des cadres
supports ou de l'autre cadre support (20.4") sur le
dispositif d’accrochage de cadre support (50, 150),
le dispositif de garde-corps ou les éléments de gar-
de-corps (18.1, 18.2) est ou sont détachés du cadre
support (20) ou de l'autre cadre support (20.4"), de
préférence aprées quoi le dispositif de garde-corps
fixé sur un cadre support des cadres supports de
fagon a pouvoir basculer par rapport a celui-ci est
basculé en direction et/ou jusqu’a ce cadre support
ou bien les éléments de garde-corps (18.1, 18.2)
fixés sur un cadre support (20 ; 20.3") des cadres
supports de fagon basculante par rapport a celui-ci
est basculé en direction ou jusqu’a ce cadre support
(20; 20.3"), et en ce qu’ensuite le cadre support
(20 ; 20.4") suspendu sur le dispositif d’accrochage
de cadre support (50, 150) est décroché du dispositif
d’accrochage de cadre support (50, 150).

Procédé pour démonter un échafaudage roulant se-
lon 'une quelconque des revendications 6 a 8, ca-
ractérisé en ce que, avant qu’un cadre support (20)
des cadres supports ou I'autre cadre support (20.4")
soit soutenu ici, le dispositif d’accrochage de cadre
support (50) était monté dans I'échafaudage roulant
(1.1 ; 1.2) comme composant de I'échafaudage rou-
lant (1.1 ; 1.2).

Procédé pour démonter un échafaudage roulant se-
lon I'une quelconque des revendications 6 a 9, ca-
ractérisé en ce que, avant qu'un cadre support (20)
des cadres supports ou I'autre cadre support (20.4")
s’appuie sur le dispositif d’accrochage de cadre sup-
port (150), le dispositif d’accrochage de cadre sup-
port (150) était utilisé une autre fois ou plusieurs
autres fois comme aide au démontage lors du dé-
montage du cadre support (1.1 ; 1.2) et/ou étaitmon-
té comme composant de I'échafaudage roulantdans
I’échafaudage roulant.

Procédé pour démonter un échafaudage roulant se-
lon I'une quelconque des revendications 6 a 10, ca-
ractérisé en ce que le dispositif de garde-corps fixé
de fagon amovible sur un cadre support des cadres
supports ou en ce que les éléments de garde-corps
(18.1, 18.2), fixés de fagon amovible sur un cadre
support (20 ; 20.4") des cadres supports, sont déta-
chés du cadre support (20 ; 20.4") en ayant recours
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a un composant d’échafaudage (61) démonté de
I'échafaudage roulant (1.1 ; 1.2) ou a un composant
d’échafaudage étiré en longueur et monté aupara-
vant dans I'échafaudage roulant (1.1 ; 1.2).

Procédé pour démonter un échafaudage roulant se-
lon la revendication 11, caractérisé en ce que,
pour le détachement du dispositif de garde-corps fixé
de fagon amovible sur un barreau supérieur du cadre
support au moyen d’une griffe d’encliquetage pré-
sentant un doigt de blocage ou en ce que, pour le
détachement d’'un élément de garde-corps (18.1,
18.2) des éléments de garde-corps (18.1, 18.2), fixé
de fagon amovible sur un barreau supérieur (17.1)
du cadre support (20 ; 20.4") au moyen d’une griffe
d’encliquetage (55) présentant un doigt de blocage,
le composant d’échafaudage (61) étiré en longueur
est soutenu dans la zone de 'une de ses extrémités
(62) surun barreau (17.2) inférieur de ce cadre sup-
port, qui est disposé directement a proximité du bar-
reau supérieur (17.1) et sous celui-ci, eten ce qu’en-
suite, par un basculement du composant d’échafau-
dage (61) étiré en longueur, soutenu sur le barreau
inférieur (17.2), le doigt de blocage (56) de la griffe
d’encliquetage (55) est détaché, aprés quoi le dis-
positif de garde-corps présentant cette griffe d’encli-
quetage (55) ou I'élément de garde-corps (18.1,
18.2) présentant cette griffe d’encliquetage (55) est
soulevé ou détaché du barreau supérieur (17.1).

Procédé selon I'une quelconque des revendications
1a 12, caractérisé en ce qu’un cadre support (20)
des cadres supports ou I'autre cadre support (20.4 ;
20.4") est soutenu dans une ou dans la position de
transition (40, 40") sur le dispositif d’accrochage de
cadre support (50, 150) de telle sorte qu’il estdisposé
sur le coté extérieur (81) de I'échafaudage roulant
(1.1; 1.2) qui est formé ou délimité par un cadre
support (20.1 ; 120.1 ; 20.1") des cadres supports,.

Procédé selon I'une quelconque des revendications
1a 13, caractérisé en ce qu’un cadre support (20)
des cadres supports ou I'autre cadre support (20.4 ;
20.4") est soutenu dans une ou dans la position de
transition (40 ; 40") sur le dispositif d’accrochage de
cadre support (50, 150) de telle sorte qu’une partie
(82) de ce cadre support (20 ; 20.4 ; 20.4") peut étre
ou est basculée par rapport au cadre support (20.1 ;
120.1; 20.1") sur lequel le dispositif d’accrochage
de cadre support (50, 150) s’appuie, en direction
d’un cadre support (20 ; 20.3 ; 20.3’) opposé des ca-
dres supports.

Procédé selon I'une quelconque des revendications
1 a 14, caractérisé en ce qu’un cadre support (20)
des cadres supports ou I'autre cadre support (20.4 ;
20.4") déborde vers le haut du dispositif d’accrocha-
ge de cadre support (50, 150) et/ou du cadre support
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(20.1, 120.1 ; 20.1") sur lequel le dispositif d’accro-
chage de cadre support (50, 150) s’appuie, dans le
cas ou ce cadre support (20 ; 20.4 ; 20.4") est sou-
tenu sur le dispositif d’accrochage de cadre support
(50, 150).
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