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(54) Casque comportant un systéme de maintien de la visiére par microfibres

(57)  L’invention concerne les casques comprenant
au moins une coque support et une visiére mobile pou-
vant se déplacer entre deux positions extrémes.

Le casque comporte un systéme de maintien de la
visieére a une quelconque position entre les deux posi-
tions extrémes par friction entre la visiére (3) et la coque
support (2), la friction étant réalisée par au moins un élé-
ment de feutre microfibres (4).

L’invention s’applique au domaine des casques en
général pour les utilisateurs d’engins motorisés comme
dans l'aéronautique et 'automobiles par exemple.
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Description

[0001] Le domaine de linvention concerne les cas-
ques comprenant au moins une coque support et une
visiére.

[0002] Un casque pour pilote d’aéronef, notamment
d’aviond’armes, esten général multifonctions et est équi-
pé de visiéres. Un tel casque comporte une coque sup-
port rigide qui entoure généralement le sommet, I'arriere
et les parties latérales du crane du porteur. Le casque
comporte généralement des visiéres a travers lesquelles
le porteur du casque peut voir son environnement ; ces
visieres sont le plus souvent escamotables vers le som-
met du crane et assurent une protection du visage contre
divers agressions (vent, poussiéres, lumiére ou éclairage
violent, etc...). Pour les vols de nuit, un systéme de vision
nocturne peut également étre interposé devant les yeux
du porteur.

[0003] Le probléeme qui se pose pour les casques a
visiere est le maintien de la visiére a une position quel-
conque. En effet, a cause de leur poids et des contraintes
d’utilisation sévéres a bord des aéronefs militaires, par-
ticulierement les vibrations et variations de température,
les visiéres sont difficiles a maintenir. L’éloignement du
centre de gravité de la visiére par rapport a son centre
de gravité est également une cause ayant tendance a
provoquer une descente de la visiére.

[0004] Les solutions actuellement existantes comme
représentées par la figure 1 sont des systémes de frei-
nage par frottement de piéces métalliques ou plastiques
12 associé a un couple de serrage généralement posi-
tionné au niveau des axes de la visiere. Ce systéme est
difficile a régler et varie en température. |l présente éga-
lement I'inconvénient de glisser en vibration.

[0005] Unautre systeme de maintien consiste a mettre
des crans 11, clips plastique ou ressort a bille, mais im-
pose des positions définies. Ce systéme est de plus as-
sez dur a manoeuvrer pouvant alors géner le pilote dans
sa tache.

[0006] Le but de I'invention est de proposer un systé-
me de maintien de la visiére, et plus généralement tout
élément amovible positionné sur la coque support, per-
mettant d’améliorer la tenue en opération de pilotage.
[0007] Plus précisément, l'invention est un casque
comprenant au moins une coque support et une visiére
mobile pouvant se déplacer entre deux positions extré-
mes, caractérisé en ce qu’il comporte un systéme de
maintien de la visiére a une quelconque position entre
les deux positions extrémes par friction entre la visiére
etla coque support, la friction étant réalisée par au moins
un élément de feutre microfibre.

[0008] Les éléments de feutre microfibres sont de sur-
face suffisamment grande pour réaliser une force de fric-
tion entre la coque support et la visiere de casque per-
mettant le maintien de la visiére a une quelconque posi-
tion. La résistance de friction est suffisante pour que la
visiere soit maintenue a sa position quelles que soient
les conditions séveres d’opération de vol militaire.
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[0009] Selon les positions sur le casque ou le pilote
désire que la visiére soit maintenue au mieux, le casque
comporte avantageusement un ou plusieurs éléments
de feutre microfibres. Les éléments de feutre microfibres
peuvent étre présents sur la coque support du cote ex-
térieur du casque et/ou sur la visiére du cété intérieur.
[0010] L'utilisation de surface de friction par feutre mi-
crofibres permet avantageusement de réaliser une force
de friction continue entre la coque support et la visiére
sur tout le déplacement de la visiére. Le pilote peut ainsi
maintenir la visiere a une quelconque position par une
manipulation immédiate.

[0011] L'utilisation de feutre microfibres permet éga-
lement de localiser la force de friction sur le centre de
gravité de la visiére, correspondant généralement au
montant de la visiére. La force de friction nécessaire pour
maintenir la visiére a sa position devient alors plus faible
et permet de maintenir plus efficacement la visiére. Ceci
permet d’éviter les bruits de mécanismes ayant trop de
jeu en vibration.

[0012] Avantageusement, le systtme de maintien
comprend au moins deux éléments de feutre microfibres,
un premier élément fixé sur le casque support et un se-
cond élément fixé sur la visiere.

[0013] Avantageusement, lorsque les deux éléments
de feutre sont en friction, I'orientation des microfibres du
premier élément de feutre n’est pas paralléle a I'orienta-
tion des microfibres du second élément de feutre.
[0014] Ainsi, dans un mode de mise en oeuvre, les
microfibres des éléments de feutre sont orientées de fa-
¢on que la force de friction soit plus élevée dans un pre-
mier sens de déplacement de la visiére que dans un se-
cond sens de déplacement de la dite visiére.

[0015] Avantageusement, la cinématique de la visiere
sur le casque est variable pour faire varier la force de
friction lors du déplacement de la visiere d’'une position
extréme a une autre position extréme. De cette fagon, il
est possible de concevoir le systtme de maintien afin
que la visiére soit trés fortement maintenue sur les posi-
tions habituelles de la visiére, c’est-a-dire lorsqu’elle est
baissée en position de travail et lorsqu’elle est remontée
en position de non utilisation. Généralement, les posi-
tions intermédiaires a ces deux positions ne sont pas
utilisées et le systeme de microfibres permet d’opposer
peu de force de friction dans cette zone de déplacement
de la visiere.

[0016] Ou, dans un autre mode de mise en oeuvre, le
feutre microfibres est de surface variable pour faire varier
la force de friction lors du déplacement de la visiére d’'une
position extréme a une autre position extréme. Par exem-
ple, a une premiére position de maintien, le ou les élé-
ments de feutre microfibres sont tels que la surface de
friction soit grande. Et pour les positions ou la visiére est
déplacée et généralement peu maintenue, la surface de
friction est faible.

[0017] Avantageusement, le systéme de freinage
comprend au moins un élément de feutre microfibre fixé
uniquement sur la visiere ou, dans un autre mode d’im-
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plémentation, il comprend au moins un élément de feutre
microfibre fixé uniquement sur le casque support.
[0018] L’invention porte également aux casques con-
gus sans visiére spécifique et comportant un élément de
feutre microfibre permettant de réaliser une résistance
de friction avec une visiére mobile standard.

[0019] L’invention porte également aux visiéres com-
portant un élément de feutre microfibre permettant de
réaliser une résistance de friction avec un casque stan-
dard.

[0020] L’invention sera mieux comprise et d’autres
avantages apparaitront a la lecture de la description qui
va suivre donnée a titre non limitatif et grace aux figures
annexeées parmi lesquelles :

Lafigure 1 représente un casque de pilote d’aéronef
tel que décrit dans 'art antérieur.

La figure 2 représente en partie le casque compor-
tant la coque rigide et la visiére sur laquelle est collé
un feutre microfibres.

Lafigure 3 représente sur le dessin du haut un sché-
ma partiel du casque et les forces en interaction lors
d’'un mouvement de la visiére du casque pour un
systéme de maintien au niveau de I'axe de rotation
de la visiére et un systéme de maintien au niveau
de la visiére par un feutre microfibres. Sur le dessin
du bas, le casque représente la visiére positionnée
aux deux positions extrémes.

La figure 4 représente le casque comportant un feu-
tre microfibres sur le montant de la visiére.

La figure 5 le casque comportant deux éléments de
feutre microfibres en vis-a-vis.

Les figures 6a et 6b représentent un casque com-
portant des éléments de microfibres ayant des for-
mes diverses.

[0021] L’invention se destine particulierementaux cas-
ques de pilote d’aéronef. Les solutions existantes, com-
me décrit sur la figure 1, proposent des systémes de
maintien de la visiére 13 par des moyens mécaniques
11 et 12 difficilement manipulables, peu précis et peu
efficace pour le maintien de la visiére lors de vibrations
et changement de température.

[0022] Les casques a visiére pour pilote d’aéronef
comportent généralement un casque support rigide et
une visiere mobile pouvant réaliser un mouvement rotatif
autour d’un axe positionné sur le milieu du casque.
[0023] L’invention est innovante au vu des solutions
existantes en proposant une solution de maintien de la
visiere 3 par des éléments de feutre microfibres 4. La
figure 2 montre un mode d’application dans lequel le feu-
tre microfibre 4 est fixé sur la visiére 3. De préférence,
le feutre microfibre est collé sur la partie centrale de la
visiére afin que la force de friction soitlocalisée au niveau
de centre de gravité de la visiére. De cette fagon, la force
de friction n’a pas besoin d’étre élevée.

[0024] Surles systemesexistants, le systeme de main-
tien réalise généralement le freinage de la visiére sur les
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axes de rotation de la visiére. Etant donné I'écart entre
le centre de gravité de la visiere et les moyens de frei-
nage, la force nécessaire au maintien de la visiére est
importante. Au moindre écart de serrage, une perte de
force peut apparaitre et provoquer du jeu a la visiere et
par conséquent une descente graduelle si celle-ci est en
position levée. C’est pourquoi dans des conditions de
vibrations ou de changement de température fort, ces
systémes de maintien sont pris rapidement en défaut.
[0025] La figure 3 illustre les forces en interactions
pour un systéme de maintien 23 selon I'art antérieur po-
sitionné au niveau de I'axe de rotation de la visiére et
pour un systéme de maintien par feutre microfibres 31
fixé sur la visiére 3. La force exercée par le poids de la
visiére est représenté par la fleche P. Pour le systeme
de maintien 23, le couple nécessaire au maintien de la
visiére 3 est égal a la distance 22 multipliée par la force
1. Pour le systéme de maintien avec le feutre microfibres
31, le couple nécessaire est égal a la distance 21 multi-
pliée par la force f2. La longueur 21 étant plus grande
que la longueur 22, la force f2 provoquée par le feutre
microfibres estfaible par rapport a laforce f1 pour exercer
un méme couple de maintien de la visiere. Dans le cas
du systéme de maintien 23, le couple estidentique quelle
que soit la position de la visiére.

[0026] L'utilisation d’éléments de feutre microfibres a
pour avantage de permettre I'adjonction de point de
maintien a des positions variables et de préférence pour
des positions ou la visiére est généralement maintenue.
Une visiére de casque réalise un déplacement rotatif en-
tre deux positions extrémes 6 et 7 comme décrit sur le
dessin du bas de la figure 3. Un pilote cherche généra-
lement a maintenir sa visiére en position baissée 6 ou
en position relevée 7. Pour atteindre ce but, on dispose
alors les éléments de feutre pour que la force de friction
soit plus importante a ces deux positions.

[0027] Un feutre microfibres est composé d’une face
adhérente, de préférence de la colle, et d’'une face com-
portant les microfibres réalisant la friction. Selon la den-
sité, la rigidité et la longueur des microfibres, la force de
friction est plus ou moins élevée. La surface de I'élément
de feutre permet également d’ajuster la force de friction.
La force de friction peut également étre ajustée en con-
cevant la cinématique de la visiére de fagon qu’elle soit
plus ou moins en frottement avec les éléments de feutre
selon les positions de la visiere.

[0028] Il est possible de mettre en oeuvre différentes
solutions pour la réalisation d’une force de friction entre
la coque support et la visiere. En effet, Il est possible de
fixer du feutre microfibres uniquement sur le casque, uni-
quement sur la visiére ou alors sur les deux a la fois en
vis-a-vis.

[0029] La figure 4 représente un schéma partiel du
casque. Sur cette solution, le feutre 41 est fixé sur le
montant de la visiére 3 au niveau supérieur central sur
la face orientée vers la coque rigide 2 du casque. Ainsi
les microfibres du feutre 41 exercent une force de friction
sur la coque 2 du casque lorsque la visiére est en mou-
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vement entre les deux positions extrémes de déplace-
ment. Dans cette configuration de simple frottement,
quelle que soit la position de la visiére 3 par rapport a la
coque rigide, la force de friction est la méme. Le feutre
est positionné sur le montant supérieur de la visiére afin
qu’il soit également en contact lorsque la visiére est en
position basse 6.

[0030] La figure 5 représente un schéma partiel du
casque comportant deux éléments de feutre microfibres,
I'un 42 positionné sur la coque du casque 2 et I'autre 41
positionné sur la visiére. Bien évidemment, les éléments
de feutre microfibres de la coque du casque sont posi-
tionnés sur la face extérieur de la coque. Ce mode de
mise en oeuvre du maintien de la visiére réalise un double
frottement lorsque les feutres sont en vis-a-vis. L'interac-
tion des microfibres 41 et 42 exerce un meilleur maintien
que le simple frottement sur une surface lisse. Pour que
la force de frottement soit constante quelle que soit la
position de la visiére, il est nécessaire que toute la sur-
face de la coque du casque entre les positions extrémes
de la visiere soit recouverte de microfibre. De préférence
cette surface, surles déplacements 44 et 43 de la visiére,
est de largeur identique a la largeur du feutre microfibres
41 fixé sur la visiére.

[0031] Le systéme de maintien ne se limite pas a deux
éléments de microfibres. Si le porteur du casque ne re-
quiére un maintien fort uniquement en des positions par-
ticulieres de la visiére, plusieurs éléments de microfibres
sont fixés sur la coque du casque 2. Par exemple, si le
porteur désire uniquement un maintien fort a la position
basse 6, pour éviter les vibrations de la visiére 3, et un
maintien fort a la position relevée 7, pour éviter les vibra-
tions et la descente de la visiére, le systéme de maintien
est congu de fagon a comporter un premier élément de
feutre microfibres au niveau supérieur de la coque du
casque, pour le maintien de la visiére en position haute,
un second élément sur le front du casque, pour le main-
tien de la visiére en position basse, et un troisieme élé-
ment sur le montant de la visiére. De préférence, pour
un systéme de maintien a feutre positionnés en vis-a-vis,
les microfibres sont de longueur courte, communément
appelés velours a poil ras.

[0032] Dans ce type de configuration, la direction des
microfibres par rapport a la surface de frottement peut
étre différente selon les éléments de feutre, notamment
entre les éléments de feutre positionnés sur la visiére et
ceux positionnés sur la coque du casque. Par exemple,
les fibres ont une direction non perpendiculaire par rap-
portala surface de frottement pour les éléments de feutre
positionnés sur le casque. Cette disposition permet
d’avoir unfaible frottement dans un sens de déplacement
de la visiére et un fort frottement dans le sens opposé.
Cette possibilité est particulierement utile pour favoriser
la remontée de la visiére et exercer un maintien fort dans
le mouvement de descente de la visiére.

[0033] Pour faire varier la force de frottement entre la
visiere 3 et la coque 2, une solution consiste a faire varier
la surface de frottement sur le déplacement de la visiére.
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Les figures 6a et 6b représente, a titre d’exemple non
limitatif, deux exemples de forme de feutre. La figure 6a
montre un élément de feutre 43 de forme trapézoidale
et la figure 6b représente un élément de feutre 45 com-
portantune extrémité large arrondie et une extrémité rec-
tangulaire moins large, le feutre ayant une forme res-
semblant a une section verticale d’'une ampoule. Dans
ces deux modes, I'élément de feutre 41 fixé a la visiére
3 est de forme identique. De préférence, la surface de
frottement est plus large sur le niveau supérieur de la
coque afin d’annuler la force exercée par le poids de la
visiére.

[0034] Le systéme de maintien comportant du feutre
microfibres remplit les objectifs recherchés. En effet, la
force de friction exercée entre le casque support et la
visiére peut étre modulable selon le domaine d’applica-
tion et selon le porteur du casque. Ce systéme de main-
tien permet également d’exercer une force continue et
constante laissant la possibilité au porteur du casque de
maintenir la visiére a une quelconque position. Selon le
type de feutre microfibres utilisé et selon I'orientation des
microfibres, la force de friction est également modulable
permettantun sens passant et sens fortement freiné pour
la visiére. Ce systéeme de freinage est également moins
lourd et imposant que les systémes de maintien présen-
tés dans I'art antérieur. Pour le domaine de 'aéronauti-
que, ou les casques intégrent de nombreux éléments
électroniques, ce type de maintien est trés avantageux.
[0035] L’invention peut également s’appliquer aux
casques comportant plusieurs visiéres, notamment ceux
comportant une visiére teintée pour protéger du soleil et
une visiére claire de projection d’informations. L’inven-
tion s’applique aux casques a visiére de fagon générale
et concerne le domaine de I'aéronautique comme le do-
maine de I'automobile ou tout autre domaine pour lequel
un individu nécessite une protection du crane.

Revendications

1. Casque comprenant au moins une coque support et
une visiére mobile pouvant se déplacer entre deux
positions extrémes, caractérisé en ce qu’il com-
porte un systéeme de maintien de la visiére a une
quelconque position entre les deux positions extré-
mes par friction entre la visiére et la coque support,
la friction étant réalisée par au moins un élément de
feutre microfibre.

2. Casque selon larevendication 1, caractérisé en ce
que le systéme de maintien comprend au moins
deux éléments de feutre microfibre, un premier élé-
ment fixé sur le casque support etun second élément
fixé sur la visiére.

3. Casque selon la revendication 2, caractérisé en ce
que, lorsque les deux éléments de feutre sont en
friction, I'orientation des microfibres du premier élé-
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ment de feutre n’est pas parallele a I'orientation des
microfibres du second élément de feutre.

Casque selon la revendication 3, caractérisé en ce
que les microfibres des éléments de feutre sont
orientées de fagon que la force de friction soit plus
élevée dans un premier sens de déplacement de la
visiére que dans un second sens de déplacement
de la dite visiere.

Casque selon I'une quelconque des revendications
précédentes, caractérisé en ce que la cinématique
de la visiére sur le casque est variable pour faire
varier la force de friction lors du déplacement de la
visiére d’une position extréme a une autre position
extréme.

Casque selon I'une quelconque des revendications
précédentes, caractérisé en ce que le feutre mi-
crofibres est de surface variable pour faire varier la
force de friction lors du déplacement de la visiere
d’une position extréme a une autre position extréme.

Casque selon la revendication 1, caractérisé en ce
que le systeme de freinage comprend au moins un
élément de feutre microfibre fixé uniquement sur la
visiere.

Casque selon la revendication 1, caractérisé en ce
que le systeme de freinage comprend au moins un
élément de feutre microfibre fixé uniquement sur le
casque support.

Casque, caractérisé en ce qu’il comporte un élé-
ment de feutre microfibre permettant de réaliser une
résistance de friction avec une visiere mobile stan-
dard.

Visiere de casque, caractérisée en ce qu’elle com-
porte un élément de feutre microfibre permettant de
réaliser une résistance de friction avec un casque
standard.

Revendications modifiées conformément a la réegle
137(2) CBE.

1. Casque comprenant au moins une coque support
(2) et une visiére mobile (3) pouvant se déplacer
entre deux positions extrémes (6-7), caractérisé en
ce qu’il comporte un systéme de maintien (23, 31)
de la visiere (3) a une quelconque position entre les
deux positions extrémes par friction entre la visiére
(3) et la coque support (2), la friction étant réalisée
par au moins un élément de feutre microfibre (31).

2. Casque selon la revendication 1, caractérisé en
ce que le systeme de maintien comprend au moins
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deux éléments de feutre microfibre (41-42), un pre-
mier élément (42) fixé sur le casque support (2) et
un second élément (41) fixé sur la visiére (3).

3. Casque selon la revendication 2, caractérisé en
ce que, lorsque les deux éléments de feutre (41, 42)
sont en friction, I'orientation des microfibres du pre-
mier élément de feutre (41) n’est pas parallele a
I'orientation des microfibres du second élément de
feutre (42).

4. Casque selon la revendication 3, caractérisé en
ce que les microfibres des éléments de feutre (41,
42) sont orientées de fagon que la force de friction
soit plus élevée dans un premier sens de déplace-
ment (43) de la visiére (3) que dans un second sens
de déplacement (44) de la dite visiere (3).

5. Casque selon I'une quelconque des revendica-
tions précédentes, caractérisé en ce que la ciné-
matique de la visiére (3) surle casque (2) est variable
pour faire varier la force de friction lors du déplace-
ment de la visiére (3) d’'une position extréme (6) a
une autre position extréme (7).

6. Casque selon I'une quelconque des revendica-
tions précédentes, caractérisé en ce que le feutre
microfibres (42 ; 45) est de surface variable pour fai-
re varier la force de friction lors du déplacement de
la visiére d’'une position extréme (6) a une autre po-
sition extréme (7).

7. Casque selon la revendication 1, caractérisé en
ce que le systéme de freinage (31) comprend au
moins un élément de feutre microfibre (31) fixé uni-
quement sur la visiere (3).

8. Casque selon la revendication 1, caractérisé en
ce que le systeme de freinage comprend au moins
un élément de feutre microfibre fixé uniquement sur
le casque support.

9. Casque, caractérisé en ce qu’il comporte un élé-
ment de feutre microfibre (31) permettant de réaliser
une résistance de friction avec une visiére mobile
standard.

10. Visiere de casque (3), caractérisée en ce qu’el-
le comporte un élément de feutre microfibre (31) per-
mettant de réaliser une résistance de friction avec
un casque standard.
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