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(57)  Eine Abstitzvorrichtung (10) furr ein Ausleger-
fahrzeug (100) besitzt eine Chassislagereinheit (11), an
der wenigstens ein Stiitzarm (16) und wenigstens ein
langenveranderbares Verstellelement (12) an zwei be-
abstandeten Schwenkachsen (14,15) gelenkig befestigt
sind. Das Verstellelement (12) ist an seinem von der
Chassislagereinheit (11) abgewandten Ende an einem
Gelenk (13) mitdem Stiitzarm (16) verbunden. Der Stiitz-
arm (16) kann in eine aufrechte Parkposition verbracht
werden. Erweist endseitig eine Abrollflache (18) und eine
Fihrungseinrichtung (17) auf, in der die Schwenkachse
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Abstiitzvorrichtung fiir ein Auslegerfahrzeug

(14) der Chassislagereinheit (11) geflhrt ist. Die Chas-
sislagereinheit hat eine zur Abrollflaiche des Schwenk-
arms (16) benachbarte Fiihrungsbahn (11.2,11.3). In ei-
ner Parkposition liegt die Abrollflache des Stiitzarms (18)
frei, so dass der Stltzarm (16) gegenuber der Chassis-
lagereinheit (11) vertikal verschiebbar ist. Wird der Stitz-
arm weiter nach unten geschwenkt, liegt die Abrollflache
an der Fihrungsbahn an, so dass eine Langsverschie-
bung des Stiitzarms (16) gegeniiber dem Schwenkachse
(14) wahrend des Schwenkens und in der Arbeitsposition
unterbunden ist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Abstltzvorrichtung
fir ein Auslegerfahrzeug, mit einer Chassislagereinheit,
an der wenigstens ein Stiitzarm und wenigstens ein Ver-
stellelement an zwei beabstandeten Schwenkachsen
gelenkig befestigt sind, wobei das Verstellelement an sei-
nem von der Chassislagereinheit abgewandten Ende an
einem Gelenk mitdem Stltzarm verbunden istund wobei
der Stltzarm in eine aufrechte Parkposition zu verbrin-
gen ist.

[0002] Solche Stiitzarme sind fir Baumaschinen,
Drehleiterfahrzeuge und Arbeitsbiihnen weit verbreitet.
Wenn sie mit ihrem freien Ende bis auf eine Standebene
des Fahrzeugs abgesenkt sind, wirken sie einer Schwer-
punktverlagerung durch Lasten, die bis tGber das Fahr-
gestell hinaus schwenkbar sind, entgegen und entlasten
das Fahrgestell. Dabei kdnnen die Abstitzvorrichtungen
so am Chassis des Fahrzeugs angeordnet sein, dass die
vertikale Bewegungsebene einen Winkel von 30° bis 60°
mit der Fahrzeuglangsachse einschlief3t. Dadurch stutzt
sich das Fahrzeug auch seitlich neben dem Fahrgestell
ab. In der aufrechten, insbesondere vertikalen Parkpo-
sition ist der Stitzarm dann wieder nah an die Fahrzeug-
seite herangezogen, so dass eine sehr schmale Durch-
fahrtsbreite erreicht wird, die es z.B. einer mobilen Ar-
beitsbihne ermdglichen, durch eine Personentir eines
offentlichen Gebaudes hindurch gefahren zu werden.
Dazu muss zugleich die Héhe des gesamten Fahrzeugs
einschlieBlich der aufrecht stehenden Stltzarme auf ei-
nen Wert von meist weniger als 2m reduziert sein. Will
man diesen Mobilitdtsvorteil nutzen, ist die Stitzarmlan-
ge, damit die Abstitzweite und damit wiederum die Nutz-
last und/oder der Arbeitsbereich begrenzt. Teleskopier-
bare Abstitzarme sind zwar bekannt und einsetzbar, er-
héhen jedoch Gewicht und Kosten und sind auch vom
fir Mechanik und Antrieb benétigten Platzbedarf her bei
den kompakten, fiir die Durchfahrt durch Personentiren
geeigneten Fahrzeugen nicht integrierbar.

[0003] Aufgabe der Erfindung ist es somit, eine Ab-
stitzvorrichtung so zu verbessern, dass bei gegeniliber
dem Stand der Technik gleich bleibender Héhe in der
Parkposition eine grofRere Abstiitzweite in der Arbeits-
position erreicht werden kann.

[0004] Gel6st wird diese Aufgabe durch eine Abstiitz-
vorrichtung mit den Merkmalen des Anspruchs 1.
[0005] Dadurch,dassder Stiitzarm eine Flihrungsaus-
nehmung aufweist, in der die Schwenkachse der Chas-
sislagereinheit gefiihrtist, kann der Stiitzarm in der Park-
position Uber das Verstellelement noch einmal abge-
senkt werden. Dabei ist durch die innerhalb der Fih-
rungsausnehmung gleitende Schwenkachse zugleich
ein beidseitiger Endanschlag fur die Senk- bzw. Hubbe-
wegung gegeben. Mit dem Absenken wird die Fahrzeug-
hohe reduziert, gleichzeitig kann sich der Stiitzarm in sei-
ner Parkposition Uber nahezu die gesamte Fahrzeugh6-
he erstrecken. Erkann bis nahe an den Boden abgesenkt
werden. Ist die Tur durchfahren, kdnnen die Stutzarme
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wieder angehoben werden, so dass auch wieder Ram-
pen befahrbar sind, ohne dass die Enden der Stiitzarme
auf dem Boden aufsetzen.

[0006] Wird das Verstellelement weiter ausgefahren,
so drlckt er, da er mit der Chassislagereinheit und dem
Stitzarm ein Dreieck bildet, den Stltzarm nach unten
und zieht diesen zugleich maximal nach aul3en, bis die
Schwenkachse das Ende der Fihrungsausnehmung er-
reicht und die weitere Langsverschiebung verhindert.
[0007] Nach dieser axialen Verschiebung muss eine
definierte Rotationsbewegung eingeleitet werden, um
den Stutzarm nach unten schwenken zu kénnen. Des-
halb sieht die Abstitzvorrichtung der Erfindung als wei-
teres Merkmal eine endseitige Abroliflache am Stlitzarm
und die Chassislagereinheit eine zur Abrollflache der
Schwenkachse benachbarte Fiihrungsbahn vor. Dabei
ist die Fiihrungsbahn so ausgebildet, dass sie in der Ar-
beitsposition des Stiitzarms Kontakt mit der Abrollflache
hat, dartuber hinaus, insbesondere in der vertikalen Park-
stellung des Stltzarms, jedoch kein Kontakt mit der Ab-
roliflache besteht.

[0008] Erreicht der Stiitzarm einen Winkelbereich ei-
ner moéglichen Arbeitsposition, also ist er beispielsweise
nur noch um ca. 10° gegeniiber der Horizontalen ange-
hoben, gelangt die Abrollfliche an die Fihrungsbahn
bzw. liegt unmittelbar davor. Ein Zuriickschieben des
Stitzarms zur Schwenkachse hin ist nun nur noch so
weit moéglich, dass ein evil. vorhandenes Spiel zwischen
der Abrollflache und der Fiihrungsbahn berwunden
wird.

[0009] Bei der Aufwartsbewegung des Stitzarms,
wenn er eine aufrechte, insbesondere vertikale Position
erreicht, verlasst die Abrollflache die Fliihrungsbahn wie-
der. Die Chassislagereinheitist nach unten offen, so dass
der Stiitzarm und die endseitig daran montierte Gleitfla-
che bzw. Walze frei nach unten verschiebbar sind.
[0010] Die Abrollflache kann durch einen Gleitkdrper
gebildet sein. Bevorzugt ist eine Walze drehbar am Ende
des Stltzarms gelagert, deren Oberflache die Abrollfla-
che bildet.

[0011] Die Erfindung wird nachfolgend mit Bezug auf
die Zeichnung naher erlautert. Die Figuren zeigenim Ein-
zelnen:
Fig. 1 ein Arbeitsbiihnenfahrzeug mit Abstitz-
vorrichtungen in Seitenansicht;

Fig. 2a, 2b  eine Abstltzvorrichtung in verschiedenen
Stellungen in einer Parkposition in teilwei-
se geschnittener Seitenansicht und

Fig. 3 eine Abstutzvorrichtung in verschiedenen
Stellungen in einer Arbeitsposition in teil-
weise geschnittener Seitenansicht.

[0012] Fig. 1 zeigt ein Arbeitsbihnenfahrzeug 100 mit
einem Chassis 101, an dem beidseits Kettenfahrgestelle
102 angebracht sind. Ein Ausleger 103 tragt einen Per-



3 EP 2177 671 A1 4

sonenkorb 104. An den Ecken des Chassis’ 101 ist je-
weils Uber eine Chassislagereinheit 11 eine Abstitzvor-
richtung 10 angebracht, die im Wesentlichen einen Stutz-
arm 16 und ein Verstellelement 16, insbesondere einen
Hydraulikzylinder, umfasst. Die gestrichelte Linie deutet
die Stitzarme 16 an, wenn sie aus der Arbeitsstellung
nach oben geschwenkt sind. Es ergibt sich eine Héhe H’
des Fahrzeugs.

[0013] Durch die erfindungsgemafie Langsverschieb-
barkeit in der Parkposition kdnnen die Stiitzarme 16 bis
nah an den Boden abgesenkt werden, so dass die Stiitz-
arme 16 nach oben hin nicht Gber den Ausleger 103 und
die Personenkorb 104 hinausragen und sich eine redu-
zierte Fahrzeughdhe H ergibt.

[0014] Wie Fig. 2a zeigt, ist der Stltzarm 16 an einer
unteren Schwenkachse 14 an der Chassislagereinheit
11 gelagert. An seinem anderen Ende weist der Stiitzarm
16 einen Stutzteller 19 auf. Ein langenveranderbares
Verstellelement 12 ist Gber eine Schwenkachse 15 mit
der Chassislagereinheit 11 und (ber ein Gelenk 13 mit
dem Stltzarm verbunden.

[0015] Die Schwenkachse 14 bildet mit einem
Langloch 17 im Stitzarm 16 die Fuhrungseinrichtung,
die es ermdglicht, den aufrechten Stltzarm in die Posi-
tion gemaR Fig. 2a abzusenken oder in die Position nach
Fig. 2b anzuheben, die zugleich Ausgangspunkt flr die
weitere Schwenkbewegung nach unten ist.

[0016] Am Ende tragt der Stiitzarm 16 eine Walze 18.
Die Chassislagereinheit 11 ist als Kastenprofil ausgebil-
det, das in der Schnittdarstellung nach den Figuren 2a,
2b nach links offen ist und rechts einen Profilabschnitt
aufweist, der zugleich den Teil einer Flihrungsbahn 11.3
bildet. Im unteren Bereichistdie Filhrungsbahn nurdurch
ein oder mehrere Stege 11.2 gebildet, die senkrecht zu
der Fuhrungsbahn 11.3 bzw. der Rickseite des Kasten-
profils angebracht sind. Grober Schmutz kann somit
nach unten aus der Chassislagereinheit 11 herausge-
drickt werden.

[0017] Beider Parkposition nach der Figur 2a besteht
kein Kontakt der Fihrungsbahn 11.2, 11.3 zur Walze 18.
Der Stutzarm 16 ist seitlich durch den Steg 11.2 als Teil
der FUhrungsbahn blockiert.

[0018] Erst wenn der Stltzarm 16 angehoben ist und
von der Stellung nach Fig. 2b nach links abschwenkt,
kann die Walze 18 in die zurtickspringende Fihrungs-
bahn 11.2, 11.3 einfahren, wie durch die Pfeile angedeu-
tet.

[0019] In Fig. 3a ist der Stutzarm 16 in einer horizon-
talen Stellung. Die Walze 18 am Ende des Stltzarms
liegt bereits an der Fihrungsbahn 11.3 an. Bei der wei-
teren Rotationsbewegung um die Achse 14 gleitet die
Walze 18 an der in etwa kreisbogenférmig ausgebildeten
Fihrungsbahn 11.3 entlang. Es ist nicht mdglich, dass
sich der Stutzarm 16 auf die Schwenkachse 14 zu be-
wegt. In allen weiteren Phasen der Aufsetzbewegung
des Stltzarms auf die Standebene findet also eine reine
Schwenkbewegung um die Achse 14 statt. Die transla-
torische Verschiebemdglichkeit, die in der Parkposition
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nach den Figuren 2a, 2b noch gegeben ist, besteht auf-
grund des Kontakts der Walze 18 zur Fihrungsbahn in
dieser Bewegungsphase nicht mehr.

Patentanspriiche

1. Abstutzvorrichtung (10) fiir ein Auslegerfahrzeug
(100), mit einer Chassislagereinheit (11), an der we-
nigstens ein Stiitzarm (16) und wenigstens ein lan-
genveranderbares Verstellelement (12) an zwei be-
abstandeten Schwenkachsen (14, 15) gelenkig be-
festigt sind, wobei das Verstellelement (12) an sei-
nem von der Chassislagereinheit (11) abgewandten
Ende an einem Gelenk (13) mit dem Stitzarm (16)
verbunden ist und wobei der Stiitzarm (16) in eine
aufrechte Parkposition zu verbringen ist,
dadurch gekennzeichnet, dass der Stiitzarm (16)
endseitig eine Abrollflache und eine Fuhrungsein-
richtung (17) aufweist, in der die Schwenkachse (14)
der Chassislagereinheit (11) geflhrt ist, und dass
die Chassislagereinheit eine zur Abrollflaiche des
Schwenkarms (16) benachbarte Flhrungsbahn
(11.2, 11.3) aufweist, wobei in einer Parkposition die
Abrollflache des Stiitzarms (18) frei von der Fiih-
rungsbahn ist und der Stiitzarm (16) gegeniiber der
Chassislagereinheit (11) vertikal verschiebbar ist.

2. Abstltzvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Fihrungseinrichtung als
langlochférmige Flihrungsaufnehmung (17) ausge-
bildet ist, deren Breite dem Durchmesser des von
ihr umfassten Bereichs der Schwenkachse (14) ent-
spricht.

3. Abstltzvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, dass die Abrollflache
durch eine Oberflache einer Walze (18) gebildet ist,
die drehbar am Ende des Stitzarms (16) gelagertist.

4. Abstitzvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
3, dadurch gekennzeichnet, dass die Chassisla-
gereinheit (11) im Bereich der Stitzarmschwenk-
achse (14) als ein U-férmiger Hohlkasten ausgebil-
det ist, wobei die Fihrungsbahn wenigstens teilwei-
se durch einen senkrecht am mittleren Schenkel
(11.3) des Hohlkastens angesetzten Steg (11.2) ge-
bildet ist.

5. Abstltzvorrichtung nach einem der Ansprtiche 1 bis
4, dadurch gekennzeichnet, dass der Stiitzarm im
abgesenkten Zustand unterhalb des Verstellele-
ments angeordnet ist und dass das Verstellelement
als langenveranderbarer Druckstab ausgebildet ist.

6. Abstltzvorrichtung nach einem der vorhergehenden
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass das
langenveranderbare Verstellelement (12) ein pneu-
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matischer oder hydraulischer Zylinder ist.

Arbeitsbiihne (100) mit einem Chassis (101) mit we-
nigstens vier Abstlitzvorrichtungen (10) nach wenig-
stens einem der vorhergehenden Anspriiche. 5
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