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Beschreibung

[0001] Die Verwendung von Sandwichplatten, die aus
einer oder mehreren Deckschichten sowie einer trapez-
férmigen oder wellenférmigen Kernschicht bestehen, hat
sich im Fahrzeugbau, bevorzugt im Schienenfahrzeug-
bau, seit vielen Jahren bewahrt. Sie werden aufgrund
ihrer hohen Stabilitdt zum Beispiel als FuBbodenplatten
eingesetzt. Wie bei vielen anderen Anwendungsféllen
auch, gibt es bei der Verwendung von Leichtbauplatten,
zudenen auch die eingangs genannten Sandwichplatten
gehdren, einen Zielkonflikt zwischen Leichtbau und gu-
tem Schallabsorptionsvermégen.

[0002] EinVorschlag zur Uberwindung dieses Zielkon-
flikts ist aus der DE 20 45 277 bekannt. Dort wird ein
schallreduzierender FuRboden fiir Schienenfahrzeuge
beschrieben, bei dem zwischen der Kernschicht in Form
eines Trapezblechs und der Deckschicht eine Matte aus
einem schallddmpfenden Material vorgesehen_sind.
Nachteilig an diesem schallreduzierenden FuRboden ist,
dass die Dicke des FulRbodens, dort wo eine Schalldam-
mung erforderlich ist, groRer ist als in Bereichen des
Schienenfahrzeugs, in denen keine Schallddmmung er-
forderlich ist. Diese unterschiedlichen Dicken des
FuBbodens verursachen bei der Herstellung eines
Schienenfahrzeugs mit einem ebenen und absatzfreien
FuRboden erhebliche Mehrkosten und sind daher uner-
wiinscht.

[0003] Aus der US 4,557,961 und der EP 1 149 691
A1 sind Honeycomb-Strukturen bekannt, bei der die
Wande der Waben senkrecht zu den Deckschichten ver-
laufen. Dadurch ergeben sich Hohlrdume der Waben-
struktur, die von der oberen Deckschicht und der unteren
Deckschicht verschlossen werden. Diese Wabenstruktur
hat nur eine geringe Eigendampfung.

[0004] Aus der WO 00/68001 ist eine wellpappeéahnli-
che Struktur aus Kunststoff bekannt, die mit einem F{ll-
material gefiillt wird, um die Steifigkeit zu erhéhen.
[0005] Um die oben genannten Probleme zu umge-
hen, hat man bislang liber die gesamte FuRbodenflache
FuRbodenplatten mit schallddmmenden Eigenschaften
eingesetzt, auch wenn die Schallddmmung nur bereichs-
weise erforderlichist. Sokann beispielsweise liber einem
Drehgestell eines Schienenfahrzeugs oder in unmittel-
barer Nahe eines Antriebsmotors eine Schallddmmung
erforderlich sein und beispielsweise zwischen den Dreh-
gestellen eines Schienenfahrzeugs, in denen keine
Schallquellen vorhanden sind, eine Schallddmmung ent-
behrlich sein.

[0006] Wenn man nun die gesamte Fulbodenplatte
des Schienenfahrzeugs mit einer Schallddmmung ver-
sieht, entstehen unnétige Kosten, da Leichtbauplatten
mit Schallddmmung teurer sind als Leichtbauplatten oh-
ne Schallddmmung.

[0007] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine
Sandwichplatte bereitzustellen, welche die genannten
Nachteile des Standes der Technik vermeidet. Gleich-
zeitig soll der Aufbau des Schienenfahrzeugs, in dem die
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erfindungsgeméafie Sandwichplatte verbaut wird, még-
lichst einfach sein.

[0008] Diese Aufgabe wird erfindungsgeman bei einer
Sandwichplatte mit mindestens einer Deckschicht und
einer mit der mindestens einen Deckschicht verbunde-
nen Kernschicht, wobei die Kernschicht voneinander ab-
getrennte Hohlrdume aufweist, und mindestens ein Teil
der Hohlrdume mit einem schallabsorbierenden Material
gefllltist, dadurch geldst, dass als schallabsorbierendes
Material ein Granulat aus einem feuerfestem Material,
bevorzugt aus Sand eingesetzt wird. Bei der erfindungs-
gemaRen Sandwichplatte kann es sich um eine am Markt
erhaltliche Sandwichplatte aus Aluminium oder Stahl
handeln, bei der die Kernschicht aus gewelltem oder tra-
pezférmigem Blech hergestellt wird. Solche Sandwich-
platten werden beispielsweise von der Firma Metawell
GmbH unter den Produktbezeichnung Metawell in ver-
schiedensten Ausfiihrungen angeboten.

[0009] Dabei verflgtdiese Sandwichplatte tber paral-
lel zueinander angeordnete und voneinander getrennte
prismatische Hohlrdume. ErfindungsgemaR ist nun vor-
gesehen, mindestens einen Teil dieser Hohlrdume mit
einem schallddmmenden Material zu flllen. Dabei wer-
den bevorzugt nur die Hohlrdume gefilllt, die sich spater
am Einbauort in unmittelbarer Nahe einer Schallquelle
befinden. Dadurch, dass bevorzugt nur die in unmittel-
barer Nahe der Schallquelle befindlichen Hohlraume mit
schallabsorbierendem Material gefiillt werden, ergibt
sich dort mit minimalem Materialeinsatz und sehr gerin-
gen Kosten eine sehr wirkungsvolle Schallddmmung.
[0010] So kdénnen beispielsweise die Hohlraume, die
sich in eingebautem Zustand der Sandwichplatte direkt
Uber einem Drehgestell eines Schienenfahrzeugs befin-
den, mit einem schallabsorbierenden Material gefillt
werden. In den anderen Bereichen der Sandwichplatte,
die sich in eingebautem Zustand nicht in unmittelbarer
Nahe einer Schallquelle befinden, kann haufig auf die
Schallddmmung verzichtet werden. Dadurch ist es még-
lich, ohne Anderungen der duReren Abmessungen der
handelstiblichen Sandwichplatte lokal und bedarfsorien-
tiert das Schallabsorptionsvermdgen der Sandwichplatte
gezielt zu verbessern.

[0011] Die Erfindung erlaubt es, handelstbliche Plat-
ten hinsichtlich ihrer Schallddmmung auf den Einsatz-
zweck beziehungsweise die spezielle Anwendung hin
mafzuschneidern und dadurch bei geringsten Kosten
optimale Schallddammungseigenschaften zu erzielen.
[0012] Es hat sich als vorteilhaft erwiesen, wenn eine
zweite Deckschicht vorgesehen ist und die zweite Deck-
schicht ebenfalls mit der Kernschicht verbunden ist.
Dann ergibt sich eine Sandwichplatte, die einen Quer-
schnitt vergleichbar einer Wellpappe hat. Dadurch ergibt
sich eine sehr hohe Biegesteifigkeit und Festigkeiten der
Sandwichplatte. Durch die Tatsache, dass bei einer
Sandwichplatte mit zwei Deckplatten die Zahl der Hohl-
raume vergréRert wird, ermdglicht auRerdem ein noch-
mals verbessertes Schallabsorptionsvermdgen der er-
findungsgemafRen Sandwichplatte.
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[0013] Bei mechanisch besonders stark beanspruch-
ten Sandwichplatten ist es auch moglich, die Sandwich-
platte mehrlagig aufzubauen, das heilt mit insgesamt
zwei Deckschichten, zwei Kernschichten und einer zwi-
schen den Kernschichten angeordneten Mittelschicht ,
so dass sich die Bauhdhe und damit auch die Biegefes-
tigkeit der Sandwichplatte erhéht.

[0014] Selbstverstandlich stehen dadurch noch mehr
Hohlrdume zur Verfiigung, so dass durch das Befillen
dieser Hohlrdume eine weiter verbesserte Schalldam-
mung erzielt werden kann.

[0015] Es hat sich als vorteilhaft erwiesen, als schall-
absorbierendes Material einen Schaum, insbesondere
einen Schaum auf Polyurethan-Basis einzusetzen. Sol-
che Schaume sind einfach zu verarbeiten und haben ein
einstellbares spezifisches Gewicht. Dadurch ist es mog-
lich, die schallabsorbierenden Eigenschaften des
Schaums an verschiedene Anwendungen anzupassen
und dadurch die Schallddmmung zu optimieren.

[0016] Es sind am Markt auch schwer entflammbare
PU-Schaume mit Zulassungen zur Verwendung im Bau-
wesen erhaltlich. Solche Schaume sind beispielsweise
unter der Produktbezeichnung "PUFS 750" und "FBS 02"
der Fischer Werke GmbH am Markt erhéltlich. Diese
Schaume sind schwer entflammbar nach DIN 4102 und
gehdren zur Baustoffklasse B1.

[0017] Selbstverstandlichistdie Erfindung nichtaufdie
Verwendung dieser Produkte beschrankt. Es ist vielmehr
auch moglich, als schallabsorbierendes Material ein Gra-
nulat aus einem feuerfesten und gleichzeitig schallab-
sorbierenden Material wie beispielsweise Glasfaser oder
Silikatfaserwolle, Sand, gemahlene Schlacke, Blei, Stahl
Gummi oder anderes mehr vorgesehen sein. Es istauch
moglich, einen schallddmmenden Schaumstoff, der in
Form eines Profils extrudiert wird, in die Hohlrdume ein-
zuziehen. Dabei kann man sich die Eigenschaft der
Sandwichplatte zunutze machen, dass die Hohlrdume
prismatisch sind, so dass sie Uiber die gesamte Lange
einen konstanten Querschnitt haben. Dies erlaubt es re-
lativ einfach, einen entsprechend geformten Schaum
oder Kunststoffkorper in die Hohlrdume einzubringen.
[0018] Wenn als schallabsorbierendes Material ein
nicht feuerfester Schaum oder ein rieselfahiges Granulat
eingesetzt wird, istes in aller Regel erforderlich, die Hohl-
raume an ihren Enden durch geeignete Verschlussstop-
fen oder mit einer Verschlussleiste zu verschlieRen. Da-
durch wird verhindert, dass sich der Schaum im Brandfall
entziindet oder das Granulat wahrend des Betriebs des
Schienenfahrzeugs aus den Hohlrdumen rieselt.

[0019] Weitere Vorteile und vorteilhafte Ausgestaltun-
gen der Erfindung sind der nachfolgenden Zeichnung,
deren Beschreibung und den Patentanspriichen ent-
nehmbar. Alle in der Zeichnung, deren Beschreibungund
den Patentanspriichen genannten Merkmale kénnen so-
wohl einzeln als auch in beliebiger Kombination mitein-
ander erfindungswesentlich sein.

[0020] In der Zeichnung zeigen:
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Figur 1  eine isometrische Darstellung eines ersten
Ausfiihrungsbeispiels einer erfindungsgema-
Ren Sandwichplatte,

ein zweites Ausflihrungsbeispiel einer erfin-
dungsgemafien Sandwichplatte,

ein Langsschnitt durch ein Anwendungsbei-
spiel einer erfindungsgemaRen Sandwich-
platte und

ein Einbaubeispiel einer erfindungsgemafien
Sandwichplatte in einem Schienenfahrzeug.

Figur 2

Figur 3

Figur 4

Beschreibung der Ausflihrungsbeispiele

[0021] Figur 1 zeigtin einer isometrischen Darstellung
ein erstes Ausflihrungsbeispiel einer erfindungsgema-
Ren Sandwichplatte mit lokal unterschiedlichen Schall-
absorptionseigenschaften.

[0022] Die Sandwichplatte umfasst eine erste Deck-
schicht und eine parallel dazu verlaufende zweite Deck-
schicht 3. Zwischen der ersten Deckschicht 1 und der
zweiten Deckschicht 2 ist eine wellenférmige Kern-
schicht 5 angeordnet. Die Kernschicht 5 ist beispielswei-
se durch Kleben fest mit den Deckschichten 1 und 3 ver-
bunden. Im Ergebnis fiihrtdies zu einer leichten und trotz-
dem sehr biegesteifen und hochfesten Sandwichplatte,
wie sie beispielsweise im Schienenfahrzeugbau bereits
mit Erfolg eingesetzt wird. Als Material fir die Deck-
schichten 1, 3 und 5 sowie die Kernschicht 5 kann Alu-
minium oder Stahl eingesetzt werden.

[0023] Durch die Wellen der Kernschicht 5 und die
Deckschichten 1 und 3 entstehen in der erfindungsge-
mafen Sandwichplatte prismatische Hohlraume 7, die
bei den im Handel befindlichen Sandwichplatten mit Luft
geflllt sind. Diese Sandwichplatten haben, aufgrund ih-
res geringen Gewichts, keine besonders guten Schall-
absorptionseigenschaften. Erfindungsgemal ist nun
vorgesehen, mindestens einen Teil der Hohlrdume 7 mit
einem schallabsorbierenden Material zu fiillen. Diese ge-
fullten Hohlrdume haben das Bezugszeichen 7.1. Die
Struktur dieser Sandwichplatte bringt es mit sich, dass
die Hohlrdume 7 untereinander nicht verbunden sind.
Daher istes moglich, gezieltund entsprechend dem lokal
gewulinschten Schallabsorptionsvermégen der Sand-
wichplatte einzelne Hohlrdume 7.1 mit einem schallab-
sorbierenden Material zu fillen.

[0024] Diesistinsofernein Vorteil, als es dadurch még-
lich ist, eine Auswahl der mit schallabsorbierendem Ma-
terial zu fillenden Hohlrdume zu treffen. Diese Auswahl
kann insbesondere dadurch getroffen werden, dass nur
die Hohlrdume 7 mit einem schallabsorbierenden Mate-
rial gefiillt werden, die sich am spéateren Einbauortin un-
mittelbarer Nahe einer Schallquelle befinden. Dies be-
deutet, dass in unmittelbarer Nahe einer Schallquelle die
erfindungsgeméafe Sandwichplatte sehr gute Schallab-
sorptionseigenschaften hat. An anderen Stellen, dort wo
die Gerduschbelastung deutlich niedriger ist, kann auf
eine Schallddmmung verzichtet werden. Im Ergebnis ist
es dadurch mdglich, eine Sandwichplatte bereitzustel-
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len, mit lokal maRRgeschneiderten Schallabsorptionsei-
genschaften. Dadurch wird erstens der Aufwand hin-
sichtlich Material und Kosten fir die Schallddmmung mi-
nimiert und gleichzeitig ist es mdglich, eine am Markt
erhaltliche Sandwichplatte auf die Erfordernisse des Ein-
satzzwecks beziehungsweise des Einbauorts anzupas-
sen.

[0025] Dadurch dass sich die Abmessungen, insbe-
sondere die Dicke der erfindungsgemaflen Sandwich-
platte nicht andert, wenn die Hohlrdume 7 in der Kern-
schicht 5 mit einem schallabsorbierenden Material gefuillt
sind, lasst sich auch der Einbau der erfindungsgemafen
Sandwichplatte in ein Schienenfahrzeug, einem Schiff
oder einem anderen Einbauort, konstruktiv einfach be-
werkstelligen. Es macht fir die Abmessungen der Auf-
nahmen an dem umgebenden Bauwerk kein Unter-
schied, ob die Hohlrdume 7 mit einem schallabsorbie-
renden Material gefillt sind oder nicht.

[0026] Im unteren Teil der Figur 1b ist ein Teil-Quer-
schnitt durch das Ausflihrungsbeispiel gemaf Figur 1a
dargestellt. Dabei sind zwei Hohlrdume 7.1 mit schallab-
sorbierendem Material gefillt, wahrend die benachbart
dazu angeordneten Hohlrdume 7.2 nicht mit schallabsor-
bierenden Material gefiillt sind.

[0027] Als schallabsorbierendes Material kann ein
Schaum, insbesondere ein Schaum auf Polyurethanba-
sis, eingesetzt werden. Ein solcher Schaum kann gezielt
in einzelne Hohlrdume 7.1 der Kernschicht 5 eingespritzt
werden, expandiert dort und fillt damit den gesamten
Hohlraum 7.2 zwischen der Deckschicht 1 und dem wel-
lenférmigen Blech 5 aus. Solche Schdume auf Polyure-
thanbasis, die mindestens schwerentflammbar sind, sind
am Markt verfligbar, so dass auch dem Brandschutz
Rechnung getragen ist. Es ist allerdings aus mdéglich, die
Enden der Hohlrdume mit Verschlussstopfen oder einer
geeignet geformten Verschlussleiste abzuschlielen, so
dass auch dadurch den Anforderungen des Brandschut-
zes entsprochen wird. Als Verschlussleiste kann zum
Beispiel ein Aluminium- oder Stahlleiste mit einem soge-
nannten C-Profil eingesetzt werden. Diese Leiste wird
seitlich Uber die Sandwichplatte geschoben und kann
dann mit den Decksichten 1 und 3 verklebt und/oder ver-
nietet werden. Am rechten Ende der Sandwichplatte in
Figur 1 ist eine Verschlussleiste 8 mit einem C-Profil dar-
gestellt.

[0028] Wie aus der Figur 1b ersichtlich, ist die Dicke
derersten Deckschicht 1 groRer als die der zweiten Deck-
schicht 3. Dies bedeutet, dass bezlglich der Trittfestig-
keit und anderer Eigenschaften die erfindungsgemaRle
Sandwichplatte nicht nur hinsichtlich der Schallabsorpti-
onseigenschaften, sondern auch hinsichtlich der mecha-
nischen Festigkeit individuell an den vorgesehenen Ein-
satzzweck angepasst werden kann.

[0029] Alternativzu den beschriebenen Schaumen auf
PU-Basis kénnen auch Granulate oder Streifen aus Mi-
neralwolle oder anderen faserartigen Werkstoffen in die
Hohlrdume 7.1 eingebracht werden. Wenn als schallab-
sorbierendes Material ein Granulat eingesetzt wird, muss
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selbstverstandlich an den Enden der Hohlrdume durch
eine Verschlussleiste 8 oder entsprechend geformte Ver-
schlussstopfen das Herausrieseln dieses Granulats aus
den Hohlrdumen 7.1 verhindert werden.

[0030] Figur 2 zeigt ein weiteres Ausfilhrungsbeispiel
einer erfindungsgemaRen Sandwichplatte. Bei diesem
Ausflhrungsbeispiel sind zwischen der ersten Deck-
schicht 1 und der zweiten Deckschicht 3 zwei Kern-
schichten 5.1 und 5.2 vorgesehen. Zwischen den beiden
Kernschichten 5.1 und 5.2 ist eine Mittelschicht 9 ange-
ordnet. Dadurch ergibt sich eine erhdhte Biegesteifigkeit
der Sandwichplatte und es besteht die Méglichkeit, bei-
spielsweise in der ersten Kernschicht 5.1 ein anderes
schallabsorbierendes Material einzusetzen als in der
zweiten Kernschicht 5.2. Dadurch kénnen auch unter-
schiedliche Frequenzbereiche des Schalls mit jeweils
daraufhin optimierten schallabsorbierenden Materialien
bestmdglichen gedampft werden. Naturlich ergibt sich
durch diesen insgesamt 5-lagigen Aufbau auch eine er-
héhte mechanische Festigkeit der Sandwichplatte.
[0031] Figur 3 zeigt einen Langsschnitt durch eine er-
findungsgemafe Sandwichplatte gemaR Figur 1. Auch
aus diesem Langsschnitt ist gut zu erkennen, dass die
Sandwichplatte aus einer ersten Deckschicht 3, einer
zweiten Deckschicht 3 und einer dazwischen angeord-
neten in Form einer sinusférmigen Welle verlaufenden
Kernschicht 5 besteht. Dieser Aufbau entsprichtin seiner
Struktur der sogenannten Wellpappe.

[0032] Im linken Teil der Figur 3 ist eine erste Schall-
quelle dB, dargestellt. Die erste Schallquelle dB; emit-
tiert Schall mit einer hohen Intensitat, was durch die kon-
zentrischen Kreise mit einer groRen Strichstarke unter-
halb der Sandwichplatte angedeutet ist.

[0033] ImrechtenTeilderFigur3isteine zweite Schall-
quelle dB, dargestellt, die deutlich weniger Schall emit-
tiert als die erste Schallquelle dB. Dies wird durch kon-
zentrische Kreise mit entsprechend geringerer Strich-
starke veranschaulicht.

[0034] ErfindungsgemaRistnunvorgesehen,imlinken
Teil der Sandwichplatte die Hohlrdume 7.1 mit einem
schallabsorbierenden Material aufzufiillen, was durch ei-
ne entsprechende Schraffierung der Hohlrdume 7.1 dar-
gestellt ist. Infolgedessen hat die Sandwichplatte im lin-
ken Teil der Figur 3 ein hohes Schallabsorptionsverméo-
gen, so dass ein GroRteil des von der ersten Schallquelle
SQ, emittierten Schalls in dem linken Teil der Sandwich-
platte absorbiert wird und entsprechend der ander ersten
Deckschicht 1 austretende Schallpegel dB’ deutlich ge-
geniber dem urspriinglich von der ersten Gerduschquel-
le dB, emittierten Schallpegel reduziert wurde.

[0035] Im rechten Teil der Figur 3 ist in den Hohlrdu-
men 7.2 der Sandwichplatte kein schallabsorbierendes
Material vorgesehen, so dass dort die Schallddmmung
der Sandwichplatte relativ gering ist. Dies bedeutet, dass
ausgehend von einem geringeren Schalldruck der zwei-
ten Schallquelle SQ, beim Durchtritt des Schalls durch
die Sandwichplatte im rechten Teil nur eine geringe
Dampfung erfolgt, so dass der Schall der zweiten Schall-
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quelle SQ, mit dem Schallpegel von dB,’ aus dem rech-
ten Teil der Sandwichplatte austritt. Im Ergebnis sind bei
dem grafisch dargestellten Ausfiihrungsbeispiel der Fi-
gur 2 die Schallpegel dB4’ und dB,’ oberhalb der ersten
Deckschicht 1 gleich, obwohl die erste Schallquelle SQ;
einen sehr viel héheren Schalldruck erzeugt als die
rechts angeordnete zweite Schallquelle SQ,.

[0036] Auf diese Weise kann das Gerauschniveau
oberhalb der Sandwichplatte unabhangig von den unter-
halb der Sandwichplatte befindlichen Schallquellen auf
ein angenehmes Mal reduziert und vergleichmaRigt
werden. Dadurch ergibt sich durch den Einbau der erfin-
dungsgemafien Sandwichplatte in einem Schienenfahr-
zeug Uber die gesamte Lange des Schienenfahrzeugs
ein gleichbleibend niedriger Schallpegel, was sich unmit-
telbar auf das Komfortempfinden und das Wohlbefinden
der Passagiere und des Zugbegleitpersonals bezie-
hungsweise des Zugfiihrers auswirkt.

[0037] In Figur 4 ist das Ausfiihrungsbeispiel gemafn
Figur 3 in einem Schienenfahrzeug integriert dargestellt.
Figur 4 zeigt einen Teillangsschnitt durch den Fahrzeug-
fuhrerraum 21 mit einer erfindungsgemafRen Fu3boden-
platte 23.

[0038] Die eigentliche Tragstruktur sowie die Drehge-
stelle des Schienenfahrzeugs sind nicht dargestellt. In
dem Fahrzeugfiihrerraum 21 sind neben der FuRboden-
platte 23 ein Fahrpult 25 sowie ein Stuhl 27 flir den nicht-
dargestellten Fahrzeugfiihrer vorhanden. Unterhalb des
Fahrzeugfiihrerraums 21 befindet sich ein Drehgestell
29, das eine Schallquelle darstellt.

[0039] Um das Gerauschniveau im Fahrzeugfihrer-
raum 21 auf ein angenehmes MaR zu senken, sind in
dem in Figur 4 linken Teil der FuRbodenplatte 3 die Hohl-
raume 7.1 mit einem schallabsorbierenden Material ge-
flllt.

[0040] Indemin Figur4 rechten Teil des Fahrzeugfih-
rerraums 21 ist keine Schallquelle vorhanden, so dass
dort die Hohlraume 7.2 der Fullbodenplatte 3 nicht mit
einem schallabsorbierenden Material geftllt sind.

Patentanspriiche

1. Sandwichplatte mit mindestens einer Deckschicht
(1) und einer mit der mindestens einen Deckschicht
(1) verbundenen Kernschicht (5), wobei die Kern-
schicht (5) voneinander abgetrennte Hohlrdume (7)
aufweist, und mindestens ein Teil (7.1) der Hohlrau-
me
(7) mit einem schallabsorbierenden Material gefullt
ist, dadurch gekennzeichnet, dass als schallab-
sorbierendes Material ein Granulat aus einem feu-
erfesten Material, bevorzugt aus Sand eingesetzt
wird.

2. Sandwichplatte nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass eine zweite Deckschicht (3) vorge-
sehen ist, und dass die zweite Deckschicht (3) mit
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der Kernschicht (5) verbunden ist.

3. Sandwichplatte nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass eine zweite Kernschicht
(5.2) und eine Trennschicht (9) vorgesehen sind, und
dass die zweite Kernschicht (5.2) voneinander ab-
getrennte Hohlrdume (7) aufweist, und dass mindes-
tens ein Teil (7.1) der Hohlrdume (7) in der zweiten
Kernschicht (5.2) mit einem schallabsorbierenden
Material gefullt sind.

4. Sandwichplatte nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die
Deckschichten (1, 3), die Kernschichten (5, 5.1, 5.2)
und/oder die Trennschicht (9) aus einem metalli-
schen Werkstoff, bevorzugt aus Aluminium oder
Stahl, besteht.

5. Sandwichplatte nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass min-
destens die mit einem schallabsorbierenden Mate-
rial aufgefillten Hohlrdume (7.1) an ihren Enden ver-
schlossen sind.

6. Sandwichplatte nach Anspruch 5, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Hohlrdume (7.1) mit einer Ver-
schlussleiste (8) oder Verschlussstopfen verschlos-
sen sind.

Claims

1. A sandwich plate with at least one cover layer (1)
and a core layer (5) connected with the at least one
cover layer (1), wherein the core layer (5) comprises
cavities (7) separated from one another, and at least
one part (7.1) of the cavities (7) is filled with a sound-
absorbing material, characterized in that granulate
made from a fireproof material, preferably made from
sand, is used as sound-absorbing material.

2. A sandwich plate according to Claim 1, character-

ized in that a second cover layer (3) is provided,
and that the second cover layer (3) is connected with
the core layer (5).

3. A sandwich plate according to Claim 1 or 2, charac-
terized in that a second core layer (5.2) and a sep-
aration layer (9) are provided, and that the second
core layer (5.2) has cavities (7) separated from one
another, and that at least one part (7.1) of the cavities
(7) in the second core layer (5.2) are filled with a
sound absorbing material.

4. A sandwich plate according to any one of the pre-

ceding claims, characterized in that the cover lay-
ers (1, 3), the core layers (5, 5.1, 5.2) and/or the
separation layer (9) consists of a metallic material,
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preferably of aluminum or steel.

5. A sandwich plate according to any one of the pre-
ceding claims, characterized in that at least the
cavities (7.1) filled with a sound-absorbing material 5
are closed at their ends.

6. A sandwich plate according to Claim 5, character-
ized in that the cavities (7.1) are closed with a clo-
sure strip (8) or closure plug. 10

Revendications

1. Plaque sandwich avec au moins une couche de cou- 15
verture (1) et une couche de coeur (5) reliée avec
I'au moins une couche de couverture (1), la couche
de coeur (5) comprenant des cavités (7) séparées
les uns des autres et au moins une partie (7.1) des
cavités (7) étant replie d’'un matériau insonorisant, 20
caractérisée en ce que le matériau insonorisant est
un granulat constitué d’'un matériau résistant au feu,
de préférence de sable.

2. Plaque sandwich selon la revendication 1, caracté- 25
risée en ce qu’une deuxieéme couche de couverture
(3) est prévue, et en ce que la deuxieme couche de
couverture (3) estreliée avec la couche de coeur (5).

3. Plaque sandwich selon la revendication 1 ou 2, ca- 30
ractérisée en ce qu’une deuxiéme couche de coeur
(5.2) et une couche de séparation (9) sont prévues,
et en ce que la deuxieme couche de coeur (5.2)
comprend des cavités (7) séparées les uns des
autres et en ce qu’au moins une partie (7.1) des 35
cavités (7) dans la deuxiéeme couche de coeur
(5.2),sont remplies d’'un matériau insonorisant.

4. Plaquesandwichselonl'une des revendications pré-
cédentes, caractérisée en ce que les couches de 40
couverture (1, 3), les couches de coeur (5, 5.1, 5.2)
et/ou la couche de séparation (9) sont constituées
d’un matériau métallique, de préférence d’aluminium
ou d’acier.

45

5. Plaque sandwich selon'une des revendications pré-
cédentes, caractérisée en ce qu’au moins les ca-
vités (7.1) remplies d’'un matériau insonorisant sont
fermées a leurs extrémités.

50

6. Plaque sandwich selon la revendication 5, caracté-
risée en ce que les cavités (7.1) sont fermées avec
une baguette de fermeture (8) ou avec des bouchons
de fermeture.

55
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Fig.1b
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Fig.2
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