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(54) Tiirhebelmechanismus

(57) Die Erfindung betrifft einen Tlrhebelmechanis- genrichtung hin erstreckenden Arretiervorsprung 7 auf-
mus 1 flir Tren mit einer Tlrvorderfront 2, insbesondere weist, der den Rastabschnitt 6 in der Verriegelungsposi-
Isolierbehalter-Tlren, mit einem Hebel 3, der um eine tion Py, gegen ein Verschwenken in die Entriegelungs-
Schwenkachse 4 aus einer Verriegelungsposition Py, in position Pg blockiert, und wobei der Rastabschnitt 6 aus
der die Tiire gegen ein Offnen verriegelt ist, in eine Ent- der Verriegelungsposition Py, gegen eine Beaufschla-
riegelungsposition Pg, in der die Tire gedffnet werden gungskraft in Richtung der Hebelschwenkachse 4 so in
kann, schwenkbar ist, und mit einem Arretiermittel 5, wel- eine Zwischenposition bewegbar ist, dass der Rastab-
ches in der Verriegelungsposition P, mit einem Rastab- schnitt 6 den Wirkbereich des Arretiervorsprungs 7 ver-
schnitt 6 des Hebels 3 zusammenwirkt, wobei das Arre- I&sst und der Hebel 3 anschlieliend an dem Arretiervor-
tiermittel 5 einen sich zur Tirvorderfront 2 oder in Ge- sprung 7 vorbei aus der Zwischenposition in die Entrie-

gelungsposition Pg schwenkbar ist.
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft einen Turhe-
belmechanismus nach dem Oberbegriff des Anspruchs
1. Dabei geht es um einen Turhebel, welcher zur Ver-
bzw. Entriegelung einer Tire bewegbar ist. Bekannt sind
unterschiedlichste Turhebelmechanismen aus dem
Stand der Technik, bei denen ein Teil des Hebels mit
einem relativ zur Tire ortsfesten Arretiermittel zusam-
menwirkt, so dass der Hebel oder die Tire in der Verrie-
gelungs- und/oder Entriegelungsposition selbsttatig ge-
halten wird. Besonders einfache Konstruktionen sehen
dabei vor, dass sich die relativ zur Tire bewegbaren
Komponenten ausschlielich auf den Hebel beschran-
ken, so dass zusatzliche bewegliche Elemente nicht an-
fallen, um den Aufbau des Mechanismus zu vereinfa-
chen.

[0002] Aus der Praxis ist das Problem bekannt, dass
Turhebel ihre Lage ungewollt &ndern und so die sichere
Verriegelung der Tir nicht mehr gewahrleisten kénnen.
[0003] Aufgabe der Erfindung ist es daher, einen ein-
fach aufzubauenden Tulrhebelmechanismus anzubie-
ten, der ein einfaches Ver- bzw. Entriegeln der zugehd-
rigen Tur gestattet und zumindest die Verriegelung aus-
reichend sicher beibehalt. Aufgabe ist es weiterhin, den
Mechanismus aus einer mdglichst geringen Anzahl von
Einzelkomponenten auszubilden.

[0004] Die Aufgabe wird gel6st durch einen Tlrhebel-
mechanismus nach Anspruch 1.

[0005] Die Erfindung geht von der Erkenntnis aus,
dass ein Rastabschnitt des Hebels mit einem an der Tire
angeordneten Arretiermittel zusammenwirkt, wobei der
Rastabschnitt des Hebels einen Arretiervorsprung des
Arretiermittels hintergreift und so gegen ein unbeabsich-
tigtes Verschwenken zunachst gesichert ist. Um den He-
bel mit seinem Rastabschnitt aus dem Arretiermittel zu
I6sen ist es erfindungsgeman erforderlich, den Rastab-
schnitt um ein Mal gegen eine Vorspannkraft zu drik-
ken, wobei die Richtung dieser Kraft vorzugsweise senk-
recht zur Drehebene des Hebels ausgerichtet ist. Der
Rastabschnitt des Hebels erlangt dabei eine Zwischen-
position, aus der er anschlielend an dem Arretiermittel
vorbei aus der Zwischenposition in die Entriegelungspo-
sition schwenkbar ist.

[0006] Der Hebel st also aus der Verriegelungspositi-
on nur durch bewusste und zielgerichtete Aufbringung
auf einer Betatigungskraft herausbewegbar, wobei der
Hebel vorzugsweise unter Beibehaltung dieser Beauf-
schlagungskraft aus der Zwischenposition in die Entrie-
gelungsposition zu verschwenken ist, so dass eine un-
beabsichtigte Kraft-Beaufschlagung des Hebels alleine
noch nicht zur Entriegelung des Turhebelmechanismus
fuhrt.

[0007] Eine besonders einfache Ausflihrungsform der
Erfindung sieht dementsprechend einen Tlrhebelme-
chanismus fiir Tdren vor, wobei es sich insbesondere
um Tiren eines Isolierbehélters handeln kann. Der Me-
chanismus umfasst erfindungsgeman einen Hebel, der
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um eine Schwenkachse aus einer Verriegelungsposition,
in der die Tiire gegen ein Offnen verriegelt ist, in eine
Entriegelungsposition, in der die Tlre gedffnet werden
kann, schwenkbar ist. Weiterhin umfasst der Mechanis-
mus ein Arretiermittel, welches in der Verriegelungspo-
sition mit einem Rastabschnitt des Hebels zusammen-
wirkt.

[0008] Erfindungsgemal weist das Arretiermittel ei-
nen sich zur Tlrvorderfront oder in Gegenrichtung hin
erstreckenden Arretiervorsprung auf, der den Rastab-
schnitt in der Verriegelungsposition gegen ein Ver-
schwenken in die Entriegelungsposition blockiert. Die
Tarvorderfront ist dabei die zur BehélterauRenseite wei-
sende Flache der den Behalter begrenzenden Ture.
[0009] Weiterhin sieht die Erfindung vor, dass der
Rastabschnitt aus der Verriegelungsposition gegen eine
Vorspannkraft in Richtung der Hebelschwenkachse so
in eine Zwischenposition bewegbar ist, dass der Rast-
abschnitt den Wirkbereich des Arretiervorsprungs ver-
Iasst und der Hebel anschlieRend an dem Arretiervor-
sprung vorbei aus der Zwischenposition in die Entriege-
lungsposition schwenkbar ist.

[0010] Ein solcher Mechanismus ist leicht aufzubauen
und besteht vorteilhafterweise nur aus wenigen, starren
Elementen. Insbesondere umfasst ein solcher Mecha-
nismus nur zwei Gruppen von Elementen (Hebel und sei-
ne Komponenten einerseits und ortsfest zum Behalter
angeordnete Elemente andererseits), wobei alle Ele-
mente einer Gruppe relativ zueinander ortsfest und starr
ausgebildet sind. Eine solche Ausfiihrung ist robust und
wartungs- bzw. verschleiflarm.

[0011] DerHebelkann beispielsweise durch einen Fe-
dermechanismus oder alleine durch eine reversible
leichte Verformung Uber seine Lange so vorgespannt
sein, dass er ohne entgegenwirkende Beaufschlagungs-
kraft das Arretiermittel nicht hintergreifen kann. Vorzugs-
weise drickt die Vorspannkraft den Hebel in Richtung
auf die Tlrvorderfront oder davon weg.

[0012] Denkbar ist eine Ausgestaltung der Erfindung,
wonach der Hebel einen oder mehrere Verrigelungsme-
chanismen betétigt, die bspw. am oberen und/oder un-
teren TlUrende angeordnet sind und bspw. in Form von
Haken geeignete Elemente am Behaltergrundkdrper hin-
tergreifen, um den Behalter zu verschlief3en. Dabei kann
die Tur auch gegen eine Dichtung zwischen ihr und dem
Behalter gezogen werden. ZweckmaRigerweise sind die
Haken an einer vertikalen Achse befestigt, wobei der He-
bel so mit dieser Achse gekoppelt ist, dass er durch ho-
rizontales Verschwenken eine Drehung der vertikalen
Achse und damit ein Ver- oder Entriegeln des Behélters
bewirkt. Der Hebel ist dabei jedoch auch relativ zur ver-
tikalen Achse (in einer vertikalen Schwenkebene) um die
Achse 4 verschwenkbar, wobei dabei keine Ver- oder
Entriegelung des Behalters selbst erfolgt, sondern ledig-
lich die Positionierung des Hebels relativ zum Arretier-
mittel.

[0013] Wenn vorstehend oder nachfolgend von "Ver-
riegelungsposition" oder "Entriegelungsposition” die Re-
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de ist, so bezieht sich dies auf den Hebel selbst bzw.
dessen Position relativ zum Arretiermittel in folgendem
Sinne:

[0014] Hebel in der Verriegelungsposition: Entriege-
lung des Behalters nicht méglich Hebel in der Entriege-
lungsposition: Entriegelung des Behalters durch vor-
zugsweise horizontales Verschwenken des Hebels mdg-
lich.

[0015] Die eigentliche Entriegelung der Tiire nach der
hier beschriebenen Ausflihrungsform wiirde somit erst
dadurch ausgel6st, dass der Hebel aus der Entriege-
lungsposition horizontal verschwenkt wird, um dadurch
die vertikale Achse mit den daran angeordneten Haken
zu verdrehen. Umgekehrt erfolgte die eigentliche Verrie-
gelung bereits dadurch, dass der Hebel aus einer (von
der Ture bzw. dem Behalter nach vorne abstehenden)
Position zu Tur hin in die Entriegelungsposition gedriickt
wird, wobei die Haken an der vertikalen Achse geeignete
Elemente am Behalter hintergreifen.

[0016] Eine vorteilhafte Ausflihrungsform der Erfin-
dungim Sinne der vorstehenden Erlduterungen sieht da-
her vor, dass der Hebel in einer vorzugsweise vertikalen
Schwenkebene zu verschwenken ist, was unter beeng-
ten rdumlichen Verhaltnissen wie z.B. bei eng aneinan-
der stehenden Behaltern leichter moglich ist. Typischer-
weise ist die Schwenkebene im Wesentlichen parallel
zur Turvorderfront ausgerichtet, wobei der Hebel entlang
seiner Schwenkbewegung insbesondere biindig mit der
Tuarvorderfront bewegbar sein kann. Dazu ist er nach ei-
ner weiteren vorteilhaften Ausfihrungsform der Erfin-
dung in einer geeigneten Vertiefung der Tire angeord-
net.

[0017] ZweckmalRigerweise umfasstdas Arretiermittel
in einer weiteren Ausfihrungsform eine Sicke, die aus
einem ersten, den Arretiervorsprung bildenden Schenkel
und einem an den ersten Schenkel angrenzenden zwei-
ten Schenkel gebildet wird. Der Rastabschnitt greift in
der Verriegelungsposition in die Sicke ein, wobei dabei
jeweils ein Schenkel als Anschlag gegen ein Verschwen-
ken des Hebels im bzw. gegen den Uhrzeigersinn wirkt.
So kann das Arretiermittel einen beispielsweise V-férmi-
gen Abschnitt aufweisen, dessen Offnung zur Tiirvorder-
front oder in die entgegengesetzte Richtung weist. Der
Rastabschnitt des Hebels kann in der Verriegelungspo-
sition in diese V-férmige Sicke eingreifen und sich dann
von alleine parallel zur Turvorderfront nicht mehr auf-
oder abbewegen, da dies durch die Schenkel des V’s
behindert wird. Erst durch eine kurze Bewegung in Rich-
tung auf die Turvorderfront oder entgegengesetzt dazu,
durch Beaufschlagung des Hebels entgegen seiner Vor-
spannkraft, vermag der Rastabschnitt den Wirkbereich
der Sicke des Arretiermittels zu verlassen, um aus dieser
Zwischeriposition an den freien Enden der Schenkel des
V’s vorbei auf- oder abbewegt zu werden, um so in die
Entriegelungsposition zu gelangen.

[0018] ErfindungsgemaRl erfolgt die Bewegung aus
derVerriegelungsposition in die Zwischenposition gegen
eine Vorspannkraft, so dass diese Bewegung nicht un-
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beabsichtigt bzw. von alleine erfolgen kann. Dadurch
wird sichergestellt, dass die Tulre verriegelt bleibt, solan-
ge der Rastabschnitt des Hebels den Wirkbereich des
Arretiermittels (der als Sicke ausgefiihrt ist) nicht ver-
Iasst.

[0019] Im Sinne einer besonders einfachen Ausflh-
rungsform ist vorgesehen, dass sich der zweite Schenkel
der Sicke bis zur Vorderfront der Tire erstreckt und dort
unmittelbar oder mittelbar an dieser befestigt ist. Dieser
zweite Schenkel dient dann als fester Anschlag, der von
dem Hebel nicht Gberwunden werden kann. Der an den
zweiten Schenkel Uber den Scheitel beispielsweise an-
grenzende erste Schenkel dagegen bildet mit dem zwei-
ten Schenkel die vorgenannte, vorzugsweise V-férmige
Sicke, erstreckt sich jedoch nur zum Teil in Richtung auf
die Tir oder in Gegenrichtung, so dass der Rastabschnitt
des Hebels an dem freien

[0020] Ende dieses ersten Schenkels vorbeigefiihrt
werden kann, um die Ture zu ver- oder zu entriegeln.
[0021] Eine andere Ausfiihrungsform der Erfindung
sieht zuséatzlich vor, dass der Rastabschnitt einen in
Richtung zur Tirvorderfront oder in Gegenrichtung aus-
gebildeten Rastvorsprung aufweist, um damit in der Ver-
riegelungsposition den Arretiervorsprung des Arretier-
mittels zu hintergreifen. Mit anderen Worten: Ein einfa-
cher Hebel des erfindungsgemafien Tirhebelmechanis-
mus erstreckt sich mit dem Querschnitt eines flachen
Rechtecks entlang der Tirvorderfront, wobei die Breit-
seiten des Rechtecks parallel zur TUrvorderfront ausge-
richtet sind. Auch ein so geformter Rastabschnitt des He-
bels vermag in eine beispielsweise V-férmige Sicke des
Arretiermittels einzugreifen, wenn sich die Schenkel der
Sicke weit genug auseinander strecken, um das hoch-
kant angeordnete Querschnittsprofil des Rastabschnitts
zu umfassen. Eine geeignete Abwandlung des Rastab-
schnitts sieht jedoch vor, dass sich dieser wenigstens
teilweise in die Sicke hinein erstreckt bzw. in Richtung
zum Scheitelpunkt der beiden aneinandergrenzenden
Schenkel ausgerichtet ist. Der Vorteil einer solchen Aus-
fihrungsform, wie sie auch den Figuren zugrunde liegt,
besteht insbesondere darin, dass der Hebel sich selbst
in die Sicke hineinzieht, sobald die Unterkante des Rast-
abschnitts den oberen Schenkel der Sicke passiert hat
und die Beaufschlagungskraft zuriickgenommen wird.
Der Hebel mit seinem Rastabschnitt driickt sich dann in
Richtung zur Tlrvorderfront oder entgegengesetzt, wo-
bei dann der speziell geformte Abschnitt des Rastab-
schnittes entlang dem einen Schenkel der Sicke in Rich-
tung auf den Scheitelpunkt der Sicke zwangsgefuhrt
wird. Wéhrend also der im Querschnitt flache Rastab-
schnitt Uber seine ganze vertikale Breite am freien Ende
des oberen Sickenschenkels vorbeibewegt werden
muss, bevor der Hebel in die Sicke einrasten kann, ist
dies bei dem hier beschriebenen verformten Abschnitt
des Rastabschnitts nicht nétig.

[0022] Eine weitere zweckmaRige Ausflihrungsform
der Erfindung besteht darin, an dem Rastabschnitt bzw.
einem daran ausgebildeten Rastvorsprung eine Vertie-
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fung vorzusehen, in welche ein Teil des Arretiervor-
sprungs in der Verriegelungsposition einrastbar ist. Da-
durch wird der Rastabschnitt in der Verriegelungspositi-
on zusatzlich fixiert. Sofern der Rastabschnitt auch bei
vollstadndiger Einnahme der Verriegelungsposition noch
einer zum Losen zu Uberwindenden Vorspannkraft un-
terliegt, so kann eine freie Kante des Arretiermittels (ins-
besondere das freie Ende eines Schenkels der Sicke) in
diese Vertiefung eingreifen und den Hebel zusatzlich fi-
xieren.

[0023] Aus dem Stand der Technik ist das Problem
bekannt, dass haufiges Offnen und SchlieRen von Tiir-
hebelmechanismen dann zu besonderem Verschleill
fihrt, wenn relativ zueinander bewegte Komponenten
sich unter Einwirkung von Kréaften aneinander entlang
bewegen bzw. aneinander reiben. Bei der vorliegenden
Erfindung kénnte dieser Fall auftreten, wahrend der
Rastabschnitt an dem Arretiermittel so vorbeigefuhrt
wird, dass sich die beiden Elemente beriihren. Wenn zu-
gleich keine Beaufschlagungskraft mehr auf den Hebel
ausgelibt wird, driickt dieser mit der konstruktiv vorge-
sehenen Vorspannungskraft den Hebel in vorzugsweise
horizontaler Richtung zur Turvorderfront hin oder davon
fort. Beruihrt der Rastabschnitt des Hebels dabei das Ar-
retiermittel, so werden die beiden Komponenten (abhan-
gig von der Vorspannkraft) gegeneinander gedriickt.
Wird der Hebel dabei weiter verschwenkt, so gleiten
Rastabschnitt und Arretiermittel reibend aneinander ent-
lang, wodurch starker Verschlei® verursacht werden
kann.

[0024] Eine besondere Ausflhrungsform der Erfin-
dung sieht daher vor, dass der Hebel so in die Entriege-
lungsposition bewegbar ist, dass der Rastabschnitt oder
ein daran ausgebildeter Rastvorsprung und der Arretier-
vorsprung einander wahrend eines ersten Teils der
Schwenkbewegung beriihren kénnen, und dass die Be-
rihrung bei fortgesetzter Schwenkbewegung Uber die
gesamte Lange des Rastabschnitts oder des daran aus-
gebildeten Rastvorsprunges gleichzeitig aufgehoben
wird, um punktuelle Belastungen zu vermeiden. Mit an-
deren Worten: Konstruktiv ist vorgesehen, dass Rastab-
schnitt und Arretiermittelimmer dann, wenn sie einander
berlihren, einen flachigen oder wenigstens linienférmi-
gen Kontakt zueinander haben. Der Rastabschnitt des
Hebels und das Arretiermittel an der Tulr sind also relativ
zueinander so geformt, dass eine Schwenkbewegung
des Hebels aus der Verriegelungsposition heraus zu ei-
nem Flachen- oder wenigstens Linienkontakt zwischen
Rastabschnitt und Arretiermittel fihrt (wenn die Beauf-
schlagungskraft nicht ohnehin dazu fiihrt, dass die bei-
den Elemente einander tiberhaupt nicht mehr beriihren).
Einzelheiten werden aus den Figurenbeispielen deutlich
werden.

[0025] ZweckmaRigerweise erfolgt die vorgenannte
Beruhrung zwischen dem Rastabschnitt bzw. einem dar-
an ausgebildeten Rastvorsprung und einem Schenkel
der eine Sicke umfassenden Arretiermittel. Die das Ar-
retiermittel und den Rastabschnitt begrenzenden und
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einander beriihrenden Kanten sind dabei genau dann
parallel zueinander ausgerichtet, wenn bei weiterem Ver-
schwenken des Rastabschnitts dieser den Wirkbereich
des Arretiermittels verlasst, so dass der Kontakt entlang
der gesamten Beruhrungslinie gleichzeitig abbricht, so
dass eine Punktlast vermieden werden kann.

[0026] Eine besonders platzsparende und gegen
StoRbeanspruchungen geschiitzte Lage des erfindungs-
gemafen Tiurhebelmechanismus lasst sich dadurch er-
reichen, dass der Hebel zum Schutz vor solchen Beschéa-
digungen in einer Vertiefung der Tire angeordnet ist.
Zweckmaligerweise wird der Mechanismus so in einer
Vertiefung der Tirvorderfront angeordnet, dass er nicht
Uber die AuRRenseite der Tlre hervorragt. So ist ein be-
sonders guter Schutz auch gegen unbeabsichtigtes Be-
tatigen des Hebels gewahrleistet.

[0027] Wie vorstehend bereits erwahnt, zeichnet sich
der erfindungsgemaRe Tirhebel gegeniiber dem Stand
der Technik dann als besonders vorteilhaft aus, wenn
sich die relativ zur Tlre bewegbaren Komponenten auf
den Hebel oder die damit fest verbundenen Komponen-
ten beschranken.

[0028] Weitere vorteilhafte Ausflihrungsformen erge-
ben sich aus den Unteranspriichen.

[0029] Nachfolgend wird eine Ausfiihrungsform des
erfindungsgemafien Mechanismus anhand von Figuren-
beispielen naher erlautert. Dabei zeigt:

Fig. 1 eine schematische Draufsicht auf einen erfin-
dungsgemalfen Tirhebelmechanismus in sei-
ner Verriegelungsposition;

Fig. 2.  den Mechanismus gemaR Fig. 1 in Entriege-
lungsposition und

Fig. 3 eine vergrolerte Schnittdarstellung B-B ge-
man Fig. 1.

[0030] InFig. 1istein Tirhebelmechanismus 1 darge-

stellt. Er dient der Ver- bzw. Entriegelung einer Tire 2,
die im vorliegenden Fall einen Isolierbehélter verschlie-
Ren soll.

[0031] Der Mechanismus 1 umfasst einen um eine ho-
rizontale Schwenkachse 4 schwenkbaren Hebel 3. Der
Hebel 3istin Fig. 1in Verriegelungsposition Py, zu sehen.
In dieser Stellung sei die Tire 2 geschlossen und gegen
ein Offnen verriegelt. Der Hebel 3 ist (mitsamt seiner
Schwenkachse 4) weiterhin um einer vertikale Achse 11
schwenkbar, die in Fig. 1 nur angedeutet ist. An dieser
Achse 11 befinden sich (nicht dargestellte) Verriege-
lungshaken, welche am oberen und unteren Ende der
Tire geeignete Verriegelungselemente an den Behalter-
wanden (Deckelteil, Boden, Seitenwénde) hintergreifen
kénnen, um den Behalter zu verschlie®en. Durch hori-
zontales Verschwenken des Hebels 3 lasst sich die Tire
also mit dem Behalter verriegeln bzw. entriegeln.
[0032] Ein Rastabschnitt 6 des Hebels 3 wirkt in der
Verriegelungsposition Py, mit einem Arretiermittel 5 zu-
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sammen, welches mit der Tire 2 fest verbunden ist und
so ein freies Verschwenken des Hebels 3 zunachst ver-
hindert, um ein unbeabsichtigtes Entriegeln der Tire zu
vermeiden.

[0033] Fig. 2 zeigt den gleichen Mechanismus in Ent-
riegelungsposition Pg. Deutlich zu sehen ist dabei, dass
der Hebel 3 den Wirkbereich des Arretiermittels 5 ver-
lassen hat und um ein Maf} aus der hier horizontal ge-
wahlten Verriegelungsposition in die schréag angestellte
Entriegelungsposition verschwenkt wurde.

[0034] Fig. 3 zeigtin schematischer Schnittdarstellung
einige wesentliche Komponenten des erfindungsgema-
Ren Verriegelungsmechanismus. Zu sehen ist dabei die
Ture 2, die einen sich in Fig. 3 nach links erstreckenden
und nicht naher dargestellten Behalter verschlieft. Der
Hebel 3 gemaR Fig. 1 hat die Verriegelungsposition ein-
genommen, so dass der Rastabschnitt 6 mit dem Arre-
tiermittel 5 zusammenwirkt. Das Arretiermittel 5 weist ei-
nen sich zur Tirvorderfront hin erstreckenden Arretier-
vorsprung 7 auf, der von einem am Rastabschnitt 6 an-
geordneten Rastvorsprung 9 hintergriffen wird. Der Ar-
retiervorsprung 7 ist Teil einer Sicke 8, die aus zwei
Schenkeln 8’, 8" gebildet wird. Der untere waagerechte
Schenkel 8" der Sicke 8 erstreckt sich im Wesentlichen
horizontal in Richtung auf die Turforderfront, wobei seine
Fortsetzung dort abgewinkelt und parallel zur Tirvorder-
front geflihrt wird und an dieser geeignet befestigt ist.
[0035] Der Rastvorsprung 9 schlief3t in der dem Be-
hélter abgewandten Richtung mit einer Auf3enkante K,
ab. Dagegen wird das freie Ende des oberen Schenkels
8’ der Sicke 8 durch eine zum Behalter hin weisende
Kante K, begrenzt. Der erfindungsgemafe Tirhebelme-
chanismus funktioniert in folgender Weise:

[0036] In der in Fig. 3 dargestellten Verriegelungspo-
sition kann der Rastabschnitt 6 (und damit der Hebel 3)
nicht ohne weiteres um seine Schwenkachse 4 ver-
schwenkt werden, die in Fig. 3 nicht dargestellt ist und
vor der Zeichenebene von rechts nach links horizontal
verlaufend zu denken ist. Um den Hebel dennoch in die
Entriegelungsposition bewegen zu kénnen, muss er mit
seinem Rastabschnitt 3 zunachstum ein Maf in Richtung
aufdie Tire 2 in eine Zwischenposition gedriickt werden,
in der die Kanten K, bzw. K, einander nicht weiter hin-
tergreifen. Dabei ist eine dem Hebel konstruktiv aufer-
legte Vorspannkraft zu Uberwinden, die den Hebel mit
seinem Rastabschnitt 6 in die Sicke 8 driickt.

[0037] Ausder(inFig. 3 nicht dargestellten) Zwischen-
position lasst sich der Rastabschnitt 6 und damit der He-
bel 3 dann um die Schwenkachse 4 verschwenken, um
die Tlr zu entriegeln, woher die Kanten K; und K, an-
einander vorbei bewegt werden.

[0038] Erfindungsgemal wird der Rastabschnitt 6
durch die konstruktiv vorgesehene Vorspannkraft in der
Verriegelungsposition gehalten, er muss also mit einer
ausreichenden Betéatigungskraft zur Tlre hin gedriickt
werden, um ihn von dort nach oben verschwenken zu
kénnen. Sobald die Kanten K, und K, einander wahrend
des Verschwenkens passiert haben, kann die Betati-
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gungskraft am Hebel 3 wieder zurlickgenommen wer-
den, so dass der Hebel 6 der eingebauten Vorspannkraft
nachgeben und sich wieder um ein Mal} von der Tire 2
nach rechts hintiber bewegen kann.

[0039] In umgekehrter Weise muss der Rastabschnitt
6 des Hebels 3 aus der in Fig. 3 nicht dargestellten Ent-
riegelungsposition zunachst etwas in Richtung auf den
Behalter gedriickt werden, so dass die beiden Kanten K,
und K, einander passieren kénnen. Durch den erfin-
dungsgemaly angeschragt ausgebildeten Rastvor-
sprung 9 des Rastabschnittes 6 kann zu diesem Zeit-
punkt die Beaufschlagungskraft bereits wieder zuriick-
genommen werden, da sich der Rastvorsprung 9 - der
dem Hebel innewohnenden Vorspannkraft folgend - ent-
lang der angeschragten inneren Schenkelwand des
Schenkels 8’ in die Sicke 8 hinein zieht und dabei die
Verriegelungsposition einnimmt. Gegebenenfalls kann
diese Bewegung (weiteres Verschwenken des Rastab-
schnitts 6 nach unten bei gleichzeitiger Bewegung nach
rechts) durch manuelle Hilfe am Hebel 3 unterstitzt wer-
den.

[0040] Auf der nach auBen bzw. oben gewandten
Oberflache des Rastvorsprunges 9ist eine Vertiefung 10
vorgesehen, welche ein Einrasten der Kante K, gestattet.
Dadurch wird der Hebel 3 in seiner Verriegelungsposition
P, zusétzlich stabilisiert.

[0041] Wie vorstehend erwadhnt muss der Rastab-
schnitt 6 zum Lésen der Verriegelung um ein MaB3 in Rich-
tung auf den Behalter gedriickt werden, so dass die Kan-
ten K; und K, aneinander vorbei bewegbar sind. Dabei
I&sst sich die erforderliche Beaufschlagungskraft so weit
reduzieren, dass der Hebel gerade so weit zur Tir hin
gedriickt wird, dass die Kanten K; und K, beim Ver-
schwenken des Hebels einander berthren. Bedingt
durch die geneigten Flachen des Schenkels 8 bzw. des
Rastvorsprunges 9 kann der Rastabschnitt 6 auch da-
durch in Richtung zur Tar 2 hin verschoben werden, in-
demder Hebel 3 (ohne absichtliches Driicken in Richtung
auf die Tir) gleich in Richtung auf die Entriegelungspo-
sition Pg verschwenkt wird. NaturgemaR wird er dabei
durch die konstruktive Anordnung von Schenkel 8’ und
Rastvorsprung 9 in Richtung auf die Tur gedriickt, bis die
beiden Kanten K; und K, einander berthren. Zur Ver-
meidung einer Punktlast an dieser Stelle, die durch die
dem Hebelinnewohnende Vorspannkraft recht grofld wer-
den kann, sind die beiden Kanten so ausgefiihrt, dass
sie im Moment ihrer gegenseitigen Berlihrung entlang
einer (vorzugsweise geraden) Berlhrlinie parallel zuein-
ander verlaufen, so dass in dieser "kritischen" Hebelpo-
sition  zumindest  Linienkontakt  besteht  und
verschleiRerhdhende Punktlasten vermieden werden.
[0042] Einweiterer Vorteil dieser konstruktiven Gestal-
tung liegt darin, dass der erforderliche Verschwenkwin-
kel minimiert wird, den der Hebel Uberstreichen muss,
um aus der Ver- in die Entriegelungsposition zu gelan-
gen. Liegen die Kanten K; und K, dagegen nicht parallel,
so muss die Kante K, (und damit der Hebel) so weit um
die Achse 4 verschwenkt werden, bis die Kante K, voll-
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standig an der Kante K, vorbeibewegt wurde, was einen
grofren Verschwenkwinkel verlangt. Dieser Effekt wirkt
sich insbesondere dann vorteilhaft aus, wenn der Hebel
in einer Vertiefung der Ture angeordnet ist, und diese
beikleinem Schwenkwinkel entsprechend klein ausfallen
kann. Besonders glinstig reduziert sich der Verschwenk-
winkel dann, wenn die Bertihrlinie in ihrer gedachten Ver-
langerung die Achse 4 schneidet.

[0043] InFig. 3 (wie auchinden Fig. 1 und 2) ist daher
ersichtlich, dass die Kante K, des Schenkels 8’ nicht etwa
horizontal verlauft, sondern iber die Lange L leicht an-
steigt. Dadurch ist gewahrleistet, dass der Rastabschnitt
6 (wenn die Beaufschlagungskraft nicht ausreicht, um
den Hebel 6 bertihrungslos an der Kante K, vorbeizube-
wegen) wenigstens entlang der Linienberihrung zwi-
schen den Kanten K, und K, Uber diese "kritische" He-
belposition hinweg bewegbar ist.

Patentanspriiche

1. Turhebelmechanismus (1) fiir Tiren mit einer Tur-
vorderfront (2), insbesondere Isolierbehalter-Tren,

a) mit einem Hebel (3), der um eine Schwenk-
achse (4) aus einer Verriegelungsposition (Py/),
in der die Tire gegen ein Offnen verriegelt ist,
in eine Entriegelungsposition (Pg), in der die Tu-
re gedffnet werden kann, schwenkbar ist, und
b) mit einem Arretiermittel (5), welches in der
Verriegelungsposition (Py) mit einem Rastab-
schnitt (6) des Hebels (3) zusammenwirkt,
dadurch gekennzeichnet,

c) dass das Arretiermittel (5) einen sich zur Tir-
vorderfront (2) oder in Gegenrichtung hin er-
streckenden Arretiervorsprung (7) aufweist, der
den Rastabschnitt (6) in der Verriegelungsposi-
tion (P,) gegen ein Verschwenken in die Entrie-
gelungsposition (Pg) blockiert,

c) wobei der Rastabschnitt (6) aus der Verrie-
gelungsposition (Py) gegen eine Beaufschla-
gungskraftin Richtung der Hebelschwenkachse
(4) so in eine Zwischenposition bewegbar ist,
dass der Rastabschnitt (6) den Wirkbereich des
Arretiervorsprungs (7) verldsst und der Hebel
(3) anschlielend an dem Arretiervorsprung (7)
vorbei aus der Zwischenposition in die Entrie-
gelungsposition (Pg) schwenkbar ist.

2. Tirhebelmechanismus nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass der Hebel (3) in einer vor-
zugsweise vertikalen Schwenkebene und im We-
sentlichen parallel zur Tirvorderfront (2) schwenk-
bar ist.

3. Turhebelmechanismus nach einem der vorigen An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Ar-
retiermittel (5) eine Sicke (8) umfasst, die aus einem
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ersten, den Arretiervorsprung (7) bildenden Schen-
kel (8", 7), und einem an den ersten Schenkel an-
grenzenden zweiten Schenkel (8") gebildet wird, wo-
bei der Rastabschnitt (6) in der Verriegelungspositi-
on (Py) in die Sicke (8) eingreift, und wobei in dieser
Position jeweils ein Schenkel (8, 8") als Anschlag
gegen ein Verschwenken des Hebels (3) im bzw.
gegen den Uhrzeigersinn wirkt.

4. Tuirhebelmechanismus nach dem vorhergehenden

Anspruch, dadurch gekennzeichnet, dass sich
der zweite Schenkel (8") im Wesentlichen senkrecht
auf die Vorderfront (2) der Ture erstreckt und unmit-
telbar oder mittelbar mit dieser verbunden ist.

5. Turhebelmechanismus nach einem der vorigen An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der Rast-
abschnitt (6) einen in Richtung zur Tlrvorderfront
oder in Gegenrichtung ausgebildeten Rastvor-
sprung (9) aufweist, um damit in der Verriegelungs-
position (Py;) den Arretiervorsprung (7) zu hintergrei-
fen.

6. Turhebelmechanismus nach einem der vorigen An-

spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der Rast-
vorsprung (9) eine Vertiefung (10) aufweist, in wel-
che ein Teil des Arretiervorsprungs (7) in der Verrie-
gelungsposition (Py) einrastbar ist.

7. Turhebelmechanismus nach einem der vorigen An-

spruche, dadurch gekennzeichnet,

a) dass der Hebel (3) so in die Entriegelungs-
position (Pg) bewegbar ist, dass der Rastab-
schnitt (6) oder ein daran ausgebildeter Rast-
vorsprung (9) und der Arretiervorsprung (7) ein-
ander wahrend eines erstens Teils der
Schwenkbewegung berlhren,

b) und dass die Beriihrung bei fortgesetzter
Schwenkbewegung Uber die gesamte Lange (L)
des Rastabschnitts (6) oder des daran ausge-
bildeten Rastvorsprunges (9) gleichzeitig ent-
lang einer vorzugsweise geraden BerUhrlinie
aufgehoben wird, um punktuelle Belastungen zu
vermeiden.

8. Turhebelmechanismus nach dem vorigen An-

spruch, dadurch gekennzeichnet, dass die Berlh-
rung zwischen Rastvorsprung (9) und einem Schen-
kel (8’) der eine Sicke (8) umfassenden Arretiermittel
(5) erfolgt bzw. aufgehoben wird.

9. Tirhebelmechanismus nach einem der beiden vor-

hergehenden Anspriche, dadurch gekennzeich-
net, dass die gedachte Verlangerung der Bertihrli-
nie die Achse (4) schneidet.

10. Tirhebelmechanismus nach einem der vorigen An-
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spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der He-
bel (3) zum Schutz vor Beschadigung in einer Ver-
tiefung der Tire angeordnet ist.

Turhebelmechanismus nach einem der vorigen An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass sich die
relativ zur Tlre (2) bewegbaren Komponenten auf
den Hebel (3) beschranken.

Turhebelmechanismus nach einem der vorigen An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, der Hebel (3)
gemeinsam mit seiner Schwenkachse (4) um eine
zur Schwenkachse (4) nicht parallele, vorzugsweise
vertikale Drehachse (11) verschwenkbar ist, wobei
die Drehachse (11) mit Verriegelungselementen ge-
koppeltist, umdie Tire durch Drehen der Drehachse
(11) mit dem Behalter zu verriegeln.

Turhebelmechanismus nach dem vorhergehenden
Anspruch, dadurch gekennzeichnet, dass der He-
bel (3) zur Entriegelung der Behaltertire aus der Ent-
riegelungsposition um ein (vorzugsweise geringes)
Maf um die Dehachse (11) verschwenkbar ist.
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