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(54) Antriebseinheit fiir einen Treibstangenbeschlag

(57)  Bei einer Antriebseinheit flr einen Treibstan-
genbeschlag eines Fensters hat ein Gehause (1) ein-
stiickig mit einem Stulpschienenabschnitt (6) gefertigte
Gehausewande (4, 5). Das Gehause (1) ist hierbei als
U-férmiges Blechteil gefertigt, wobei eine Basis den

Stulpschienenabschnitt (6) und von der Basis abgewin-
kelte Schenkel die Gehdusewande (4, 5) bilden. Ein An-
triebsritzel (2) und ein Treibstangenabschnitt (3) sind an
den Gehausewanden (4, 5) oder dem Stulpschienenab-
schnitt (6) gefihrt. Die Antriebseinheit weist daher nur
sehr wenige zu montierende Bauteile auf.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Antriebseinheit fiir ei-
nen Treibstangenbeschlag eines Fensters, einer Fen-
stertlir oder dergleichen mit einem zwei Gehausewéande
aufweisenden Gehause, mit einem zwischen den Ge-
hdusewanden drehbar gelagerten Antriebsritzel, mit ei-
nem langsverschieblich gefiihrten, von dem Antriebsrit-
zel antreibbaren Treibstangenabschnitt und mit einem
den Treibstangenabschnitt zumindest teilweise Uberdek-
kenden Stulpschienenabschnitt.

[0002] Eine solche Antriebseinheit ist beispielsweise
aus der EP 0 113 664 B1 bekannt. Bei dieser Antriebs-
einheit sind die Gehdusewande jeweils mit einer Halfte
einer Abdeckung des Stulpschienenabschnitts als
Gussteile gefertigt und gleich aufgebaut. Damit lasst sich
das Gehause und die Abdeckung des Stulpschienenab-
schnitts aus zwei gleichen Teilen zusammensetzen. Das
Gehause ubergreift mit der Abdeckung den Stulpschie-
nenabschnitt und fiihrt den darunter liegenden Treibstan-
genabschnitt. Nachteilig bei dieser Antriebseinheit ist je-
doch, dass die Abdeckung die Stulpschiene im am Fen-
ster montierten Zustand Uberragt und dass sie wegen
derhohen Anzahlvon Bauteilen aufwandig zu fertigeniist.
[0003] AusderDE 660 74 69 U ist eine Antriebseinheit
bekannt geworden, bei der das Gehause aus einem das
Antriebsritzel Gibergreifenden Blechbiegeteil gefertigt ist.
Die beiden Gehdusewande des Blechbiegeteils sind ein-
stiickig gefertigt und weisen an ihrer auf den Stulpschie-
nenabschnitt zugewandten Seite jeweils Vorspriinge auf,
mit denen sie in Ausnehmungen des Stulpschienenab-
schnitts eindringen. Die Vorspriinge der Gehdusewande
sind in dem Stulpschienenabschnitt befestigt. Nachteilig
bei dieser Antriebseinheit ist die grolRe Anzahl von auf-
wandig zu montierenden Bauteilen. Zudem kdnnen im
montierten Zustand der Antriebseinheit stérende Kanten
der Gehausewande lUber dem Stulpschienenabschnitt
Uberstehen.

[0004] Ausder EP 1863 990 B1 ist ebenfalls eine sol-
che Antriebseinheit bekannt geworden, bei der zwei glei-
che, aus Blech gefertigte Gehdusewéande von einem Di-
stanzstiick auf Abstand gehalten werden. Die Gehduse-
wande weisen Laschen zum Umgreifen des Stulpschie-
nenabschnitts auf. Im montierten Zustand stehen die La-
schen Uber dem Stulpschienenabschnitt tber. Damit
weist diese Antriebseinheit ebenfalls eine hohe Anzahl
an Bauteilen auf.

[0005] DerErfindung liegtdas Problem zugrunde, eine
Antriebseinheit der eingangs genannten Art so weiter zu
bilden, dass sie eine besonders geringe Anzahl an Bau-
teilen aufweist und Uber dem Stulpschienenabschnitt
stérend Uberstehende Abdeckungen, Kanten oder La-
schen vermeidet.

[0006] Dieses Problem wird erfindungsgemafl da-
durch gel6st, dass der Stulpschienenabschnitt einstlickig
mit den beiden Gehausewanden gefertigt ist.

[0007] Durch diese Gestaltung wird die Anzahl der zu
montierenden Bauteile besonders gering gehalten, da
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eine separate Montage des Stulpschienenabschnitts an
den Gehausewanden erfindungsgemal nicht erforder-
lich ist. Die Anzahl der Bauteile der erfindungsgemafen
Antriebseinheit ist daher besonders gering. Weiterhin
werden durch die einstiickige Gestaltung Uber dem
Stulpschienenabschnitt lberstehende Kanten, Abdek-
kungen oder Laschen der Gehdusewande vermieden.
[0008] Die einstiickige Fertigung des Stulpschienen-
abschnitts mit den Gehausewéanden gestaltet sich ge-
maM einer anderen vorteilhaften Weiterbildung der Erfin-
dung besonders einfach, wenn das Gehause als im
Querschnitt U-férmig gebogenes Blechteil gefertigt ist,
wobei der Stulpschienenabschnitt eine Basis des Blech-
teils und die Gehdusewande von der Basis des Blechteils
abstehende Schenkel bilden. Hierdurch werden die Ge-
hausewande einfach durch Abwinklungen des Stulp-
schienenabschnitts erzeugt. Die Fertigung der Gehau-
sewande mit dem Stulpschienenabschnitt kann im
Stanz- und Biegeverfahren aus einem einzelnen Blech-
stlick erfolgen. Ein weiterer Vorteil dieser Gestaltung be-
steht darin, dass der Stulpschienenabschnitt, und damit
der nach der Montage sichtbare Abschnitt der erfin-
dungsgemafien Antriebseinheit eine glatte Oberflache
aufweist, da keine Verbindungen oder Nahte auf dem
Stulpschienenabschnitt und an den angrenzenden Ge-
hausewanden vorhanden sind.

[0009] Ein Aufbiegen des Gehauses lasst sich gemaf
einer anderen vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung
einfach vermeiden, wenn die Gehausewande an einem
von dem Stulpschienenabschnitt entfernten Bereich eine
Verbindung aufweisen.

[0010] Das Gehause gestaltet sich gemaR einer an-
deren vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung kon-
struktiv besonders einfach, wenn die Verbindung der Ge-
hausewande eine Verschraubung oder Vernietung auf-
weist.

[0011] Zur Vereinfachung der Montage des Gehduses
tragt es gemal einer anderen vorteilhaften Weiterbil-
dung der Erfindung bei, wenn die Verbindung der Ge-
h&usewande zumindest einen von einem der Gehause-
wande abgewinkelten, mit der gegeniberliegenden Ge-
hausewand verbundenen Blechstreifen aufweist. Der
Blechstreifen erleichtert zudem die Begrenzung des Ab-
standes der Gehdusewande voneinander.

[0012] Das Gehause weist gemal einer anderen vor-
teilhaften Weiterbildung der Erfindung glatte Auensei-
ten der Gehdusewéande auf, wenn die Gehausewéande
jeweils aufeinander zu abgewinkelte Blechstreifen auf-
weisen und wenn die Blechstreifen an ihren freien Enden
miteinander verbunden sind.

[0013] Die freien Enden der Blechstreifen konnten bei-
spielsweise miteinander verschweilt sein. Zur Vereinfa-
chung der Montage des Geh&auses tragt es jedoch ge-
maf einer anderen vorteilhaften Weiterbildung der Erfin-
dung bei, wenn die Verbindung der freien Enden der
Blechstreifen formschlissig gestaltet ist. Hierdurch Iasst
sich zudem eine besonders hohe MaRRgenauigkeit des
Gehéauses sicherstellen. Die formschllssige Verbindung
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der freien Enden der Blechstreifen wird vorzugsweise
mittels einer Schwalbenschwanzflihrung erzeugt.
[0014] Der bauliche Aufwand zur genauen Positionie-
rung des Antriebsritzels in dem Geh&use lasst sich ge-
maf einer anderen vorteilhaften Weiterbildung der Erfin-
dung besonders gering halten, wenn zumindest ein La-
gerbund flr das Antriebsritzel an den Gehdusewanden
angeformt ist. Diese Gestaltung erleichtert zudem die
Montage des Antriebsritzels und des Treibstangenab-
schnitts in dem Gehause. Die erfindungsgemaRe An-
triebseinheit kann hierdurch besonders einfach automa-
tisiert gefertigt werden.

[0015] In der Regel wird die erfindungsgemafie An-
triebseinheit in dem Fenster verschraubt, indem Schrau-
ben quer durch das Gehause hindurch gefiihrt werden.
Das Gehause hat hierfiir Schraubbohrungen. Eine Ver-
formung des Gehauses lasst sich gemaf einer anderen
vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung bei der Ver-
schraubung im Fenster zuverlassig vermeiden, wenn die
Gehausewande von Rohrstiicken auf Abstand gehalten
sind und wenn die Rohrstlicke Schraubbohrungen des
Gehauses aufweisen. Vorzugsweise dienen die Rohr-
stiicke zugleich der Vernietung der Gehausewéande.
[0016] Die Teileanzahl kann durch eine andere vorteil-
hafte Weiterentwicklung der Erfindung weiter reduziert
werden, wenn die Schraubbohrungen des Gehduses
durch einen hilsenférmigen Fortsatz an den Gehause-
wanden angeformt sind.

[0017] Die Erfindung lasst zahlreiche Ausflihrungsfor-
men zu. Zur weiteren Verdeutlichung ihres Grundprin-
zips sind zwei davon in der Zeichnung dargestellt und
werden nachfolgend beschrieben. Diese zeigt in

Fig. 1  perspektivisch eine erfindungsgemalle An-
triebseinheit,

Fig. 2  eine Schnittdarstellung durch die Antriebsein-
heit aus Figur 1 entlang der Linie Il - 1l,

Fig. 3  eine Schnittdarstellung durch ein Gehause der
Antriebseinheit aus Figur 1,

Fig. 4  perspektivisch eine weitere Auffiihrungsform
der erfindungsgemaRen Antriebseinheit,

Fig. 5 eine Schnittdarstellung durch die Antriebsein-
heit aus Figur 4 entlang der Linie V - V,

Fig. 6 ein Gehduse der Antriebseinheit aus Figur 4
wahrend der Fertigung.

[0018] Figur 1 zeigt perspektivisch eine Antriebsein-

heit zum Antrieb eines nicht dargestellten Treibstangen-
beschlages eines Fensters, einer Fenstertiir oder der-
gleichen mit einem in einem Gehaduse 1 drehbar gela-
gerten Antriebsritzel 2 und einem langsverschieblich ge-
fuhrten Treibstangenabschnitt 3. Das Gehduse 1 hat
zwei Gehdusewande 4, 5 und einen den Treibstangen-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

abschnitt 3 teilweise liberdeckenden Stulpschienenab-
schnitt 6. Die Gehausewande 4, 5 sind damit einstlickig
mit dem Stulpschienenabschnitt 6 gefertigt. Die Gehau-
sewande 4, 5 sind zudem mittels zweier formschllssiger
Verbindungen 7, 8 gegen ein Aufbiegen gesichert. Das
Antriebsritzel 2 hat einen Innenvierkant 9 zur drehfesten
Aufnahme einer nicht dargestellten Handhabe des Treib-
stangenbeschlages und treibt bei einer Drehung den
Treibstangenabschnitt 3 an. In der dargestellten mittle-
ren Stellung ist der Treibstangenabschnitt 3 Gber eine
Kunststoffsicherung 10 mit dem Stulpschienenabschnitt
6 verbunden. Die Kunststoffsicherung 10 dient damit als
Mittenfixierung der Antriebseinheit und wird bei einer
Verschiebung des Treibstangenabschnitts 3 durch eine
Drehung des Antriebsritzels 2 abgeschert. Der Treib-
stangenabschnitt 3 weist Anschlisse 11, 12 zur Verbin-
dung mit weiteren, nicht dargestellten Treibstangenab-
schnitten auf. Alternativ dazu kénnen Verschlisse des
Treibstangenbeschlages auch unmittelbar mit dem dar-
gestellten Treibstangenabschnitt 3 verbunden werden.
[0019] Figur 2 zeigt eine Schnittdarstellung durch die
Antriebseinheit aus Figur 1 entlang der Linie Il - II. Hierbei
ist zu erkennen, dass die Gehausewande 4, 5 jeweils
einen Lagerbund 13, 14 zur Lagerung des Antriebsritzels
2 aufweisen. Das Antriebsritzel 2 kdmmt mit einer Au-
Renverzahnung 15 eine Reihe von Ausnehmungen in
dem Treibstangenabschnitt 3. Der Stulpschienenab-
schnitt 6 bildet eine Fihrung fir den Treibstangenab-
schnitt 3.

[0020] Figur 3 zeigt in einer Schnittdarstellung durch
das Gehéause 1 der Antriebseinheit aus Figur 1 eine der
Verbindungen 7 der Gehdusewande 4, 5. Hierbei ist zu
erkennen, dass die Verbindung 7 an den Gehdusewan-
den 4, 5 angeformte Blechstreifen 16, 17 aufweist. Die
Blechstreifen 16, 17 sind aufeinander zu abgewinkelt und
mittels in Form einer Schwalbenschwanzfiihrung ange-
ordneter Formschlussflachen formschliissig miteinander
verbunden. Die Gehdusewéande 4, 5 mit den Blechstrei-
fen 16, 17, die Lagerbunde 13, 14 und der Stulpschie-
nenabschnitt 6 sind einstiickig aus einem ebenen Blech-
teil im Stanz-, Tiefzieh- und Biegeverfahren gefertigt.
[0021] Figur 4 zeigt eine weitere Ausfiihrungsform der
Antriebseinheit, bei der in einem Gehause 19 Schraub-
bohrungen 20, 21 angeordnet sind. Das Gehause 19 hat
zudem zwei einstlckig mit einem Stulpschienenab-
schnitt 22 gefertigte Gehdusewande 23, 24. Zwischen
den Gehausewéanden 23, 24 ist zudem ein Antriebsritzel
25 zum Antrieb eines langsverschieblich geflihrten Treib-
stangenabschnitts 26 drehbar gelagert.

[0022] Figur 5 zeigt eine Schnittdarstellung der An-
triebseinheit aus Figur 4 entlang der Linie V - V. Die Ge-
hausewande 23, 24 werden von Rohrstiicken 27, 28 auf
Abstand gehalten. Die Rohrstiicke 27, 28 dienen zudem
zur Vernietung mit den Gehdusewanden 23, 24 und wei-
sen die Schraubbohrungen 20, 21 auf. Die Rohrstlicke
27, 29 bilden damit von dem Stulpschienenabschnitt 22
entfernte Verbindungen 31, 32 der Gehdusewande 23,
24. Weiterhin sind die Gehdusewande 23, 24 einstlickig
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mit Lagerbunden 29, 30 zur Lagerung des Antriebsritzels
25 gefertigt. Die Schraubbohrungen 20, 21 kénnen auch
durch einen hilsenférmigen Fortsatz an den Gehause-
wanden 23, 24 angeformt werden.

[0023] Figur 6 zeigt das Gehduse 19 der Antriebsein-
heit aus Figur 4 mit den Gehdusewanden 23, 24 und dem
Stulpschienenabschnitt 22 als ebenes Blechteil. Dieses
Blechteil Iasst sich im Stanzverfahren vorfertigen und im
Tiefziehverfahren mitden Lagerbunden 29, 30 versehen.
Entlang strichpunktiert dargestellter Biegelinien werden
die Gehausewénde 23, 24 von dem Stulpschienenab-
schnitt 22 abgewinkelt und so das in Figur 4 dargestellte
Gehause 19 gefertigt.

Patentanspriiche

1. Antriebseinheit fir einen Treibstangenbeschlag ei-
nes Fensters, einer Fenstertiir oder dergleichen mit
einem zwei Gehausewande (4, 5, 23, 24) aufweisen-
den Gehause (1, 19), mit einem zwischen den Ge-
hausewanden (4, 5, 23, 24) drehbar gelagerten An-
triebsritzel (2, 25), mit einem langsverschieblich ge-
fuhrten, von dem Antriebsritzel (2, 25) antreibbaren
Treibstangenabschnitt (3, 26) und mit einem den
Treibstangenabschnitt (3, 26) zumindest teilweise
Uberdeckenden Stulpschienenabschnitt (6, 22), da-
durch gekennzeichnet, dass der Stulpschienen-
abschnitt (6, 22) einstlickig mit den beiden Gehau-
sewanden (4, 5, 23, 24) gefertigt ist.

2. Antriebseinheitnach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Gehause (1, 19) als im Quer-
schnitt U-férmig gebogenes Blechteil gefertigt ist,
wobei der Stulpschienenabschnitt (6, 22) eine Basis
des Blechteils und die Gehdusewande (4, 5, 23, 24)
von der Basis des Blechteils abstehende Schenkel
bilden.

3. Antriebseinheit nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass die Gehausewande (4, 5,
23, 24) an einem von dem Stulpschienenabschnitt
(6, 22) entfernten Bereich eine Verbindung (7, 8, 31,
32) aufweisen.

4. Antriebseinheit nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Verbindung (31, 32) der Gehau-
sewande (23, 24) eine Verschraubung oder Vernie-
tung aufweist.

5. Antriebseinheit nach Anspruch 3 oder 4, dadurch
gekennzeichnet, dass die Verbindung (7, 8) der
Gehausewande (4, 5) zumindest einen von einem
der Gehausewande (4, 5) abgewinkelten, mitder ge-
genuberliegenden Gehausewand (5, 4) verbunde-
nen Blechstreifen (16, 17) aufweist.

6. Antriebseinheit nach Anspruch 5, dadurch gekenn-
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10.

zeichnet, dass die Gehausewande (4, 5) jeweils
aufeinander zu abgewinkelte Blechstreifen (16, 17)
aufweisen und dass die Blechstreifen (16, 17) an
ihren freien Enden miteinander verbunden sind.

Antriebseinheit nach einem der Anspriiche 3 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, dass die Verbindung (7,
8, 31, 32) der freien Enden der Blechstreifen (4, 5,
23, 24) formschlissig gestaltet ist.

Antriebseinheit nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass zumin-
dest ein Lagerbund (13, 14, 29, 30) fir das Antriebs-
ritzel (2, 25) an den Gehausewanden (4, 5, 23, 24)
angeformt ist.

Antriebseinheit nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Ge-
hausewande (4, 5, 23, 24) von Rohrstiicken (27, 28)
auf Abstand gehalten sind und dass die Rohrstlicke,
(27, 28) Schraubbohrungen (20, 21) des Gehauses
(19) aufweisen.

Antriebseinheit nach einem der vorhergehenden An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, dass die
Schraubbohrungen (20, 21) des Gehauses (19)
durch einen hillsenférmigen Fortsatz an den Gehau-
sewanden (4, 5, 23, 24) angeformt sind.
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