EP 2 223 870 A1

Patent Office

desrevers (11) EP 2 223 870 A1

(1 9) ’ o Hllml” m” H“‘ Hll‘ ‘l“l ‘l“l ’l”l |”H |H|‘ Mll Hll‘ |”’| |H‘| Hll‘
Patentamt
0 European

(12) EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG
(43) Veroffentlichungstag: (51) IntCl.
01.09.2010 Patentblatt 2010/35 B65D 88/12 (2006.01) B65D 90/00 (2006.07)

(21) Anmeldenummer: 10001724.3

(22) Anmeldetag: 19.02.2010

(84) Benannte Vertragsstaaten: (71) Anmelder: TIM Transport Intermodal GmbH
ATBEBG CHCY CZDE DKEE ES FIFR GB GR 68199 Mannheim (DE)
HRHUIEISITLILT LULV MC MK MT NL NO PL
PT RO SE SI SK SM TR (72) Erfinder: Klippel, Rudolf F.
Benannte Erstreckungsstaaten: 68623 Lampertheim (DE)
AL BA RS

(74) Vertreter: Mierswa, Klaus

(30) Prioritat: 27.02.2009 DE 202009002782 U MIERSWA &VONNEMANN

14.03.2009 DE 202009003631 U Patentanwilte
16.04.2009 DE 202009005665 U Postfach 10 25 52
27.04.2009 DE 202009006196 U 68025 Mannheim (DE)

(54) Transportbehalter zum Transport von Schiittgiitern

(57) Die Erfindung betrifft einen Container zum
Transport von Schuttgitern, welcher insbesondere 27 12' 27
durch Kippen oder Drehen entleerbar ist und welcher ei-
nen Boden, zwei Stirnwande und zwei Seitenwande auf- -« B2
weist und entweder oben offen ist oder mit einer auf- !
mach- oder entfernbaren Abdeckung versehen ist. 11 7
Damit dieser Behalter unter Einhaltung genormter

Hochstabmessungen, insbesondere fir den Schienen- 19'
transport, ein optimiertes Ladevolumen aufweist, jedoch o= 5

L 16"
|28’

-y

/

16“ == {
einfach und preiswert herzustellen ist, wird vorgeschla- \F‘ -
gen, dass die zwei Seitenwande (4) mit jeweils drei an- 10 z i

\

einander anschlieRenden Abschnitten (5,6,7) versehen
sind, und von den drei Abschnitten (5,6,7) der unterste,
erste Abschnitt (5) gegenliber der Senkrechten (8) ge-
neigt nach aulen verlauft, der an diesen anschlieRende, 14 J
zweite Abschnitt (6) im Wesentlichen senkrecht verlauft X !
und der dritte Abschnitt (7) gegenliber der Senkrechten /5& / ' 5

28———}

T, S

(8) geneigt nach innen verlauft, wobei der erste Abschnitt
(5) eine Lange (9) von ein Drittel bis ein Siebtel der Lange 9 26 8'_f 2'13" 26’
(10) des zweiten Abschnitts (6) aufweist, und der dritte

Abschnitt eine Lange (11) zwischen der gleichen Lange Fig. 4

bis zur Halfte der Lange (10) des zweiten Abschnitts (6)

aufweist, wobei in der senkrechten Projektion die ober-

sten Rander (12,12’,32) des dritten Abschnitts (7), Deck-

breite, neben den untersten Randern (13,13’,30) des er-

sten Abschnitts (5), Bodenbreite, liegen, so dass die

Querschnittskontur des Transportbehalters (1) in der ge-

dachten kirzesten Verbindung der beiden AuRenpunkte

der Bodenbreite (13,13’,30) des untersten, ersten Ab-

schnitts (5) mit den beiden Aufenpunkten der Deckbreite

(12,12’, 32) des obersten dritten Abschnitts (7) die Form

eines Trapezes aufweist.

Printed by Jouve, 75001 PARIS (FR)



1 EP 2 223 870 A1 2

Beschreibung
Technisches Gebiet:

[0001] Die Erfindung betrifft einen Transportbehalter
oder Container zum Transport von Schittglitern, welcher
insbesondere durch Kippen oder Drehen entleerbar ist
und welcher einen Boden, zwei Stirnwande und zwei Sei-
tenwande aufweist und entweder oben offen ist oder mit
einer aufmach- oder entfernbaren Abdeckung versehen
ist.

Stand der Technik:

[0002] In Transportbehaltern oder Containern wird
zum Beispiel Holz-Hackgut beférdert, wobei die Trans-
portbehalter sowohl auf Lastkraftwagen als auch auf
Flach- oder Rungenwagen im Eisenbahnguterverkehr
transportiert werden kénnen. Hierzu ist aus der DE 44
01 295 C1 ein Behalter mit einem Klappboden bekannt
geworden, der aus einem aufrecht stehende Wande auf-
weisenden Aufnahmekdrper und einer einseitig an der
Unterseite des Aufnahmekdrpers angelenkten Boden-
klappe besteht, wobei an der, der Schwenkachse gegen-
Uberliegenden Seiten der Bodenklappe eine Verriege-
lung angeordnet ist. Auch bei dem aus der EP 1 010 645
A1 bekannten Frachtbehdlter fir den Transport von
Schittgitern auf Schienenfahrzeugen ist zur Entleerung
des Behalters dessen Boden nach unten schwenkbar.
Bekannt sind ferner Behélter, die an einer Stirnwand ge-
offnet werden kdnnen, so dass die Behalter durch Kippen
entladen werden kénnen. Das Offnen von Tiiren an Stirn-
wanden oder von Bodenklappen ist unkomfortabel und
zeitaufwandig. Die Mechanismen zum Offnen erfordern
bewegliche und somit stéranfallige Teile, sodass diese
Behalter fir einen wirtschaftlichen Verkehr von Massen-
gutern nur bedingt geeignet sind. Andere bekannte Be-
halter kdnnen mittels einer Entleervorrichtung, welche
einen Dorn zur Aufnahme und zum Drehen des Behalters
im Bodenbereich aufweist, durch Drehen entleert wer-
den. Bestimmte Abmessungen der Behélter sind ge-
normt und kénnen nicht tiberschritten werden, um einen
sicheren Transport im Eisenbahnguterverkehr zu ge-
wahrleisten. Dadurch sind die GroRe und das Ladevolu-
men der bekannten Behalter beschrankt.

[0003] Durch die AU 430417 ist des Weiteren ein
Transportbehalter fir Schittglter zum Transport auf der
Schiene bekannt geworden, welcher insbesondere
durch Kippen oder Drehen entleerbar ist. Der Transport-
behélter weist einen Boden, zwei Stirnwdnde und zwei
Seitenwande auf und ist entweder oben offen oder mit
einer aufmachbaren oder entfernbaren Abdeckung ver-
sehen ist. Die Seitenwande weisen zumindest vier an-
einander anschlieBende Abschnitte auf, wobei von den
vier Abschnitten der unterste Abschnitt gegenlber der
Senkrechten geneigt nach aulRen verlauft. Der an diesen
Abschnitt sich anschlielende Abschnitt verlauft zumin-
dest im Wesentlichen senkrecht, wobei der nachste Ab-
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schnitt gegentber der Senkrechten geneigt nach innen
verlauft. Der oberste Abschnitt verlauft ebenfalls zumin-
dest im Wesentlichen senkrecht, so dass dieser Ab-
schnittund der zweite Abschnitt von unten parallele Wan-
dungen zueinander aufweisen.

[0004] Durchdie EP 1690 809 A2 ist ein Behalter zum
Transport von Schittgitern bekannt geworden, welcher
insbesondere durch Kippen oder Drehen entleerbar ist
und welcher einen Boden, zwei Stirnwande und zwei Sei-
tenwande mit zumindest vier aneinander anschlief3en-
den Abschnitten aufweist, entweder oben offen ist oder
mit einer aufmach- oder entfernbaren Abdeckung verse-
hen ist, wobei von den vier Abschnitten der unterste Ab-
schnitt gegentber der Senkrechten geneigt nach aullen
verlauft, der an diesen anschlieRende Abschnitt zumin-
destim Wesentlichen senkrecht verlauft, der ndchste Ab-
schnitt gegentiber der Senkrechten geneigt nach innen
verlauft und der oberste Abschnitt ebenfalls zumindest
im Wesentlichen senkrecht verlauft. Die Querschnitts-
kontur des Behalters entspricht im obersten und im un-
tersten Bereich dem Querschnitt und den Abmessungen
genormter quaderférmiger Behalter, zumindest weitge-
hend. Im dazwischen liegenden mittleren Bereich ist der
Behalter an den Querschnitt und den Abmessungen von
Eisenbahnwaggons zumindest anndhernd angepasst,
wobei die Breite des Behalters zwischen den obersten
Abschnitten der Seitenwande der Breite zwischen den
untersten Enden der nach aulen geneigt verlaufenden
Abschnitte entspricht. Dieser Behalter besitzt den Nach-
teil, dass er aufwandig in seiner Herstellung und dadurch
teuer ist. Die Formanpassungen des Mantels des Behal-
ters, insbesondere bei der Ausfliihrung von nicht senk-
recht verlaufenden, langen Seitenabschnitten, erfordern
einen zusatzlichen Arbeitsaufwand und dadurch Kosten.
[0005] Durch die AT 08610 U1 ist ein Behalter zum
Transport von Schittgltern bekannt geworden, welcher
insbesondere durch Kippen oder Drehen entleerbar ist
und welcher einen Boden, zwei Stirnwande und zwei Sei-
tenwande aufweist, entweder oben offen ist oder mit ei-
ner aufmach- oder entfernbaren Abdeckung versehen
ist, wobei seine Querschnittskontur im obersten und im
untersten Bereich dem Querschnitt und den Abmessun-
gen genormter quaderférmiger Behalter, zumindest weit-
gehend entspricht und im dazwischen liegenden mittle-
ren Bereich an den Querschnitt und die Abmessungen
von Eisenbahnwagons angepasst, zumindest angena-
hert, ist.

Technische Aufgabe:

[0006] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ei-
nen insbesondere durch Drehen oder Kippen entleerba-
ren, sowohl im Stralenverkehr als auch im Eisenbahn-
guterverkehr verwendbaren Transportbehélter oder
Container fur Schittglter derart weiter zu entwickeln,
dass dieser unter Einhaltung genormter Héchstabmes-
sungen, insbesondere betreffend den Schienentrans-
port, ein optimiertes Ladevolumen aufweist, jedoch ein-
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fach und preiswert herzustellen ist.
Offenbarung der Erfindung sowie deren Vorteile:

[0007] Diese Aufgabe wird geldst durch einen Trans-
portbehalter zum Transport von Schittgitern, welcher
insbesondere durch Kippen oder Drehen entleerbar ist
und welcher ein Boden, zwei Stirnwande und zwei Sei-
tenwande mit drei aneinander anschlieBenden Abschnit-
ten aufweist, und entweder oben offen ist oder mit einer
Aufmach- oder entnehmbaren Abdeckung versehen ist,
und von den drei Abschnitten der unterste, erste Ab-
schnitt gegenuber der senkrechten geneigt nach oben
verlauft, der an diesen anschlielende, zweite Abschnitt
im Wesentlichen senkrecht verlauft und der dritte Ab-
schnitt gegenuber der Senkrechten geneigt nach innen
verlauft, wobei der erste Abschnitt eine Lange von ein
Drittel bis ein Siebtel der Ldnge des zweiten Abschnitts
aufweist, und der dritte Abschnitt eine Lange zwischen
der gleichen Lange bis zur Halfte der Lange des zweiten
Abschnitts aufweist, wobei in der senkrechten Projektion
die obersten Rander des dritten Abschnitts, Deckbreite,
neben den untersten Randern des ersten Abschnitts, Bo-
denbreite, liegen, so dass die Querschnittskontur des
Transportbehalters in der gedachten kiirzesten Verbin-
dung der beiden AuRenpunkte der Bodenlinie des unter-
sten, ersten Abschnitts mit den beiden AuRenpunkten
der Decklinie des obersten dritten Abschnitts die Form
eines Trapezes aufweist.

[0008] Der erfindungsgeméafie Transportbehalter hat
somit nur drei Abschnitte in der Seitenwand. Der oberste
und der untere Abschnitt stoRen mit ihren Kanten an den
mittleren Abschnitt an, so dass zum Herstellen der Sei-
tenwand lediglich zwei horizontale Schweil3nahte zum
Verbinden der drei Abschnitte oder Biegungen notwen-
dig sind. Der Fertigungsaufwand wird dadurch vorteilhaft
verringert. Aufgrund der harmonisch wirkenden Uber-
gange der Abschnitte lasst sich der Transportbehalter
auch riickstandsfrei schnell entleeren, was den Betriebs-
ablauf von Stérungen fiir das Reinigen von Transportbe-
héaltern befreit. Weil die Seitenwande auch keine zum
Laderaum gerichteten konvexen StoRkanten aufweisen,
die bei einem Darlbergleiten von Schiittgut einem er-
héhten Verschleill ausgesetzt sind, wird die Standzeit
der Transportbehalter vorteilhaft erhoht.

[0009] In Ausgestaltung der Erfindung ist vorgesehen,
dass in der senkrechten Projektion die obersten Rander
des dritten Abschnitts neben den untersten Randern in-
nerhalb des ersten Abschnitts liegen. Das bedeutet, dass
die oberste Querschnittsbreite oder Deckbreite (B2) der
sich gegenuberliegenden obersten Abschnitte der Sei-
tenwande entweder geringer ist als die unterste Quer-
schnittsbreite oder Bodenbreite (B1) der sich gegeniiber
liegenden untersten Abschnitte der Seitenwéande. Die
Differenz (B1-B2) zwischen der untersten Querschnitts-
breite (B1) und der obersten Querschnittsbreite (B2)
kann zwischen 5cm bis 100cm, auch noch mehr, betra-
gen. Oder die unterste Querschnittsbreite bzw. Boden-
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breite kann kleiner sein als die oberste Querschnittsbrei-
te bzw. Deckbreite, mit ahnlichen Differenzen.

[0010] Verbindetmanin der gedachten kirzesten Ver-
bindung die beiden AuRenpunkte der Bodenlinie des un-
tersten, ersten Abschnitts mit den beiden AuRenpunkten
der Decklinie des obersten dritten Abschnitts, so erhalt
man erfindungsgemaf als Querschnittskontur die Form
eines Trapezes. Ist die Bodenlinie des untersten, ersten
Abschnitts Ianger als die Decklinie des obersten dritten
Abschnitts, dann verjlingt sich die vorstehend definierte
Querschnittskontur nach oben. Ist die Bodenlinie des un-
tersten, ersten Abschnitts klrzer als die Decklinie des
obersten dritten Abschnitts, dann verjlingt sich die vor-
stehend definierte Querschnittskontur nach unten.
[0011] In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist vor-
gesehen, dass der unterste Abschnitt einen Winkel ge-
geniber der Senkrechten nahe 45° oder 45° aufweist
und/oder der zweite Abschnitt einen Winkel gegeniiber
der Senkrechten nahe 1° oder 1° aufweist und/oder der
dritte Abschnitt einen Winkel gegenulber der Senkrech-
ten nahe 11° oder 11° aufweist. Die nach dieser Dimen-
sionsvorschrift gefertigten Transportbehalter weisen ei-
ne optimale Gestaltung auf, die bei einem groRtmaogli-
chen Fassungsvermdégen einen geringeren Fertigungs-
aufwand bei hoher Standzeit des Transportbehalters auf-
weisen. Weitere Ausgestaltungen er Erfindung sind in
weiteren Unteranspriichen gekennzeichnet, auf die Be-
zug genommen wird.

[0012] Dererfindungsgemafe Transportbehalter Iasst
sich auf den meisten Giterziigen verwenden, wenn im
Querschnitt der unterste Rand der ersten Abschnitte der
Seitenwande des Transportbehélters eine Abstandslan-
ge von hdchstens 2.550 mm, vorzugsweise in etwa 2.437
mm oder insbesondere von 2.437 mm, aufweist.

[0013] Zur maschinellen Entleerung des Transportbe-
halters ist vorgesehen, dass im Bereich des Bodens
Hohlprofile fir die Aufnahme von Armen eines Hebe-
zeugs vorgesehen sind.

[0014] Kurzbeschreibung der Zeichnung, in der zei-

gen:

Figur 1  eine Ansicht des Transportbehalters von sei-
ner Langsseite,

Figur2  eine Ansicht des Transportbehélters von sei-
ner Stirnseite und

Figur 3  das Detail A aus Figur 2 in vergrofRerter Dar-
stellung

Figur4  eine Ansicht eines weiteren Transportbehal-
ters von dessen Stirnseite

Figur 5 eine Ansicht eines weiteren Transportbehal-
ters von dessen Stirnseite

Figur 6 eine Langsansicht des Transportbehalters
gemal Figur 5 und

Figur 7 einen Querschnitt durch den Transportbehal-

ter der Figur 5 direkt hinter der Stirnwand ent-
lang der Schnittlinie B-B in Figur 6.
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Bevorzugte Ausfliihrungsformen der Erfindung:

[0015] In Figur 1istder erfindungsgemafie Transport-
behalter zum Transport von Schittgltern als Ansicht von
seiner Langsseite dargestellt. Der Transportbehélter 1
steht auf seinem Boden 2 (blicherweise auf der Ver-
kehrsflache zum Beladen auf. Fiir den Transport sind an
den Eckendes Bodens 2 Befestigungspunkte 15 mit Fiih-
rungen vorgesehen, welche die Position des Transport-
behalters auf einem Waggon sichern. Von diesen Befe-
stigungspunkten erstrecken sich vertikal alle Ecksaulen
16, 17, welche Fihrungselemente 18 aufweisen, die
auch ein Ubereinanderstapeln mehrerer Transportbe-
halter ermdglichen. Die Stirnwande 3 und die Seitenwan-
de 4 bilden mit dem Boden 2 einen oben offenen Raum
zum Beflillen mit Schiittgut.

[0016] Die Seitenwéande 4 sind in drei Abschnitte auf-
geteilt, n@mlich einem unteren Abschnitt 5, einem mitt-
leren Abschnitt 6 und einem dritten oberen Abschnitt 7.
An ihren StoRkanten sind die Abschnitte 5, 6, 7 durch
Schweiflndhte miteinander verbunden, wobei die Ab-
schnitte unterschiedliche Langen aufweisen und zwar in
den Richtungen, wie sie durch die Doppelpfeile in Figur
2 angegeben sind. Der erste untere Abschnitt 5 besitzt
die Lange 9, der zweite mittlere Abschnitt besitzt die Lan-
ge 10 und der obere dritte Abschnitt die Lange 11.
[0017] Zum Anheben des Transportbehalters mittels
eines Hebezeugs sind Hohlprofile 14, Figur 1, im Bereich
des Bodens quer zur Langsrichtung des Transportbehal-
ters vorgesehen. In diese Hohlprofile 14 greifen bei-
spielsweise die Gabeln eines Staplers ein. Der Stapler
hebt zum Entleeren des Transportbehalters diesen an
und dreht mit einer entsprechenden Drehvorrichtung der
Gabeln den Transportbehalter zum Entleeren auf den
Kopf.

[0018] In Figur 2 ist das stirnseitige Profil des Trans-
portbehalters dargestellt. In unterbrochener Linienfiih-
rung sind zusatzlich verschiedene Profile 20, beispiels-
weise von Eisenbahnwaggons, angedeutet, die von
transportierten Lasten nicht beriihrt werden dirfen.
[0019] Aus dieser Figur 2 ist das Profil der Seitenwan-
de 4 klar ersichtlich, welche sich aus den Abschnitten 5,
6 und 7 zusammensetzt. Der unterste Abschnitt 5 verlauft
vom Boden 2 in etwa unter 45° oder unter 45° schrag
nach oben. An diesen ersten Abschnitt 5 schlieRt sich
der mittlere Abschnitt 6 an, der im Wesentlichen senk-
recht mit seiner Lange 10 an eine weitere Lange 11 des
Abschnitts 7 anschlie3t, wobei dieser Abschnitt 7 wieder
nach innen verlaufend bis zum oberen Rand 12 des
Transportbehélters 1 sich erstreckt, wie es aus Figur 2
ersichtlich ist. Dabei ist der obere Abschnitt 7 in etwa um
11° oder um 11° gegenuber der Vertikalen 8 nach innen
geneigt. In der dargestellten Ausfiihrungsform weist der
mittlere Abschnitt 6 eine nach innen gerichtete Neigung
gegenuber der Vertikalen 8 von etwa 1° oder von 1° auf.
Dort wo die Abschnitte aneinander stof3en, sind sie mit-
tels Schweilnahten 19 miteinander verbunden. An die-
sem Profil wird auch erkennbar, dass die Abschnitte von

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

innen betrachtet nur konkave Winkel aufweisen. Ge-
meint ist damit, dass der Innenwinkel des Transportbe-
hélters 1 unter 180° bleibt. Dadurch entstehen keine kon-
vexen Kanten, Uiber die das Schittgut flieRen misste und
dadurch zu einem hdheren Verschleil fihren kénnte.
[0020] Figur 3 zeigt das Detail A aus Figur 2 in vergré-
Rerter Darstellung. Das freizuhaltende Profil ist wieder-
um in unterbrochener Linienfiihrung dargestellt. In dieser
Figur ist erkennbar, dass durch die erfindungsgemaie
Dimensionierung der Abstand 21 des oberen Abschnitts
7 der Seitenwand 4 von der Profilecke 22 in etwa dem
Abstand 23 der oberen Kante 20 des Abschnitts 7 von
der Profilecke 24 entspricht.

[0021] DerBehalter 1istbeispielsweise im Querschnitt
derart ausgefiihrt, dass erim untersten Bereich zwischen
den kurzen Abschnitten 5 die Breite eines Ublichen
Transportbehalters, jedoch vorzugsweise nicht mehr als
2.550 mm, vorzugsweise nicht mehr als 2.437 mm, auf-
weist; anschlielRend betragt seine grolte Breite, ndmlich
zwischen den Abschnitten 6, etwas weniger als der Quer-
schnitt eines UIC-505 genormten Eisenbahnwagons mit
dessen maximaler Breite von 2.950 mm, namlich vor-
zugsweise in etwa 2.897 mm oder 2.897 mm. Im Uber-
gang des Abschnitts 6 in den Abschnitt 7 betragt die Brei-
te des Transportbehalters in etwa 2.830 mm oder 2.830
mm, wobei am Ende des obersten Bereichs 7 der Trans-
portbehalter 1 wieder in etwa die Breite eines Ublichen
Transportbehélters aufweist. Die oberen Offnungsmale
betragen vorzugsweise zwischen 2.000 mm bis 2.185
mm mal 5.700 mm.

[0022] Figur 4 zeigt ein weiteres Beispiel eines erfin-
dungsgemalien Transportbehélters. Dieser ist dadurch
gekennzeichnet, dass die Stirnwadnde zur Stabilisie-
rung von seitlichen Ecksaulen 16°,16" begrenzt sind, wo-
bei die Ecksaulen 16’,16" dergestalt aufeinander zu ge-
neigt sind, dass der Abstand B2 der Ecksaulen an ihren
obersten Enden voneinander geringerist als der Abstand
B1 der Ecksaulen an ihren untersten Enden im Bereich
des Bodens 2 des Transportbehalters 1, wie es aus Figur
4 hervorgeht. Die Differenz B1-B2 zwischen dem unter-
sten Abstand B1 der Ecksaulen 16’,16" und dem ober-
sten Abstand B2 der Ecksaulen 16’,16" kann vorzugs-
weise zwischen 5cm bis 100cm betragen.

[0023] Auf diese Weise ist ein Transportbehélter zur
Verfugung gestellt, der mit verringertem Aufwand zu fer-
tigen ist und trotzdem annahernd das maximal mogliche
Transportvolumen erreicht. Dabei ist gleichzeitig darauf
geachtet, dass die Abmessungen des Transportbehal-
ters im Rahmen der standardisierten Abmessungen ei-
nes Eisenbahnwaggons sowie der ublichen Transport-
behaltermalie bleiben. Durch die besondere Gestaltung
weist dieser Transportbehalter aber eine gegenliber dem
Stand der Technik erhdhte Standzeit auf, da aufgrund
des Fehlens von konvexen Kanten, Gber die das Schiitt-
gut flieBRen musste, der Transportbehalter im Betrieb ei-
nen verringerten Verschleild aufweist.

[0024] Die Figuren 5, 6 und 7 zeigen einen weiteren
Transportbehélter 33 von dessen Stirnseite, dessen
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Langsansicht des Transportbehélters 33 und einen
Querschnitt durch den Transportbehalter 33 der Figur 5
direkt hinter der Stirnwand entlang der Schnittlinie B-B
in Figur 6. Im Unterschied zum Transportbehélter der
Figur 4 weist dieser Transportbehélter der Figuren 5 - 7
senkrecht verlaufende Ecksaulen 25, 25’ auf, wie es er-
sichtlich ist. Auf diese Weise wird die Herstellung des
erfindungsgemalen Transportbehalters vereinfacht und
verbilligt.

[0025] Die Erkennbarkeit der Querschnittskontur in
Form eines Trapezes des Transportbehélters bezlglich
der gedachten kirzesten Verbindung der beiden Auf3en-
punkte der Bodenlinie, das ist die Bodenbreite, des un-
tersten, ersten Abschnitts 5 mit den beiden Aufienpunk-
ten der Decklinie, das ist die Deckbreite, des obersten
dritten Abschnitts 7, ist in den Figuren 4 und 7 wieder-
gegeben.

[0026] Bezuglich der Figur 4 bilden die beiden Aul3en-
punkte 26, 26’ der Bodenlinie 13’ bzw. des untersten Ran-
des des Bodens 2’ mit den beiden AuRenpunkten 27, 27’
der Decklinie 12" bzw. des obersten Randes 12’ zusam-
men mit den kiirzesten punktgestrichelten Verbindungs-
linien 28, 28’ ein Trapez wobei die Bodenlinie 13’ langer
ist als die Decklinie 12" und sich somit die Querschnitts-
kontur in Form eines Trapezes nach oben hin verjlingt.
[0027] Bezlglich der Figur 7 bilden die AuRenpunkte
29, 29’ des untersten Randes bzw. der Bodenbreite 30
des Transportbehalters 33 mit den beiden Aulienpunk-
ten 31, 31’ des obersten Randes bzw. der Deckbreite 32
des Transportbehalters 33 zusammen mit den kiirzesten
punktgestrichelten Verbindungslinien 34, 34’ ein Trapez
wobei die Bodenbreite 30 kirzer ist als die Deckbreite
32 und sich somit die Querschnittskontur in Form eines
Trapezes nach oben hin verbreitert.

Bezugsziffernliste:

[0028]

1, 33 Transportbehalter

2 Boden bzw. Bodenbreite

3 Stirnwande

4 Seitenwénde

5 erster unterster Abschnitt der Seiten-
wéande

6 mittlerer Abschnitt der Seitenwande

7 dritter oberster Abschnitt der Seiten-
wande

8 Vertikale bzw. Senkrechte

9 Lange erster Abschnitt
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10 Lange zweiter Abschnitt

11 Lange dritter Abschnitt

12,12’, 32 oberste Rander bzw. Deckbreite

13,13, 30 unterste Rander bzw. Bodenbreite

14 Hohlprofile

15 Befestigungspunkte

16, 16, 16", 17  Ecksaulen

18 Flhrungselemente

19, 19’ Schweil’ndhte

20 Profile

21,23 Abstande

22,24 Profilecken

25, 25’ senkrechte Ecksaulen

26, 26’, 29, 29’ AuBlenpunkte der untersten Rander
bzw. der Bodenbreite

27,27,31,31  AuBenpunkte der obersten Rander
bzw. der Deckbreite

28, 28’ punktgestrichelte Verbindungslinien
der AuRRenpunkte der untersten Rén-
der bzw. der Bodenbreite mit den Au-
Ben- punkten der obersten Rander
bzw. der Deckbreite

B1 Abstand der Ecksaulen an ihren un-
tersten Enden

B2 Abstand der Ecksaulen anihren ober-
sten Enden

Patentanspriiche

1. Transportbehélter (1) zum Transport von Schuttgu-
tern, welcher insbesondere durch Kippen oder Dre-
hen entleerbar ist und welcher einen Boden (2), zwei
Stirnwande (3) und zwei Seitenwande (4) mit jeweils
drei aneinander anschlieBenden Abschnitten (5,6,7)
aufweist und welcher entweder oben offen ist oder
mit einer aufmach- oder entfernbaren Abdeckung
versehen ist, und von den drei Abschnitten (5,6,7)
der unterste, erste Abschnitt (5) gegenuber der
Senkrechten (8) geneigt nach aulRen verlauft, der an
diesen anschlieRende, zweite Abschnitt (6) im We-
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sentlichen senkrecht verlauft und der dritte Abschnitt
(7) gegenuber der Senkrechten (8) geneigt nach in-
nen verlauft, wobei der erste Abschnitt (5) eine Lan-
ge (9) von ein Drittel bis ein Siebtel der Lange (10)
des zweiten Abschnitts (6) aufweist, und der dritte
Abschnitt eine Lange (11) zwischen der gleichen
Lange bis zur Halfte der Léange (10) des zweiten Ab-
schnitts (6) aufweist, wobei in der senkrechten Pro-
jektion die obersten Rander (12,12°,32) des dritten
Abschnitts (7), Deckbreite, neben den untersten
Randern (13,13',30) des ersten Abschnitts (5), Bo-
denbreite, liegen, so dass die Querschnittskontur
des Transportbehalters (1) in der gedachten kiirze-
sten Verbindung der beiden Auenpunkte der Bo-
denbreite (13,13’,30) des untersten, ersten Ab-
schnitts (5) mit den beiden AuRenpunkten der Deck-
breite (12,12’, 32) des obersten dritten Abschnitts
(7) die Form eines Trapezes aufweist.

Transportbehélter nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet,

dass in der senkrechten Projektion die obersten
Rénder (12,12’) des dritten Abschnitts (7) neben den
untersten Randern (13, 13’) entweder innerhalb des
ersten Abschnitts (5) oder auerhalb des ersten Ab-
schnitts liegen, so dass im ersten Fall die Boden-
breite (13,13’,30) lénger ist als die Deckbreite
(12,12°,32) und im zweiten Fall die Bodenbreite
(13,13’,30) kiirzer ist als die Deckbreite (12,12°,32).

Transportbehélter nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet,

der unterste Abschnitt (5) einen Winkel gegenliber
der Senkrechten (8) nahe 45° oder 45° aufweist.

Transportbehélter nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet,

dadurch gekennzeichnet, dass der zweite Ab-
schnitt einen Winkel gegentiber der Senkrechten (8)
nahe 1° oder 1° aufweist.

Transportbehélter nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet,

dadurch gekennzeichnet, dass der dritte Ab-
schnitt (7) einen Winkel gegentiiber der Senkrechten
(8) nahe 11° oder 11° aufweist.

Transportbehélter nach einem der vorhergehenden
Anspriche,

dadurch gekennzeichnet, dass im Querschnittder
unterste Rand der ersten Abschnitte (5) der Seiten-
wande (4) des Transportbehalters (1) eine Ab-
standsléange von héchstens 2.550 mm, vorzugswei-
se in etwa von 2.437 mm oder insbesondere von
2.437 mm, aufweist.

Transportbehalter nach einem der vorhergehenden
Anspriiche,
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10.

dadurch gekennzeichnet, dass im Bereich des
Bodens (2) des Transportbehélters (1) quer zur
Langsrichtung desselben Hohlprofile (14) fir die
Aufnahme von Armen eines Hebewerkzeugs vorge-
sehen sind.

Transportbehalter nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet,

dass die Stirnwande von seitlichen Ecksaulen (16,
16’, 16", 17) begrenzt sind, wobei die Ecks&ulen (16’,
16") dergestalt aufeinander zu geneigt sind, dass der
Abstand (B2) der Eckséulen (16’) an ihren obersten
Enden voneinander geringer ist als der Abstand (B1)
der Ecksaulen (16’) an ihren untersten Enden im Be-
reich des Bodens (2) des Transportbehalters (1).

Transportbehélter nach Anspruch 8, dadurch ge-
kennzeichnet,

dass die Differenz zwischen dem untersten Abstand
(B1) der Ecksaulen (16, 16") und dem obersten Ab-
stand (B2) der Ecksaulen (16’, 16") vorzugsweise
zwischen 5¢cm bis 100cm betragt.

Transportbehélter nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet,

dass die Stirnwande zu ihrer Stabilisierung von seit-
lichen Ecksaulen (25, 25’) begrenzt sind, welche
senkrecht oder geneigt nach auf’en oder geneigt
nach innen verlaufend angeordnet sind.
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