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(54) Deckskran fiir Beiboot

(57)  Bei einem Deckskran (1), der zum Aussetzen
und Aufnehmen von Beibooten (25) geeignet ist, mit ei-
nem Krangehause (2) und einem Ausleger (3), der an
dem Krangehéause (2) um eine horizontale Achse (10)
wippbar gelagert ist, und einem Fluidzylinder (4) mit zwei
relativzueinander beweglichen Teilen (16, 17) zur Durch-
fuhrung der Wippbewegung des Auslegers (3), wobei ein
erstes Teil (16) des Fluidzylinders am Krangehause ge-
lenkig befestigt ist, ist eine Strebe (5) an ihrem ersten
Ende (11) an dem Ausleger (3) und an ihrem zweiten
Ende (12) an dem Krangehéause (2) angelenkt. In ihrer
Langsrichtung weist die Strebe (5) hintereinander einen
ersten und einen zweiten Strebenteil (13, 14) auf, die

mittels eines Zwischengelenks (15) miteinander und mit
dem zweiten Teil (17) des Fluidzylinders (4) gelenkig ver-
bunden sind. Das Zwischengelenk (15) ist von dem Fluid-
zylinder (4) seitlich verschiebbar und durchlauft dabei
eine Bewegungsbahn, die eine durch die beiden Endge-
lenke (11, 12) der Strebe (5) verlaufende Gerade quert,
wobei der Fluidzylinder (4) dazu eingerichtet ist, das Zwi-
schengelenk (15) auf einer ersten Seite der Geraden um
ein vorgegebenes erstes Mal® zum Wippen des Ausle-
gers (3) und auf der gegenuberliegenden zweiten Seite
der Geraden um ein vorgegebenes zweites Mal} zu ver-
schieben, und wobei ein Anschlag angeordnet ist, der
auf der zweiten Seite der Geraden das Zwischengelenk
(15) am Ende der Bewegungsbahn sperrt.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf einen Decks-
kran, der zum Aussetzen und Aufnehmen von Beibooten
geeignet ist, mit einem Krangehduse und einem Ausle-
ger, der an dem Krangehause um eine horizontale Achse
wippbar gelagert ist, und einem Fluidzylinder mit zwei
relativ zueinander beweglichen Teilen zur Durchfiihrung
der Wippbewegung des Auslegers, wobei ein erstes Teil
des Fluidzylinders am Krangehaduse gelenkig befestigt
ist.

[0002] Solche Deckskréne sind beispielsweise aus
WO 97/28042 bekannt. Sie sind an Bord von Schiffen
befestigt und dienen zum Be- und Entladen der Schiffe
oder zum Bewegen von Lasten auf den Schiffen. Ferner
kénnen diese Deckskrane auch zum Aussetzen und Auf-
nehmen von Beibooten verwendet werden. Die Ausleger
werden jeweils durch Aus- und Einfahren des Kolbens
eines Hydraulikzylinders auf und ab bewegt bzw. ge-
wippt. Zwischen ihren Einsatzzeiten nehmen die Decks-
krane eine Ruhe- bzw. Bereitschaftsstellung ein, in der
die Ausleger aus Sicherheits- und Platzgriinden vom Hy-
draulikzylinder in einer oberen Stellung gehalten werden.
In dieser Bereitschaftsstellung verbleiben die Deckskra-
ne haufig uber langere Zeitdauern. Aufgrund der unver-
meidlichen Leckage im Hydraulikzylinder muss dieser
stets nachgesteuert werden, um den Leckageeinfluss
auszugleichen und die Ausleger in ihrer oberen Stellung
zu halten.

[0003] Ausgehend hiervon liegt die Aufgabe der Erfin-
dung darin, einen gattungsgemafien Deckskran so zu
verbessern, dass der Steuerungsaufwand fir den Fluid-
zylinder in Bereitschaftsstellung des Deckskrans vermie-
den wird.

[0004] Erfindungsgemal wird diese Aufgabe bei ei-
nem Deckskran der eingangs genannten Art dadurch ge-
I6st, dass eine Strebe an ihrem ersten Ende an dem Aus-
leger und an ihrem zweiten Ende an dem Krangehause
angelenkt ist und in ihrer Langsrichtung hintereinander
einen ersten und einen zweiten Strebenteil aufweist, die
mittels eines Zwischengelenks miteinander und mit dem
zweiten Teil des Fluidzylinders gelenkig verbunden sind,
das Zwischengelenk von dem Fluidzylinder seitlich ver-
schiebbarist und dabei eine Bewegungsbahn durchlauft,
die eine durch die beiden Endgelenke der Strebe verlau-
fende Gerade quert, der Fluidzylinder dazu eingerichtet
ist, das Zwischengelenk auf einer ersten Seite der Ge-
raden um ein vorgegebenes erstes Mall zum Wippen
des Auslegers und auf der gegeniiberliegenden zweiten
Seite der Geraden um ein vorgegebenes zweites Mafl
zu verschieben, und dass ein Anschlag angeordnet ist,
der auf der zweiten Seite der Geraden das Zwischenge-
lenk am Ende der Bewegungsbahn sperrt.

[0005] Durch die erfindungsgeméaflen Malnahmen
nimmt der Ausleger in seiner Bereitschaftsstellung eine
selbstblockierende Lage ein, in der ein Leckageverlust
im Fluidzylinder ohne Einfluss auf die Stellung des Aus-
legers bleibt. Dadurch, dass der Fluidzylinder nicht mehr
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direkt an dem Ausleger angreift, sondern Uber das Zwi-
schengelenk einer zweigeteilten Strebe, deren Enden an
dem Ausleger und an dem Krangeh&use angelenkt sind,
wobei das Zwischengelenk beidseits einer Geraden be-
wegbar ist, die durch die beiden Endgelenke der Strebe
fuhrt, wird die Wippbewegung des Auslegers durch seit-
liches Verschieben des Zwischengelenks durchgefiihrt.
Dabei wird wahrend der Abwarts-Wippbewegung das
Zwischengelenk von der Geraden weg durch das Eigen-
gewicht des Auslegers langs seiner Bewegungsbahn
verschoben. Auf der einen Seite der Geraden ist die Lan-
ge der Bewegungsbahn so gro3, dass der Ausleger sei-
nen zum Betrieb notwendigen Wippwinkel durchlaufen
kann. Auf der anderen Seite der Geraden ist die Bewe-
gungsbahn durch einen Anschlag begrenzt, der das Zwi-
schengelenk am dortigen Ende der Bewegungsbahn
sperrt. Dabei wird das Zwischengelenk nach Querung
der Geraden durch das Eigengewicht des Auslegers in
Richtung dieser Sperrung gedriickt, sodass sich der Aus-
leger bei Wirksamwerden der Sperre durch sein Eigen-
gewicht in seiner Bereitschaftsstellung selbst blockiert.
Das Fluid im Fluidzylinder ist hier somit nur daflr not-
wendig, den Ausleger in die Bereitschaftsstellung zu fiih-
ren bzw. das Zwischengelenk bis zu dessen Sperrung
auf dieser anderen, zweiten Seite der Bewegungsbahn
zufuhren. In der Bereitschaftsstellung selbstist das Fluid
aufgrund der Sperrung des Zwischengelenkes ohne
Funktion und daher eine im Fluidzylinder auftretende
Leckage ohne Einfluss.

[0006] Bevorzugt bildet das erste Teil des Fluidzylin-
dersden Anschlag aus und liegt das zweite Teil des Fluid-
zylinders in seiner Bewegungsrichtung an den ersten Teil
an, wenn das Zwischengelenk auf der zweiten Seite der
Geraden um das zweite MaR verschobenist. Durch diese
MaRnahmen werden gesonderte Bauteile zur Ausbil-
dung des Anschlages vermieden. Damit werden sowohl
die Herstellungs- sowie auch die Wartungskosten flirden
Deckskran deutlich reduziert. Ein sicheres Wirksamwer-
den des Anschlages in der vorgesehenen Bereitschaft-
stellung des Deckskrans ist jederzeit ohne weiteres ge-
wahrleistet.

[0007] Vorzugsweise weistdas Krangehause eine ver-
tikale Schwenkachse auf, um die es schwenkbar ist. Ins-
besondere beim Aufnehmen von Beibooten kann hier-
durch der Platz auf dem Bootsdeck des Schiffes, insbe-
sondere bei Marineschiffen, wesentlich glinstiger ausge-
nutzt werden. So kann infolge einer seitlichen Schwenk-
bewegung um die Schwenkachse das Beiboot auch an
einer Lagerposition auf dem Schiffsdeck abgesetzt wer-
den, die den vorhandenen Platzverhaltnissen angepasst
ist und anders als die Ubliche bzw. planmaRige Lager-
position ist.

[0008] In glinstiger Weiterbildung der Erfindung weist
der Ausleger einen teleskopierbaren Teil auf. Hierdurch
kann fur das Beiboot auch eine weiter entfernte Lager-
position genutzt werden oder auch ein Beiboot aus einem
gréfReren seitlichen Abstand vom Schiff aufgenommen
werden.
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[0009] In einer bevorzugten Ausgestaltung der Erfin-
dung weist der Ausleger einen Auslegerkopf mit einer
nach unten gewandten Austrittsoffnung fiir ein Hubseil
und einer die Austritts6ffnung umgebenden AuRenflache
auf, die zur reibschliissigen Anlage an eine Oberflache
eines Seilaufnahmeteils einer abzusetzenden oder auf-
zunehmenden Last eingerichtet ist. Durch den Reib-
schluss zwischen Ausleger und Last wird deren Pendel-
bewegung vermieden und damit die Sicherheit bei deren
Handhabung erhoht.

[0010] Dabeiweist der Auslegerkopf vorzugsweise ei-
nen um das Hubseil drehbaren Teil mit Antrieb auf, wobei
der drehbare Teil die zur reibschliissigen Anlage einge-
richtete AuRenflache aufweist. Damit kdnnen die Lasten
aus jeder Stellung relativ zum Ausleger aufgenommen
werden. Die Last muss also nicht in eine vorgegebene
Lage zum Ausleger gebracht werden. In gleicher Weise
wird damit auch das Absetzen der Last auf dem Schiffs-
deck erleichtert. Die Last kann ohne weiteres in die ge-
wilinschte Stellung zum Ausleger oder zum Kran ge-
brachtund in dieser Stellung abgesetzt werden. So kann
zum Beispiel ein Beiboot in solch einer Stellung abge-
setzt werden, dass der Deckskran vor dem Bug des Bei-
bootes steht, was den Zugang zum Be- und Entsteigen
des Beibootes insbesondere bei bewegten Schiffen we-
sentlich erleichtert und sicherer macht.

[0011] Vorteilhafterweise weist ein erfindungsgema-
Rer Deckskran eine Einrichtung zum Aufbringen eines
Konstantzuges auf das Hubseil auf, sodass die Last mit
ihrem Seilaufnahmeteil mit Konstantzug gegen den Aus-
legerkopfziehbarist und an diesem mit Konstantzug tiber
Reibschlussfixierbarist. Hierdurch wird eine pendelarme
Last-Handhabung weiter deutlich verbessert. Besonders
bevorzugt besitzt dabei das zum Reibschluss am Ausle-
gerkopf vorhandene Anlageteil eine um zwei horizontale
Achsen gebremste bewegliche Vorrichtung. Aufgrund
des auf die Last aufgebrachten Konstantzuges kehrt die-
se aus einer seitlich ausgelenkten Lage durch die
Schwerkraft in die Vertikale unter dem Auslegerkopf zu-
rick. Ist die Last Uber Reibschluss am Ausleger fixiert,
kann durch die GréRe der aufgebrachten Zugkraft die
Grofie der Reibkraft zwischen Last und Auslegerkopf ein-
gestellt werden.

[0012] Bevorzugt weist der Deckskran eine Hubwinde
zum Aufwickeln des Hubseils auf, die auf Seegangsfolge
schaltbar ist. Auf diese Weise wird auch bei einem sich
durch Wellenbewegung auf und ab bewegenden Beiboot
sichergestellt, dass das Hubseil stets straff ist.

[0013] Vorteilhafterweise weistder Deckskran auch ei-
ne Vorleine zum Sichern des Aussetzens und/oder Auf-
nehmens eines Beibootes bei Fahrt des Schiffes auf. Die
Lage des Beibootes relativ zum Schiff kann auf diese
Weise stabilisiert werden.

[0014] Die Erfindung wird nachfolgend anhand der
Zeichnungen beispielshalber noch néher erlautert. Es
zeigen:

Figur 1 eine Seitenansicht einer Ausfliihrungsform ei-
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nes erfindungsgemaflen Deckskrans beim
Absetzen/Aufnehmen eines Beibootes auf
das bzw. aus dem Wasser,
Figur 2  eine der Figur 1 ahnliche Seitenansicht beim
Absetzen/Aufnehmen des Beibootes auf das
bzw. vom Schiffsdeck und
Figur 3  in vergroRertem Malstab einen Ausschnitt
aus Figur 1, mit Krangehduse, angelenktem
Endbereich des Auslegers, Fluidzylinder und
Strebe.

[0015] Das in den Figuren dargestellte Ausfiihrungs-
beispiel eines erfindungsgeméaRen Deckskrans 1 weist
ein Krangehduse 2, einen Ausleger 3, einen Fluidzylinder
4 und eine Strebe 5 auf.

[0016] Das Krangehduse 2 ist auf dem Deck 6 eines
Schiffes 7 befestigt. Es weist eine vertikale Dreh- bzw.
Schwenkachse 8 auf, um die das Krangehause 2 dreh-
bzw. schwenkbar ist.

[0017] Andem Krangehduse 2 ist ein Ende 9 des Aus-
legers 3 um eine horizontale Achse 10 drehbar gelagert,
sodass der Ausleger 3 auf und ab bewegt werden kann,
d. h. Wippbewegungen durchfihren kann.

[0018] In einem vorgegebenen Abstand zur Anlen-
kung des Auslegers 3 an das Krangehduse 2 erstreckt
sich zwischen diesen die Strebe 5. Sie ist an ihrem einen
Ende 11 an dem Ausleger 3 und an ihrem anderen Ende
12 an dem Krangehdause 2 angelenkt. In ihrer Langsrich-
tung ist sie zweigeteilt, d. h. sie weist in ihrer Langsrich-
tung zwei hintereinander liegende Strebenteile 13, 14
auf. Die beiden Strebenteile 13, 14 sind mittels eines
Zwischengelenkes 15 gelenkig miteinander verbunden.
Die jeweils anderen Enden der beiden Strebenteile 13,
14 bilden die Enden 11, 12 der Strebe 5 und sind mit
dem Ausleger 3 bzw. mit dem Krangehuse 2 gelenkig
verbunden. Die Endgelenke 11, 12 und das Zwischen-
gelenk 15 weisen jeweils horizontale Drehachsen auf.
[0019] Der Fluidzylinder 4 weist ein Zylinderrohr 16
und einen in diesem verschiebbaren Kolben mit einer
Stange 17 auf. Im dargestellten Ausfiihrungsbeispiel ist
das Zylinderrohr 16 am Krangehause 2 und der Kolben
mit der Stange 17 an dem Zwischengelenk 15 angelenkt.
Der Fluidzylinder 4 ist vorzugsweise ein Hydraulikzylin-
der.

[0020] Das Zwischengelenk 15 ist durch den Fluidzy-
linder 4 seitlich verschiebbar. Dabei quert die Bewe-
gungsbahn des Zwischengelenks 15 eine durch die bei-
den Endgelenke 11, 12 der Strebe verlaufende Gerade.
Wenn das Zwischengelenk 15 sich auf dieser Geraden
befindet, liegen die beiden Strebenteile 13, 14 auf der
Geraden hintereinander, d. h. die Strebe 5 nimmt ihre
aufgestellte Stellung ein und der Ausleger 3 erreicht sei-
ne oberste Lage. In jeder anderen Lage des Zwischen-
gelenks 15 weist die Strebe 5 einen Knick auf.

[0021] Zu einer ersten Seite der Geraden, im darge-
stellten Ausfiihrungsbeispiel zur Lastseite hin, ist das
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Zwischengelenk 15 soweit verschiebbar, d. h. dessen
Bewegungsbahn so lang ausgelegt, dass sich der Ge-
lenkpunkt 11 der Strebe 5 am Ausleger 3 soweit absenkt
und mit ihm der gesamte Ausleger 3 nach unten wippt,
bis der Ausleger 3 seine unterste Soll-Wippstellung er-
reicht hat. In diesem Fall haben die Strebenteile 13, 14
die in Figur 1 nur durch die strichpunktierten Achsen dar-
gestellte Stellung U erreicht.

[0022] Das Zwischengelenk 15 ist auch zur gegen-
Uberliegenden anderen Seite der Geraden, im in den Fi-
guren dargestellten Ausflihrungsbeispiel zur Krange-
hauseseite hin, um ein vorgegebenes Mall bewegbar.
Dieses Maf ist durch einen (nicht dargestellten) An-
schlag vorgegeben, der das Zwischengelenk 15 auf die-
ser anderen, zweiten Seite der Geraden nach einer vor-
gegebenen Bewegungsbahnlange sperrt.

[0023] Der Anschlag wird hier durch den Boden des
Zylinderrohrs 16 ausgebildet, gegen den die Druckseite
des Kolbens - d.h. die dem Boden des Zylinderrohrs 16
zugewandte Stirnseite des Kolbens - nach der vorgege-
benen Bewegungsbahnlange auf der besagten zweiten
Seite der Geraden auf Kontakt anliegt. Der Kolben be-
findet sich hier in seiner Endlage und sperrt somit eine
weitere Bewegung des Zwischengelenks in diese Rich-
tung.

[0024] Das Eigengewicht des Auslegers 3 driickt das
Zwischengelenk 15 aufgrund der Durchknickung der
Strebe 5 gegen diese Sperre. Der Ausleger 3 blockiert
sich somit in dieser Lage selbst. Diese Lage ist die Be-
reitschaftsstellung des Deckskrans 1. Aufgrund der
Selbstblockade in der oben beschriebenen Endlage des
Fluidzylinders 4 ist das Fluid auer Funktion. Selbst bei
einem langeren Verbleiben des Deckskrans 1 in seiner
Bereitschaftsstellung wird die Lage des Auslegers 3 bei-
behalten. Leckagen in dem Fluidzylinder 4 haben auf die
Bereitschaftsstellung keinen Einfluss. Eine Nachsteue-
rung bzw. Justierung des Fluidzylinders 4 ist nicht not-
wendig.

[0025] Andemfreien Ende des Auslegers 3ist ein Aus-
legerkopf bzw. eine Aufnahme 18 montiert, der bzw. die
oberhalb um zwei horizontale Achsen 19A, 19B drehbar
ist, wovon eine zur Wippachse 10 zwischen Ausleger 3
und Krangehause 2 parallel und die andere um 90° ver-
setzt verlauft.

[0026] Der Auslegerkopf 18 weist eine nach unten ge-
wandte Austrittséffnung 20 fir ein Hubseil 21 auf. Diese
Austritts6ffnung 20 wird von einer kegelférmigen Aul3en-
flache 22 umschlossen, die zur Anlage an eine entspre-
chend ausgebildete trichterformige Innenflache 23 eines
Seilaufnahmeteils 24 des Beibootes 25 ausgebildet ist.
In dem Seilaufnahmeteil 24 befindet sich eine Vorrich-
tung 26 zum Befestigen des Hubseilendes.

[0027] AufderOberseite des Auslegers 3 nahe dessen
an das Krangehduse 2 angelenkten Ende 9 ist eine Hub-
winde 27 angebracht, auf die ein Hubseil 21 aufwickelbar
istoder von der das Hubseil 21 abgewickelt werden kann.
Von der Hubwinde 27 aus verlauft das Hubseil 21 langs
der Oberseite des Auslegers 3 bis zum Auslegerkopf 18
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und dann durch diesen hindurch. Aus der Austrittsoff-
nung 20 tritt das Hubseil 21 vertikal nach unten aus.
[0028] Der Auslegerkopf 18 ist mit einem drehbaren
Teil 28 mit Antrieb versehen. Dieses drehbare Teil 28
umschliet die Austrittsdffnung 20 fiir das Hubseil 21 und
weistdie Anlage- bzw. Auf3enflache 22 auf, die zum Reib-
schluss mit der entsprechenden Flache 23 im Seilauf-
nahmeteil 24 der Last bzw. des Beibootes 25 vorgesehen
ist. Das drehbare Teil 28 kann um 360° gedreht werden,
sodass Beiboote 25 aus jeder Stellung zum Schiff 7 auf-
genommen oder in jeder Richtung dazu abgesetzt wer-
den kdénnen.

[0029] In Figur 2 ist das Beiboot 25 in seiner Lagerpo-
sition auf dem Schiffsdeck 6 dargestellt. Aufgrund der
Schwenkbarkeit des Krangehduses 2 und/oder des dreh-
baren Teils 28 am Auslegerkopf 18 kann das Beiboot 25
so abgesetzt werden, dass der Deckskran 1 vor dem Bug
29 oder hinter dem Heck des Beibootes 25 steht. Somit
ist die gesamte Langsseite 30 des Beibootes 25 frei zum
Ent- oder Besteigen. Ein sicherer Zugang zum Beiboot
25 ist somit gewahrleistet.

[0030] Die Hubwinde 27 ist auf Seegangsfolge schalt-
bar, sodass Auf- und Abbewegungen eines Beibootes
25infolge von Wellenbewegungen bei der abgewickelten
Seillange ausgeglichen werden und somit die freie Seil-
lange zwischen Auslegerkopf 18 und Beiboot 25 immer
straff gehalten wird.

[0031] Ferner weist die Hubwinde 27 eine Einrichtung
zum Aufbringen eines Konstantzuges auf das Hubseil 21
auf. An dem Beiboot 25 wird somit mit einer vorgegebe-
nen Zugkraft vertikal nach oben gezogen. Bei seitlichen,
horizontalen Auslenkungen des Beibootes 25 wird die-
ses durch sein Eigengewicht daher immer wieder in die
vertikale Lage unter den Auslegerkopf 18 zurlickge-
bracht. Pendelbewegungen des Beibootes 25 werden
somit stark reduziert.

[0032] Der Ausleger 3 kann teleskopierbar sein, um
die Lasten auch noch in einer méglichst gro3en Entfer-
nung vom Krangehause 2 bzw. Schiff 7 aufnehmen oder
absetzen zu kdnnen und auerdem eine moglichst kurze
angepasste Lange des Auslegers 3 in Bereitschaftsstel-
lung zu erzielen.

[0033] Zum Sicherndes Aussetzens und/oder Aufneh-
mens eines Beibootes 25 bei Fahrt des Schiffes 7 kann
der Deckskran 1 auch eine (nicht dargestellte) Vorleine
aufweisen, um das Beiboot 25 in stabiler Lage relativ
zum Schiff 7 zu halten.

Patentanspriiche

1. Deckskran, der zum Aussetzen und Aufnehmen von
Beibooten geeignet ist, mit einem Krangehause und
einem Ausleger, der an dem Krangehause um eine
horizontale Achse wippbar gelagert ist, und einem
Fluidzylinder mit zwei relativ zueinander bewegli-
chen Teilen zur Durchflihrung der Wippbewegung
des Auslegers, wobei ein erstes Teil des Fluidzylin-
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ders am Krangehaduse gelenkig befestigt ist, da-
durch gekennzeichnet, dass

eine Strebe (5) an ihrem ersten Ende (11) an dem
Ausleger (3) und an ihrem zweiten Ende (12) andem
Krangehduse (2) angelenkt ist und in ihrer Léangs-
richtung hintereinander einen ersten und einen zwei-
ten Strebenteil (13, 14) aufweist, die mittels eines
Zwischengelenks (15) miteinander und mit dem
zweiten Teil (17) des Fluidzylinders (4) gelenkig ver-
bunden sind,

das Zwischengelenk (15) von dem Fluidzylinder (4)
seitlich verschiebbar ist und dabei eine Bewegungs-
bahn durchlauft, die eine durch die beiden Endge-
lenke (11, 12) der Strebe (5) verlaufende Gerade
quert,

der Fluidzylinder (4) dazu eingerichtet ist, das Zwi-
schengelenk (15) auf einer ersten Seite der Geraden
um ein vorgegebenes erstes Mal} zum Wippen des
Auslegers (3) und auf der gegentiiberliegenden zwei-
ten Seite der Geraden um ein vorgegebenes zweites
MaR zu verschieben, und dass

ein Anschlag angeordnet ist, der auf der zweiten Sei-
te der Geraden das Zwischengelenk (15) am Ende
der Bewegungsbahn sperrt.

Deckskran nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass daserste Teil (16) des Fluidzylinders
(4) den Anschlag ausbildet und das zweite Teil (17)
des Fluidzylinders (4) in seiner Bewegungsrichtung
an dem ersten Teil (16) anliegt, wenn das Zwischen-
gelenk (15) auf der zweiten Seite der Geraden um
das zweite Mal verschoben ist.

Deckskran nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Krangehause (2) eine ver-
tikale Schwenkachse (8) aufweist, um die es
schwenkbar ist.

Deckskran nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da-
durch gekennzeichnet, dass der Ausleger (3) ei-
nen teleskopierbaren Teil aufweist.

Deckskran nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da-
durch gekennzeichnet, dass der Ausleger (3) ei-
nen Auslegerkopf (18) mit einer nach unten gewand-
ten Austritts6ffnung (20) fur ein Hubseil (21) und ei-
ner die Austrittsdffnung (20) umgebenden AuRenfla-
che (22) aufweist, die zur reibschlissigen Anlage an
eine Oberflache (23) eines Seilaufnahmeteils (24)
einer abzusetzenden oder aufzunehmenden Last
(25) eingerichtet ist.

Deckskran nach Anspruch 5, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Auslegerkopf (18) einen um das
Hubseil (21) drehbaren Teil (28) mit Antrieb aufweist,
wobei der drehbare Teil (28) die zur reibschliissigen
Anlage eingerichtete AufRenflache (22) aufweist.

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

7.

10.

Deckskran nach Anspruch 5 oder 6, gekennzeich-
net durch eine Einrichtung zum Aufbringen eines
Konstantzuges auf das Hubseil (21), sodass die Last
(25) mitihrem Seilaufnahmeteil (24) mit Konstantzug
gegen den Auslegerkopf (18) ziehbar ist und an die-
sem mit Konstantzug Uber Reibschluss fixierbar ist.

Deckskran nach einem der Anspriiche 5 bis 7, ge-
kennzeichnet durch eine Hubwinde (27) zum Auf-
wickeln des Hubseils (21), die auf Seegangsfolge
schaltbar ist.

Deckskran nach Anspruch 7 und 8, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Hubwinde (27) auf Kon-
stantzug des Hubseils (21) schaltbar ist.

Deckskran nach einem der Anspriiche 1 bis 9, ge-
kennzeichnet durch eine Vorleine zum Sichern des
Aussetzens und/oder Aufnehmens eines Beibootes
(25) bei Fahrt des Schiffes.
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Fig 3
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