EP 2 236 430 A1

(1 9) Européisches

: Patentamt

European
Patent Office

Office européen
des brevets

(11) EP 2 236 430 A1

(12) EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG

(43) Verdffentlichungstag:
06.10.2010 Patentblatt 2010/40

(21) Anmeldenummer: 09004881.0

(22) Anmeldetag: 02.04.2009

(51) IntCl.:

B65D 19/00 (2006.01

(84) Benannte Vertragsstaaten:
AT BE BG CH CY CZ DE DK EE ES FI FR GB GR
HRHUIEISITLILT LULV MC MK MT NL NO PL
PT RO SE SISKTR
Benannte Erstreckungsstaaten:
AL BA RS

(71) Anmelder: MF. Vertriebsgesellschaft mbH
32549 Bad Oeynhausen (DE)

(72) Erfinder: Fennel, Bernd

32584 Léhne (DE)

(74) Vertreter: Pott, Ulrich et al

Busse & Busse
Patentanwilte
Grosshandelsring 6
49084 Osnabriick (DE)

(54) Transporteinrichtung, inshesondere Transportpalette

(57)  Die Erfindung betrifft eine Transporteinrichtung
1, insbesondere Transportpalette, mit einem auf Trans-
portfiien 3 abgestltzten Transportboden 2, wobei die
TransportfiiRe 3 mit Abstand voneinander unter Freilas-
sung eines Raumes 8 zum Untergreifen des Transport-
bodens 2 durch ein Hebegerat, beispielsweise durch eine
Gabel eines Gabelstaplers, angeordnet sind, wobei der

Transportboden 2 an Stirnkanten 7 oberhalb des Rau-
mes 8 zum Untergreifen des Transportbodens 2 durch
ein Hebegerat Aufnahmen zum Einfiihren von Befesti-
gungsansatzen 9.1 eines Rammschutzelementes derart
vorgesehen sind, dass die Rammschutzelemente 9 im
wesentlichen flachenblindig mit angrenzenden Stirnkan-
tenbereichen 7 einsetzbar sind (Fig. 1).
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf eine Transport-
einrichtung, insbesondere eine Transportpalette mit ei-
nem auf TransportfiiBen abgestiitzten Transportboden,
wobei die TransportfiiRe mit Abstand voneinander unter
Freilassung eines Raumes zum Untergreifen des Trans-
portbodens durch ein Hebegerat, beispielsweise durch
eine Gabel eines Gabelstaplers, angeordnet sind.
[0002] Transporteinrichtungen der vorgenannten Art
sind allgemein bekannt und werden zu unterschiedlichen
Transport- und Lagerungszwecken benutzt. Am bekann-
testen sind solche Transporteinrichtungen in Gestalt von
Transportpaletten aus einem Holzwerkstoff, wobei die
Transportfiie aus Holzleisten bestehen, auf die zu de-
ren Langserstreckung quer angeordnet Leisten genagelt
sind, die den Transportboden bilden. Diese Transport-
paletten sind unterhalb des Transportbodens von Gabeln
eines Gabelstaplers zu untergreifen, so dass die Trans-
portpalette mit darauf abgestelltem Transportgut befor-
dert werden kann. Nachteilig hierbei ist, dass solche
Transportpaletten aus einem Holzwerkstoff eine nur be-
grenzte Standzeit aufweisen und dartber hinaus Be-
schadigungsrisiken fir das Transportgut z.B. aufgrund
vorstehender Verbindungsmittel (Nagel) mit sich brin-
gen. Dem rauhen Alltagsbetrieb kénnen sie auch nur be-
dingt standhalten, was insbesondere auch auf die Trans-
portbewegungen mittels eines Hebegerates zuriickzu-
fuhren ist.

[0003] Darlber hinaus sind Transporteinrichtungen
bekannt, die aus einem Kunststoffmaterial bestehen.
Diese konnen beispielsweise Hohlrdume aufweisende
TransportfiiRe haben, die mit Abstand voneinander un-
terhalb des Transportbodens angeordnet sind, so dass
diese als Stapelpaletten bekannt geworden sind, die je-
doch hohe Gestehungskosten verursachen. Auch solche
aus Kunststoff bestehende Transporteinrichtungen un-
terliegen jedoch aufgrund des rauhen Alltagsbetriebes
einem erhohten Verschleil?.

[0004] AusderDE 102005049678 A1 ist eine Palette
zum Transport von Gitern, wie z.B. Sacken, bekannt,
deren Seiten- und Stirnkanten sowie Flf3e von einer
Schutzmanschette ummantelt sind, die I6sbar an der Pa-
lette vorzusehen ist. Diese ist zweiteilig ausgebildet und
schiitzt die Stirnkante bereichsweise. Von ihrer Hohe-
nerstreckung erstreckt sie sich Uber den Boden der Pa-
lette hinaus, um auch noch den unteren Bereich von auf
der Palette abgestellten Gultern zu schiitzen. Nachteilig
hierbei ist, dass diese Schutzpalette mit Haken, Osen an
der Transportpalette zu befestigen ist, ein wesentlicher
Bereich an den Stirnkanten jedoch ungeschitzt bleibt.
Dartber hinaus geht mit der Herstellung einer solchen
Manschette ein erhebliche Aufwand einher, so dass sich
die Transportpalette wesentlich verteuert.

[0005] EsistAufgabe dervorliegenden Erfindung, eine
Transporteinrichtung der eingangs genannten Art zur
Verfligung zu stellen, deren Standzeit erhoht ist.

[0006] Zur Lésung dieser Aufgabe zeichnet sich die
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Transporteinrichtung durch die im Anspruch 1 angege-
benen Merkmale aus. Wesentliche vorteilhafte Ausbil-
dungen dieser Transporteinrichtung sind in den Anspru-
chen 2 bis 14 angegeben.

[0007] Durch das Vorsehen dieses Rammschutzele-
mentes wird die Transporteinrichtung wesentlich ver-
schleiflunanfalliger, wobei das Rammschutzelement un-
abhangig von dem Werkstoff der Transporteinrichtung
im Hinblick auf den rauhen Alltagsbetrieb und etwaige
Beanspruchungen durch das Hebegerat beim Untergrei-
fen des Transportbodens und wahrend einer Transport-
bewegung optimiert werden kann. So kann beispielswei-
se das Rammschutzelement aus einem wesentlich be-
anspruchungsfesteren Material bestehen als der Trans-
portboden selbst. Das Rammschutzelement kann eine
Gestaltung haben, die einem optimalen Rammschutz
entsprechend gestaltet ist und in einer Ausnehmung an
der Stirnkante eines Transportbodens gelegen sein
kann, die eine optimale Krafteinleitung bei einer Kollision
mit z.B. der Gabel eines Gabelstaplers gewahrleistet.
Dazu kann beispielsweise die Ausnehmung in einem
Stirnkantenbereich eines Transportbodens schrag ver-
laufende Seitenwandbereiche haben, in die ein entspre-
chend kongruent ausgebildetes Rammschutzelement
einzulegen ist, so dass die Krafte dosiert in die entspre-
chenden Bereiche des Transportbodens eingeleitet wer-
den kénnen.

[0008] Bevorzugtermalen ist die Transporteinrich-
tung, insbesondere die Transportpalette aus einem Holz-
Polymer-Verbundwerkstoff gefertigt, beispielsweise als
Spritzgufteil oder aber auch als Extrusionsteil, so dal}
die Transporteinrichtung ohne das Vorsehen von Nageln
oder sonstigen Verbindungsmitteln insgesamt &hnlich
wie ein bei einem Kunststoffprodukt gefertigt werden
kann, gleichwohl jedoch auf nachwachsende Rohstoffe
zurlickgegriffen wird, allerdings mit Festigungseigen-
schaften, die den Transportaufgaben gentigt. Durch das
Vorsehen des Rammschutzelementes ist die Transport-
einrichtung lokal ausgesteift, so da die Verschleilan-
falligkeit wesentlich verringert ist.

[0009] Der Transportboden kann an die Verschleil3un-
anfalligkeit und im Hinblick auf die Transporteigenschaf-
ten optimal gestaltet werden. So kann er beispielsweise
eine durchgehende Transportfliche haben, in die Off-
nungen von Hohlrdumen von TransportfliRen minden,
die wiederum durch Abdeckkappen zu verschlieRen
sind. Nach Entfernen der Abdeckkappen sind jedoch die
Hohlrdume von den TransportfiiRen tUber den Transport-
boden zuganglich, so dal dort nach Art von bekannten
Kunststoffpaletten die Fiile von Paletten einflhrbar sind,
so dal} auch eine stapelbare Transportpalette vorliegt.
[0010] Bevorzugtermalen ist der Transportboden
zweilagig ausgebildet und hat eine obere Transportbo-
denlage und eine untere Transportbodenlage, die anein-
ander Uber Rippen, beispielsweise in Rechteckstruktur
oder aber auch in Wabenstruktur oder aber auch kom-
biniert miteinander verbunden sind, je nach dem, wel-
chen Belastungskriterien die Transportpalette erfillen
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soll. Mitz.B. einer Wabenstruktur lassen sich gezielt Kraf-
te verteilen. Daruber hinaus bietet eine solche Waben-
struktur bzw. eine derartige Verrippung den Vorteil, da
Hohlrdume ausgebildet sind, in die beispielsweise Befe-
stigungsanséatze eines Rammschutzelementes eingrei-
fen kdnnen.

[0011] Dabei sind Rammschutzelemente, die Stirn-
kanten des Transportboden u.dgl. derart aufeinander ab-
gestimmt, daR sich keine Sto3- und sonstige Kanten er-
geben. Einzelne Transportfiiie sind dartiber hinaus auch
noch Uber Stiitzelemente aneinander abzustltzen und
dariiber zu verfestigen. Dazu kdnnen diese Ausnehmun-
gen haben, in die FuBleisten einsteckbar sind, auf denen
sich die Transporteinrichtungen insgesamt auch noch
abstutzen kann, die sich jedoch auch gegenseitig im Sin-
ne einer ortlichen Aussteifung abstitzen.

[0012] Hinsichtlich wesentlicher weiterer Ausgestal-
tungen wird auf die weiteren Unteranspriiche, die nach-
folgende Beschreibung und die Zeichnungen verwiesen.
In der Zeichnung zeigen:

Fig. 1 in einer ersten schematischen perspektivi-
schen Ansicht ein Ausfliihrungsbei- spiel der
Transporteinrichtung nach der Erfindung;
Fig. 2 eine zu Fig. 1 analoge Darstellung mit Veran-
schaulichung der Einzelteile des Ausflih-
rungsbeispiels nach Fig. 1;

Fig. 3 eine Draufsicht auf den Transportboden eines
alternativen Ausfiihrungsbei- spiels und einer
Transporteinrichtung nach der Erfindung;
Fig. 4 eine Querseitenansicht des Ausflihrungsbei-
spiels nach Fig. 3;

Fig. 5 eine Ansicht von unten auf das Ausfiihrungs-
beispiel nach Fig. 3;

Fig. 6 eine Seitenansicht auf das Ausflihrungsbei-
spiel nach Fig. 5;

Fig. 7 eine Draufsicht auf ein weiteres Ausfliihrungs-
beispiel der Transporteinrichtung des Erfin-
dung;

Fig. 8 eine Seitenansicht von vorne auf das Ausflih-
rungsbeispiel nach Fig. 7;

eine Seitenansicht von unten auf das Ausflh-
rungsbeispiel nach Fig. 7; und

Fig. 9

Fig. 10  eine Seitenansicht des Ausfihrungsbeispiels

nach Fig. 9.

[0013] InderZeichnungsind allgemein gleichwirkende
Teile mit Gbereinstimmenden Bezugsziffern versehen.
[0014] In dem gezeigten Ausfiihrungsbeispiel ist die
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Transporteinrichtung als stapelbare Transportpalette
ausgebildet. Diese soll aus einem Holz-Polymer-Ver-
bundwerkstoff (WPC - Wood-Plastic-Composites) beste-
hen mit z.B. einem Holzanteil von mehr als 50%. Die
Palette kann als SpritzguRteil hergestellt werden, aber
auch in einem Extrusionsverfahren.

[0015] Die Transportpalette 1 hat einen Transportbo-
den 2 und mehrere mit Abstand an den Querseiten und
an den Langsseiten des Transportbodens 2 vorgesehe-
ne TransportfiiBe 3, die im gezeigten Ausflihrungsbei-
spiel hohl ausgebildet sind und sich nach unten hin ver-
jungen, sodaR die TransportfiiBe 3 einer anderen Palette
in die oberen Offnungen der Hohlrdume innerhalb der
Transportflite 3 nach Entfernen der Abdeckkappen 4
eingesetzt werden kdnnen, so dal eine stapelbare Pa-
lette gegeben ist.

[0016] An den TransportfliBen sind Ausnehmungen 5
ausgebildet, in die FuBlleisten 6 einzusetzen sind, Uber
die sich die FURe aneinander abstiitzen, so dal® auch in
diesem Bereich eine hochbelastbare Verbindung vor-
liegt, was insbesondere vorteilhaftist, wenn z.B. eine Pa-
lette 1 schrag auf einem Boden abgesetzt wird.

[0017] Der Transportboden hat Stirnkanten 7, in die
jeweils in dem Bereich zwischen FiiRen 3, wo ein Raum
8 zum Untergreifen des Transportbodens 2 durch ein
nichtdargestelltes Hebegerét, beispielsweise eine Gabel
eines Gabelstaplers, vorgesehen ist, Rammschutzele-
mente 9 eingesetzt werden kénnen. Diese Rammschut-
zelemente 9 sind so vorgesehen, dal diese flachenblin-
dig mit den angrenzenden Bereichen der Stirnkante 8
abschlieen. Diese kénnen aus einem Kunststoffmate-
rial, einem WPC-Material oder aber auch beispielsweise
aus einem metallischen-Material bestehen, um den je-
weiligen Belastungsanforderungen gerecht zu werden.

[0018] Wie naher aus Fig. 2 sowie den Fig. 4 und 6
hervorgeht, kann der Transportboden 2 zwei oder mehr-
lagig ausgebildet sein mit einer oberen Transportlage 2.1
und einer unteren Transportlage 2.2, die Uber eine Ver-
rippung 10 miteinander verbunden sind. Diese Verrip-
pung 10 kann eine unterschiedliche Gestaltung haben
und ganz individuell den Anforderungen des Transport-
zwecks angepalt werden. Diese Verrippung kann bei-
spielsweise in Langs- und Querrichtung ausgerichtete
Rippen haben, eine Wabenstruktur aufweisen u.dgl.
mehr. Auch ist es mdglich, in lokalen Bereichen des
Transportbodens eine Verrippung engmaschiger vorzu-
sehen als in anderen Bereichen. Die Verrippung 10 weist
jedoch Freirdume auf, in die Befestigungsanséatze der
Rammschutzelemente 9 einzufiihren sind. Ebenso ha-
ben die Fullleistenelemente 6 Ansatze 6.1, die in Aus-
nehmungen in den TransportfliRen 3 einzufihren sind.

[0019] Wie naher aus Fig. 2 hervorgeht, hat die Aus-
nehmung 8.1. in der Stirnkante 8 des Transportbodens
Seitenwande 8.2, die schrag ausgerichtet sind. Die
Rammschutzelemente 9 sind in ihren Seitenbereichen
ebenfalls entsprechend kongruent schrag ausgebildet,
so dal sie an diesen schragen Seitenwanden 8.2 der
Ausnehmung 8.1 anliegen.
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[0020] Indem Ausflihrungsbeispiel nach den Fig. 3 bis
6 hat der Transportboden 2 auf seiner Oberseite eine
Riffelung 12 als Rutschsicherung. Bei 13 sind an den
TransportfiRen drei Aufnahmen angedeutet, um bei-
spielsweise Befestigungselemente einer Matte od.dgl.
zu befestigen. Dies kann durch Clipsysteme, Druck-
knopfsysteme u.dgl. realisiert sein. Auch der Raum 8
(Fig. 4, Fig. 6) ist seitlich begrenzt durch die Transport-
fuRe 3, die jeweils auch schrag zulaufende Wandberei-
che 3.1 haben. Auch ist ersichtlich, daf im Bereich der
Ausnehmung zum Einfiihren der Rammschutzelemente
schrage Seitenflachen 8.1 vorgesehen sind. Bei anson-
sten analogem Aufbau verdeutlichen die Fig. 5 und 9,
dafd der Transportboden 2 bzw. seine untere Transport-
bodenlage 2.2 noch durch eine zusatzlich angeformte
Rippen- und/oder Wabenstruktur ausgesteift sein kann,
und zwar auf unterschiedliche Art und Weise, je nach
dem, was fur Transportaufgaben zu I6sen sind. Gleiches
gilt auch fur die Gestaltung der Ful3leisten 6 und fiir die
Gestaltung der Fiif3e 3.

Patentanspriiche

1. Transporteinrichtung (1), insbesondere Transport-
palette, mit einem auf TransportfiRen (3) abgestiitz-
ten Transportboden (2), wobei die TransportfiiRe (3)
mit Abstand voneinander unter Freilassung eines
Raumes (8) zum Untergreifen des Transportbodens
(2) durch ein Hebegerat, beispielsweise durch eine
Gabel eines Gabelstaplers, angeordnet sind, wobei
der Transportboden (2) an Stirnkanten (7) oberhalb
des Raumes (8) zum Untergreifen des Transportbo-
dens (2) durch ein Hebegerat Aufnahmen zum Ein-
fuhren von Befestigungsansatzen (9.1) eines
Rammschutzelementes derart vorgesehen sind,
dass die Rammschutzelemente (9) im wesentlichen
flachenblindig mit angrenzenden Stirnkantenberei-
chen (7) einsetzbar sind.

2. Transporteinrichtung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass der Transportboden (2) als
Doppelboden ausgebildet ist und eine untere Trans-
portbodenlage (2.2) und eine obere Transportbo-
denlage (2.1) tber im wesentlichen vertikal ausge-
richtete Rippen (10) miteinander verbunden sind.

3. Transporteinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, dass die Ausnehmungen
von einem Stirnkantenbereich (7) schrag abstehen-
de Seitenwandungen (8.1) haben.

4. Transporteinrichtung nach einem der Anspriche 1
bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Trans-
portfifte (3) im wesentlichen hohl ausgebildet sind
und in die obere Transportflache des Transportbo-
dens (2) miinden und die nach oben offenen Trans-
portfifie (3) durch Abdeckungen (4) verschlielbar
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10.

1.

12.

13.

14.

sind.

Transporteinrichtung nach Anspruch 4, dadurch
gekennzeichnet, dass die Transportfiiie (3) sich
nach unten verjiingen und in die offenen Radume ei-
ner benachbarten Transporteinrichtung (1) einfuhr-
bar sind, so dass die Transporteinrichtung (1) sta-
pelbar ist.

Transporteinrichtung nach einem der Anspriiche 1
bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass in einem Be-
reich unterhalb des Transportbodens (2) die Trans-
portfilke (3) Ausnehmungen haben, in die Fullei-
sten (6) einsteckbar sind, durch die benachbarte
TransportfifRe (3) miteinander verbindbar und an-
einander abstutzbar sind.

Transporteinrichtung nach Anspruch 6, dadurch
gekennzeichnet, dass die FuRleisten (6) einen der-
artigen Abstand zu dem Transportboden (2) haben,
dass der Transportboden (2) von dem Hebegerat
untergreifbar ist.

Transporteinrichtung nach einem der Anspriiche 1
bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass der Trans-
portboden (2) unterhalb seiner Transportflache eine
Wabenstruktur aufweist.

Transporteinrichtung nach einem der Anspriiche 1
bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Oberfla-
che des Transportbodens (2) mit einer Riffelung (12)
versehen ist.

Transporteinrichtung nach einem der Anspriiche 1
bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass der Trans-
portboden (2) mit Antirutschmitteln versehen ist.

Transporteinrichtung nach Anspruch 10, dadurch
gekennzeichnet, dass in die Transportbodenober-
flache Elemente aus einem Kunststoffmaterial ein-
gelassen ist.

Transporteinrichtung nach einem der Anspriiche 1
bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass an dem
Transportboden (2) Befestigungen und/oder Auf-
nahmen (13) zur Anordnung einer Transportunter-
lage vorgesehen sind.

Transporteinrichtung nach Anspruch 12, dadurch
gekennzeichnet, dass die Transportunterlage zu-
mindest bereichsweise den Transportboden be-
deckt und aus einem weichen Material, beispielswei-
se einem Gummimaterial, besteht.

Transporteinrichtung nach einem der Anspriiche 1
bis 13, dadurch gekennzeichnet, dass diese aus
einem  Holz-Polymer-Verbundwerkstoff (WPC-
Wood-Plastic-Composites) besteht.
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