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(54) Fihrungsbeschlag einer Schiebetiir
(57)  Ein Fuhrungsbeschlag (3) einer Schiebetiir (1)
eines Schiebetlirmdbels weist ein Fiihrungsteilgehduse
(6) auf, ein in dem Fihrungsteilgehduse (6) verschiebbar
gelagertes Gleitelement (4), ein Federelement (5), das
so in dem Fuhrungsteilgehduse (6) abstitzbar ist, dass
es das Gleitelement (4) aus einer Offnung des Fiihrungs-
teilgehduses (6) herausdriickt, wobei an einer zur Druck-
richtung des Federelements parallelen Seitenwand des
Gleitelements (4) ein Anschlag (21) ausgebildet ist, der
das Gleitelement (4) in dem Fihrungsteilgehduse (6)
halt, wobei an dem Gleitelement (4) eine Rastzunge (22)
angeordnet ist, die mit einem senkrecht zur Verschiebe-
richtung (z) des Gleitelements (4) verlaufenden Rastele-
ment (15) des Fuhrungsteilgehduses (6) verrastbar ist.
Desweiteren wird eine Schiebetiir und ein Schiebetir-
maobel beschrieben.
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft einen Flihrungsbeschlag einer Schiebetiir eines Schiebetlirenmdbels mit
einem Fuhrungsteil gemal dem Oberbegriff des Anspruchs 1 sowie einen Fiihrungsbeschlag einer Schiebetir eines
Schiebetlirenmdbels mit einem Laufteil gemal dem Oberbegriff des Anspruchs 5.

[0002] GattungsgemaRe Fuhrungsbeschlage flr Schiebetliren von beispielsweise Schiebetiirmdbeln weisen ein Flih-
rungsteil als Gleiter fir eine obere Flhrung und ein Laufteil als Gleiter mit Rolle fiir eine untere Fihrung auf. Das
Fuhrungsteil besteht dabei aus einem Flhrungsteilgehduse mit einem Gleitelement, das von unten in ein Flihrungsprofil
eines Deckenteils eines Schiebetliirmdbels ragt, um die Schiebetir zu flihren. Das Gleitelement wird dabei permanent
mit einer Druckfeder nach oben gedriickt und ragt dadurch in das Fiihrungsprofil hinein.

[0003] Nachteilig an einem solchen Fiihrungsbeschlag ist, dass die Verrastung des Gleitelements in dem Fiihrungs-
teilgehduse keine sichere Diebstahlsicherung bietet, d. h. das Gleitelement kann in einfachster Weise durch Herunter-
driicken des Gleitelements mit einem flachen Gegenstand, beispielsweise einer Scheckkarte, von der TiraufRenseite
her heruntergedriickt werden.

[0004] Nachteilig ist desweiteren, dass flr Schiebetiiren, die in unterschiedlichen Tiefen, sprich in einer horizontalen
Ebene betrachtet, in unterschiedlichen Abstéanden vom Schrankkorpus gefiihrt werden sollen, andere Fiihrungsbeschla-
ge in der jeweiligen Schranktiir zu montieren sind, was insbesondere héhere Lagerkosten durch die Vorratshaltung
unterschiedlicher Fihrungsbeschldge verursacht.

[0005] Auch beigattungsgemaRen Laufteilen ist eine Variation der Tiefe, in der die Schiebettir in einem Fihrungsprofil
eines Bodenteils eines Schiebetliirmdbels gefiihrt ist, nur durch Austauschen des entsprechenden Flihmngsbeschlages
maoglich.

[0006] Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es daher, einen Fuhrungsbeschlag einer Schiebetiir mit einem Fih-
rungsteil bereitzustellen, der eine sichere Diebstahlsicherung bietet und mit dem eine Anpassung der Tiefe der Fliihrung
in einfacher Weise ermdglicht ist.

[0007] Weitere Aufgabe dervorliegenden Erfindungistes, einen Fiihrungsbeschlag einer Schiebetiir mit einem Laufteil
bereitzustellen, der fir Schiebetliren nutzbar ist, die in unterschiedlichen Tiefen geflihrt werden sollen.

[0008] Diese Aufgaben werden geldst durch einen Flihrungsbeschlag einer Schiebetir mit einem Fiihrungsteil geman
den Merkmalen des Anspruches 1 sowie durch einen Fihrungsbeschlag in der Schiebetiir mit einem Laufteil mit den
Merkmalen des Anspruchs 5.

[0009] Erfindungsgemal ist an dem Gleitelement des Fiihrungsbeschlages gemal Anspruch 1 eine Rastzunge an-
geordnet, die mit einem senkrecht zur Verschieberichtung des Gleitelements verlaufenden Rastelement des Fiihrungs-
teilgehauses verrastbar ist. Durch die so ermdglichte Verrastung ist ein Entriegeln der Schiebetlr von auften wirksam
verhindert.

[0010] Beidem Fihrungsbeschlag mitdem Laufelement sind erfindungsgemaf das Verstellglied und das Laufelement
als Einheit ausgebildet, die in um 180 Grad verdrehten Positionen in das Laufteilgehduse einsetzbar ist. Dadurch ist
eine einfache Entnahme der Einheit aus dem Laufteilgehduse erndglicht, um ein Wenden um 180 Grad durchfihren zu
kénnen, so dal je nach Bedarf das Gleitelement vorn und das Laufrad hinten oder das Gleitelement hinten und das
Laufrad vorn angeordnet sein kann. Dadurch kann ein derart ausgebildeter Flihrungsbeschlag fiir zwei verschiedene
Schiebetlrtiefen genutzt werden.

[0011] Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind Gegenstand der Unteranspriiche.

[0012] GemaR einer bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung ist an der Rastzunge auf ihrer dem Rastelement zu-
gewandten Seite ein maulartig geformtes Ende ausgebildet, um ein als Strebe ausgebildetes Rastelement des Fiih-
rungsteilgehduses zumindest teilweise zu umgreifen. Dadurch ist in einfacher Weise eine sichere Arretierung der Rast-
zunge auf dem Rastelement gewahrleistet.

[0013] GemaR einer weiteren bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung ist die Rastzunge oberhalb des maulartig
geformten Endes mit einem Griffelement ausgebildet, das lber eine in dem Fihrungsteilgehduse oberhalb des Rast-
elements vorgesehene zweite Offnung zuganglich ist. Durch Eindriicken der Rastzunge an dem Griffelement kann das
Ende der Rastzunge hinter das Rastelement des Flihrungsteilgehduses gedriickt werden. Dadurch kann das Gleitele-
ment so weit nach unten geschoben werden, dass es vollstandig aus dem Fihrungsprofil des Schiebetiirenmdbels
herausgefiihrt wird. Das Gleitelement kann in dieser Position durch Einrastung des Endes der Rastzunge in die erste
Offnung des Fiihrungsteilgehduses verrastet werden.

[0014] Die Erfindung wird nachfolgend anhand mehrerer Ausfiihrungsbeispiele mit Bezug auf die beigefligten Zeich-
nungen naher erlautert. Es zeigen:

Fig. 1 bis 3 mehrere Ansichten einer Ausfiihrungsvariante eines erfindungs- gemafRen Fihrungsbeschlags bei
unterschiedlichen Positionierun- gen des Gleitelements,
Fig. 4 und 5 unterschiedliche perspektivische Ansichten eines Ausflihrungsbei- spiels eines erfindungsgemaflen

Flhrungsbeschlags in einer Ex- plosionsdarstellung,
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Fig. 6 und 7 zwei perspektivische Ansichten zweier Ausfilhrungsvarianten des Flihrungsbeschlags,

Fig. 8 eine schematische Schnittansicht zweier parallel zueinander ver- schiebbaren Schiebetiiren mit er-
findungsgemaRen Fihrungsbe- schlagen,

Fig. 9und 10 schematische perspektivische Darstellungen eines Fuhrungsbe- schlags mit Laufelementen in ver-
schiedenen Einbausituationen,

Fig. 11 und 12  schematische perspektivische Ansichten eines erfindungsgemafen Fiihrungsbeschlags und

Fig. 13und 14  schematische Draufsichten auf zwei erfindungsgemafe Fiihrungs- beschlage mit unterschiedlich ein-
gebauten Laufelementen.

[0015] In den nachfolgenden Figurenbeschreibungen beziehen sich Begriffe wie oben, unten, links, rechts, vorne,
hinten usw. ausschlieRlich auf die in den jeweiligen Figuren gewahlte beispielhafte Darstellung der Position des Flh-
rungsbeschlages und anderer Teile. Diese Begriffe sind nicht einschrankend zu verstehen, d. h. in verschiedenen
Arbeitsstellungen oder der spiegelsymmetrischen Auslegung oder dergleichen kénnen sich diese Bezlige andern.
[0016] Der in den Fig. 1 bis 7 gezeigte Fiihrungsbeschlag 3 einer Schiebetiir 1 eines Schiebetiirenmébels ist zur
Fihrung einer Schiebetir in einem beispielsweise U-fonnigen Fuhrungsprofil 2 vorgesehen, wobei das Fuhrungsprofil
2 vorzugsweise in einem Deckenteil des Schiebetiirenmdbels eingelassen ist.

[0017] Der Fuhrungsbeschlag 3 weist, wie insbesondere in Fig. 4 und 5 gut erkennbar ist, ein Fihrungsteilgehduse
7 auf, in dem ein mit seitlichen Fihrungsstegen 19 versehenes Gleitelement 4 vertikal verschiebbar gelagert ist. Aus
dem quaderférmig gestalteten Grundkdrper des Gleitelements 4 ragt nach oben ein Flihrungssteg 18 heraus, der in
seiner Funktionsstellung von unten in ein in den Fig. 1 bis 3 gezeigtes Fiihrungsprofil 2 eines Schiebetlirenmdbels
hineinragt, um die Schiebetir zu fihren. Bei der Montage des Gleitelements 4 in das Flihrungsteilgehduse 6 gleitet das
Gleitelement 4 von oben in einen auf einer Riickseite 8 eines flachigen Flihrungsteilgehauseteils angeordneten teilzy-
linderférmig ausgestalteten Gehauseabschnitt 9 hinein, der entsprechend der Seitenfiihrungsstege 19 Nuten 11 auf
seiner Innenseite aufweist, in denen die Seitenfiihrungsstege 19 einliegen.

[0018] Aufder Unterseite des Gleitelements 4 ist eine zylinderférmige Offnung 20 vorgesehen, in die ein Federelement
5, vorzugsweise in Gestalt einer Druckfeder, einsetzbar ist, die mitihrem anderen Ende in einer zylinderférmigen Offnung
12 in dem Fihrungsteilgehause 6 einliegt. Das Federelement 5 driickt das Gleitelement 4 permanent nach oben in das
Fuhrungsprofil 2 des Schiebetliirmdbels hinein. Damit das Gleitelement 4 nicht vollstdndig aus dem Fihrungsteilgehause
6 herausgedrickt wird, ist an dem Gleitelement 4 ein Anschlag 21 ausgebildet, der das Gleitelement 4 in dem Fihrungs-
teilgehduse 6 halt. Zum Halten des Anschlags 21 ist an der oberen Kante einer rechteckigen Gehduseausnehmung 13
eine der Form des Anschlags 21 entsprechende Ausnehmung 16 ausgebildet.

[0019] Die Gehauseausnehmung 13 macht desweiteren eine an dem Gleitelement 4 angeordnete Rastzunge 22
zuganglich, die mit einem senkrecht zur Verschieberichtung z des Gleitelements 4 verlaufenden Rastelement 15 des
Fuhrungsteilgehauses 6 verrastbar ist.

[0020] Die Rastzunge 22 ist dabei auf ihrer dem Rastelement 15 zugewandten Seite mit einem maulartig geformten
Ende 24 ausgebildet, welches das Rastelement 15 zumindest teilweise umgreifen kann. Das Rastelement 15 ist dabei
bevorzugt als Strebe ausgebildet, hinter der das Fihrungsteilgehduse 6 mit einer weiteren Vertiefung 17 ausgebildet
ist, die zur Frontseite 7 des Fiihrungsteilgehduses 6 mit einer ersten Offnung 14 verbunden ist.

[0021] Das Fihrungsteilgehduse 6 weist desweiteren auf seiner Riickseite 8 zur Befestigung an der Schiebetir 1
zwei Dibel 10 auf, die in dafiir vorgesehene Bohrungen in der Schiebetiir 1 einsetzbar sind und durch die von der
Frontseite 7 des Fihrungsteilgehduses 6 her eindrehbare Schrauben verschraubbar sind.

[0022] Die Rastzunge 22 ist federnd an dem Gleitelement 4 angeordnet und I&sst sich durch Driicken eines etwa
mittig an der Rastzunge 22 ausgebildeten Griffelementes 23 von der Frontseite 7 des Fiihrungsteilgehduses 6 her in
das Flhrungsteilgehause 6 hineindriicken. Das maulartig geformte Ende 24 der Rastzunge 22 steht dabei etwa L-férmig
zur Frontseite 7 des Fuhrungsteilgehauses 6 hervor.

[0023] Mitdieser federnden Rastzunge 22 des Gleitelements 4 ermdglicht das Gleitelement 4 eine Diebstahlsicherheit
im Fuhrungsbeschlag 3. Das Gleitelement 4 kann insbesondere drei Funktionspositionen einnehmen, die in den Fig. 1
bis 3 gezeigt sind.

[0024] In Fig. 1 ist das Gleitelement 4 in einer oberen Position. Der Anschlag 21 des Gleitelements 4 berihrt dabei
die Gehauseausnehmung 16 des Fihrungsteilgehduses 6 und das maulartig geformte Ende 24 der Rastzunge 22
befindet sich in dieser Position oberhalb des Rastelements 15. In dieser Position des Gleitelements 4 taucht der Flh-
rungssteg 18 des Gleitelements 4 von unten in das Fihrungsprofil 2 des Schiebetirmébels ein.

[0025] Zur Demontage der Schiebetir 1 muf das Gleitelement 4 zundchst aus dem Fuhrungsprofil 2 abgesenkt
werden. Dazu muR ein Benutzer das Gleitelement 4 liber das Griffelement 23 der Rastzunge 22 entgegen der Federkraft
des Federelements 5 nach unten schieben. Wird dabei das Griffelement 23 nicht nach hinten in das Flihrungsteilgehduse
6 gedrickt, so setzt das maulartig geformte Ende 24 der Rastzunge 22 von oben auf das Rastelement 15 auf. Dadurch
kann das Gleitelement 4 nicht weiter nach unten geschoben werden. In dieser Position ragt der Fihrungssteg 18 des
Gleitelements 4 noch immer ein Stiick weit in das Fuhrungsprofil 2 hinein, so dass die Schiebetur 1 in diesem Zustand
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noch nicht demontiert werden kann.

[0026] Um das Gleitelement 4 weiter nach unten in die Demontierposition zu schieben, muR, wie in Fig. 3 gezeigt,
der Benutzer vor Erreichen des Rastelements 15 durch das maulartig geformte Ende 24 der Rastzunge 22 die Rastzunge
22 Uber das Griffelement 23 nach hinten in das Fihrungsteilgehduse 6 hineindriicken und dann weiter nach unten in
die Offnung 17 des Fiihrungsteilgehduses 6 hineinschieben. Durch anschlieRendes Loslassen des Griffelements 23
federt die Rastzunge 22 zuriick in Richtung der Frontseite 7 des Fiihrungsteilgehauses 6 und verrastet mit dem maulartig
geformten Ende 24 der Rastzunge unterhalb des Rastelements 15. Erst in dieser Position des Gleitelements 4 hat der
Fuhrungssteg 18 das Fihrungsprofils 2 vollstédndig verlassen, so dass die Schiebetlr 1 demontierbar ist.

[0027] Wie in den Fig. 6 und 7 zu erkennen ist, ist das Gleitelement 4 in unterschiedlichen Varianten denkbar. Dabei
entspricht die in Fig. 7 gezeigte Variante des Gleitelements 4 der Variante in den Fig. 1 bis 5, bei der der Fiihrungssteg
18 als Verlangerung einer Rickwand des Gleitelements 4 ausgebildet ist, wahrend die in Fig. 6 gezeigte Variante des
Gleitelements 4 einen Fihrungssteg 18 aufweist, der als Verlangerung einer Vorderwand, d. h. der Frontseite 7 des
Fihrungsteilgehauses 6 zugewandten Wand des Gleitelements 4’ ausgebildet ist. Eine Positionierung des Fihrungs-
steges 18 an dazwischen liegenden Orten ist ebenfalls denkbar. Dadurch ist durch einfaches Austauschen der Gleit-
elemente 4, 4’ in einem Fuhrungsteilgehduse 6 unterschiedliche Fiihrungstiefen ermdglicht.

[0028] Anhand der Fig. 8 bis 14 wird nun ein Fiihrungsbeschlag 32 an der Schiebetir 1 zur unteren Fiihrung in einer
vorzugsweise in einen Boden 30 eines Schiebetirmébels eingelassenen Flhrungsschiene 31 beschrieben.

[0029] Dieser Fihrungsbeschlag 32 weist ein Laufteilgehduse 33 mit einem Verstellglied 44 auf. In dem Laufteilge-
hause 33 ist ein héhenverstellbar gelagertes Laufelement 34 angeordnet, das ein Laufrad 43 und ein Gleitelement 42
aufweist. Durch das Laufrad 43 ist das Gleiten der Schiebetiir 1 in dem Schiebetirmdbel erleichtert.

[0030] Das Laufteilgehduse 33 weist auf seiner Riickseite zur Befestigung an der Schiebetlr 1 zwei Dlbel 35 auf, die
in dafiir vorgesehene Bohrungen in der Schiebetir 1 einsetzbar sind und durch die von der Frontseite 38 des Laufteil-
gehauses 33 her eindrehbare Schrauben verschraubbar sind.

[0031] Wie insbesondere in den Fig. 9 und 10 erkennbar, sind das Verstellglied 44 und das Laufelement 34 als
einstlickige Einheit ausgebildet, welche von unten in einen zylinderférmigen Gehauseabschnitt 37 des Laufteilgehause
33 einschiebbar ist. Zur Fihrung des Laufelements 34 ist dieses mit seitlichen Flihrungsstegen 46 ausgebildet, die in
Nuten 36 des Laufteilgehauses 33 einliegen. Das Verstellglied 44 ist in Einbaurichtung oberhalb des Laufelements 34
angeordnet und bevorzugt als Randelrad ausgebildet. Oberhalb des Randelrades erstreckt sich eine zylinderférmiges
Addapterstiick 45 in eine zylinderformige Ausnehmung 40 in einer als Stitzflache 39 ausgebildeten Flache des Lauf-
teilgehduses 33.

[0032] Damit eine Uiber das Verstellglied 44 eingestellte Hohe des Laufteils gegenliber dem Laufteilgehduse 33 sich
nicht aufgrund der durch das Gewicht der Schiebetlr 1 ausgelibten Kraft zuriick in eine Anfangsposition verstellt, sind
an der Stitzflache 39 des Laufteilgehduse Raststege 41 um die zylinderférmige Offnung 40 herum angeordnet, welche
das Verstellglied 44 reibschlissig in der einmal eingestellten Position halten.

[0033] Ein das Laufrad 43 und das Gleitelement 42 umgebendes Laufelementgehduse 47 ist dabei so ausgebildet,
dass es in zwei verschiedenen Positionen, insbesondere in um 180° gewendeten Positionen in das Laufteilgehduse 33
einsetzbar ist. Dadurch wird erreicht, dass, wie insbesondere in den Fig. 13 und 14 gut zu erkennen ist, in einer Ein-
bauposition das Gleitelement 42 auf einer der Vorderseite 38 des Laufteilgehduses 33 zugewandten Seite angeordnet
ist und das Laufrad 43 dahinter oder das Gleitelement 42 ist in der hinteren Position und das Laufrad 43 befindet sich
in der vorderen Position. Die Laufelemente 34 kénnen auf diese Weise durch einfaches Wenden um 180 Grad fur zwei
verschiedene Schiebetirfuihrungstiefen benutzt werden.

Bezugszeichenliste
[0034]

Schiebetilr
Fahrungsprofil
Fuhrungsbeschlag
Gleitelement
Federelement
Fihrungsteilgehduse
Vorderseite
Ruckseite
Gehauseabschnitt
Dubel

Nuten

Offnung
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Gehauseausnehmung 13
Offnung 14
Rastelement 15
Gehauseausnehmung 16
Offnung 17
Fuhrungssteg 18
Seitenflhrungssteg 19
zylinderférmige Offnung 20
Anschlag 21
Rastzunge 22
Griffelement 23
maulartig geformtes Ende 24
Boden 30
Flhrungsschiene 31
Flhrungsbeschlag 32
Laufteilgehduse 33
Laufelement 34
Dubel 35
Nuten 36
Zylinderférmiger Gehduseabschnitt 37
Vorderseite 38
Stutzflache 39
Ausnehmung 40
Raststege 41
Gleitelement 42
Laufrad 43
Verstellglied 44
Adapterstiick 45
seitlicher FUhrungssteg 46
Laufelementgehause 47
Verschieberichtung z
Patentanspriiche

1. Fihrungsbeschlag (3) einer Schiebetiir (1) eines Schiebetirmébels, aufweisend ein Fuhrungsteilgehause (6), ein

in dem Fihrungsteilgehduse (6) verschiebbar gelagertes Gleitelement (4), ein Federelement (5), das so in dem
Fihrungsteilgehause (6) abstiitzbar ist, dass es das Gleitelement (4) aus einer Offnung des Fiihrungsteilgehduses
(6) herausdriickt, wobei an einer zur Druckrichtung des Federelements parallelen Seitenwand des Gleitelements
(4) ein Anschlag (21) ausgebildet ist, der das Gleitelement (4) in dem Fihrungsteilgehduse (6) halt, dadurch ge-
kennzeichnet, dass an dem Gleitelement (4) eine Rastzunge (22) angeordnet ist, die mit einem senkrecht zur
Verschieberichtung (z) des Gleitelements (4) verlaufenden Rastelement (15) des Flihrungsteilgehauses (6) verrast-
bar ist.

FUhrungsbeschlag (3) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass an der Rastzunge (22) auf ihrer dem
Rastelement (15) zugewandten Seite ein maulartig geformtes Ende (24) ausgebildet ist und das Rastelement (15)
als von dem maulartig geformten Ende (24) des Rastelements (15) zumindest teilweise umgreifbare Strebe ausge-
bildet ist.

Fuhrungsbeschlag (3) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass in dem Fihrungsteilgehause (6)
unterhalb des Rastelements (15) eine erste Offnung (14) vorgesehen ist, in der die Rastzunge (22) verrastbar ist.

Fuhrungsbeschlag (3) nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Rastzunge (22) oberhalb des
maulartig geformten Endes (24) ein Griffelement (23) aufweist, das Uber eine in dem Fihrungsteilgehduse (6)
oberhalb des Rastelements (15) vorgesehenen zweiten Offnung (13) zuganglich ist.

Fuhrungsbeschlag (32) einer Schiebetir (1) eines Schiebetlirmdbels, aufweisend ein Laufteilgehduse (33), ein
Verstellglied (44), ein in dem Laufteilgehduse (33) hdhenverstellbar gelagertes Laufelement (34), das ein Laufrad
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(43) und ein Gleitelement (42) aufweist, dadurch gekennzeichnet, dass das Verstellglied (44) und das Laufelement
(34) als einstlickige Einheit ausgebildet ist, die in zwei um 180° verdrehten Positionen in das Laufteilgehduse (33)
einsetzbar ist.

Fihrungsbeschlag (32) nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass das Verstellglied (44) in seiner Funkti-
onsstellung oberhalb des Laufelementes (34) angeordnet ist.

FUhrungsbeschlag (32) nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekennzeichnet, dass das Verstellglied (44) als Ran-
delrad ausgebildet ist, das aus Ausnehmungen der beiden Seitenflachen des Laufteilgehduses (33) hervorsteht.

Schiebetiir (1) eines Schiebetlirmdbels, aufweisend mindestens einen Flihrungsbeschlag (3) mit einem Fihrungsteil
zur Fiihrung der Schiebetirin einer oberen Flihrung und mindestens einen Flihrungsbeschlag (32) mit einem Laufteil
zur Fuhrung der Schiebetir in einer unteren Fiihrung, dadurch gekennzeichnet, dass der mindestens eine Fiih-
rungsbeschlag (3) mit dem Gleitelement (4) gemaR einem der Anspriiche 1 bis 4 und der Fihrungsbeschlag (32)
mit dem Laufelement (34) gemaR einem der Anspriiche 5 bis 7 ausgebildet ist.

Schiebetlirmébel, aufweisend mindestens eine Schiebetiir (1) mit mindestens einem Fihrungsbeschlag (3) mit
einem Gleitelement (4) zur Fiihrung der Schiebetir in einer oberen Fiihrung (2) des Schiebetlirmébels und minde-
stens einem Flihrungsbeschlag (32) mit einem Laufelement (34) zur Fiihrung der Schiebetur in einer unteren Fiihrung
(31) des Schiebetliirmdbels, dadurch gekennzeichnet, dass die mindestens eine Schiebetir (1) gemaR Anspruch
8 ausgebildet ist.
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