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(54) Tirlackierhalterung

(57)  Die Erfindung betrifft eine Turlackierhalterung
mit einem Sockelelement, einer daran im wesentlichen
senkrecht befestigten Stiitze und mindestens einem Auf-
lager-Bandelement, das an der Stltze befestigt ist. Das
mindestens eine Auflager-Bandelement ist zur Aufnah-
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me mindestens eines zum Auflager-Bandelement kom-
plementéren Drehgelenkteils eingerichtet ist und sieht
zusammen mit der Stiitze und dem Sockelelement eine
aufrechte Halterung fir eine an dem komplementéren
Drehgelenkteil befestigten Tur vor.
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Beschreibung

Gebiet der Erfindung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Lak-
kieren von Turen und insbesondere eine Vorrichtung
zum Neulackieren von Turen, die in Wandausschnitten
von Gebauden verwendet werden.

Stand der Technik

[0002] Beim erneuten Lackieren von Tlren werden
diese Ublicherweise in der Nahe ihres Einsatzorts, bei-
spielsweise einen Durchgang eines Gebaudes mit neuer
Farbe beschichtet, gegebenenfalls nachdem diese ab-
geschliffen werden. Auch beim Lackieren von neuen TuU-
ren, d.h. beim erstmaligen Lackieren beispielsweise von
Holztiren werden die Turen wahrend des Lackierens wie
folgt gehandhabt: zunachst wird die Tir aus dem Rah-
men entfernt, insbesondere durch Aushangen. Auch bei
bislang unlackierten Tiiren wird die Tlr zunachst an eine.
Wand gelehnt. In beiden Féllen wird die Tur bearbeitet,
wahrend sie an die Wand gelehnt ist, wobei zur Vermei-
dung von Beschadigungen Abstandselemente wie Holz-
plattchen zwischen die Oberkante der Tir und die Wand
geklemmt werden. Die beiden Seiten der Turen werden
daher gemaR dem Stand der Technik nacheinander be-
arbeitet, wobei die zweite Seite erst dann lackiert wird,
wenn der Lack oder die Farbe auf der ersten Seite (von
der Wand wegweisend) getrocknet ist. Zur Aufbewah-
rung wahrend der Trocknung sind ferner schubfachartige
Tartrockenvorrichtungen bekannt, mit denen sich Tiren
zueinander beabstandet stapeln lassen.

[0003] Wenndie Turenan einer Wand gelehntgetrock-
net werden, bedeutet dies eine feste Belegung dieser
Wandflache fir den gesamten Trocknungszeitraum,
wahrend bei der Verwendung von Trockenschubfachern
die Tiren im frisch lackierten Zustand bewegt werden
muissen. Ferner stellen Trockenschubfacher eine raum-
greifende und kostenintensive Anordnung dar, die unab-
hangig von ihrer Benutzung Platz, beispielsweise in einer
Werkstatte, einnimmt. Darlber hinaus sind derartige
Trocknungsregale lediglich fir den Werkstattbetrieb ein-
setzbar und sind nicht fir den Einsatz vor Ort geeignet.
Daher werden insbesondere Turen bei wiederholter Lak-
kierung direkt vor Ort bearbeitet, wobei die Tiren wéh-
rend des Trocknungsprozesses ungeschitzt sind und
insbesondere beim Verrutschen des eingeklemmten Ab-
standselements Lackschaden entstehen.

[0004] Es ist daher eine Aufgabe der Erfindung, eine
Méglichkeit vorzusehen, die das Lackieren von Tlren
ermdglicht, ohne auf ein werkstattbasiertes Trocknungs-
regal zuriickgreifen zu missen, die Tiren wahrend der
Trocknungszeit ungeschitzter Umgebung auszusetzen
und mit dem sich insbesondere beide Seiten der Tiren
mit geringem Zeitaufwand lackieren lassen.
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Offenbarung der Erfindung

[0005] Die Aufgabe wird geldst durch eine Tirlackier-
halterung gemaf Anspruch 1.

[0006] Das der Erfindung zu Grunde liegende Kon-
zept, demgemal die erfindungsgemafle Turlackierhal-
terung ausgebildet ist, die Tur mittels einer Halterung
wahrend der Bearbeitung von beiden Seiten zuganglich
zu halten. Zudem kann durch die separate Halterung die
Tir an einen beliebigen Ort verbracht werden und kann
in flexibler Weise bearbeitet werden. Hierbei halt die er-
findungsgemafe Turlackierhalterung die Tur in der Wei-
se, in der sie im Turrahmen eingelassen ist: Gber ein Teil
des Turblatts (das als Teil eines Gelenks Ublicherweise
nicht mitlackiert wird) wird die Tir in der Tulrhalterung
gehalten. Dadurch sieht das Tirbandelement, welches
ander Tur befestigtist, (beispielsweise das Bandoberteil)
ein bereits mit der Tur vorgesehenes Element vor, mit
dem ein zum vollstdndigen Lackieren notwendiger Ab-
stand zu duReren Befestigungsvorrichtungen eingehal-
ten wird. Somit beruht das der Erfindung zu Grunde lie-
gende Konzept unter anderem darauf, das nicht ein Teil
der zu lackierenden Tir selbst sondern ein damit bereits
Ublicherweise verbundener Teil, namlich das Bandober-
teil, zur Befestigung der Tir wahrend dem Lackieren ver-
wendet wird. Dadurch verbleibt die vollstandige zu lak-
kierende Oberflache frei von Kontakt zu Befestigungs-
elementen.

[0007] Die erfindungsgemaRe Turlackierhalterung
umfasst somit ein Sockelelement, eine Stiitze und ein
Auflager-Bandelement. Das Sockelelement dient der
Auflage auf einem Boden und der Unterstltzung der
Standfestigkeit der Halterung. Die Stiitze erstreckt sich
hierzu senkrecht, um das mindestens eine Auflager-
Bandelement zum Einhangen der Tir in das Bandele-
ment anzuordnen. Gemaf einem Aspekt der Erfindung
stellt somit die Stltze einen Teil des Tirrahmens nach,
wobei das mindestens eine Auflage-Bandelement den
Teil des Bandes wiedergibt, der im Tirrahmen zur Befe-
stigung der Tir vorgesehen ist.

[0008] An dem Sockelelement ist somit eine im We-
sentlichen senkrecht befestigte Stutze vorzugsweise 16s-
bar angeordnet. Das Auflager-Bandelement ist einge-
richtet, um die Tar an dem entsprechenden komplemen-
téren Drehgelenksteil zu halten. Das Auflager-Bandele-
ment entspricht dem Teil des Tirbands, der zusammen
mit dem an dem Tir befestigtem Teil das Band bildet,
und der von der Tur abtrennbar ist, beispielsweise durch
Aushangen. Das Auflager-Bandelement ist an der Stlitze
befestigt, vorzugsweise I6sbar. Das Auflager-Bandele-
ment istim Allgemeinen zum Halten bzw. Einhdngen des
Drehgelenkteils eingerichtet, das an der Tir befestigt ist.
Ferner ist das mindestens eine Auflager-Bandelement
zur Aufnahme eines dazu komplementaren Drehgelenk-
teils eingerichtet. Wie bereits bemerkt, bilden Drehge-
lenkteil und Auflager-Bandelement zusammen ein Tir-
band oder eine Halterung, die das Turbandteil halt, wel-
ches an der Tir befestigt ist. Vorzugsweise ist fiir jedes
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komplementare Drehgelenkteil der zu lackierenden Tur
genau ein Auflager-Bandelement vorgesehen, um die
Tur an allen komplementéaren Drehgelenkteilen zu hal-
ten. Gemal einer vereinfachten Ausfihrungsform sieht
die Turlackierhalterung nur zwei Auflager-Bandelemente
vor, selbst wenn die davon zu haltende Tir mehr als zwei
komplementare Drehgelenkteile aufweist.

[0009] Grundséatzlich wird die erfindungsgemate Tir-
lackierhalterung mit einer zu lackierenden Tir kombi-
niert, um ihre Funktion auszufiihren. Jedoch weist die
Turlackierhalterung lediglich Elemente auf, die fir dazu
komplementére Teile der Tur eingerichtet sind, insbe-
sondere zu deren Aufnahme. Daher sind Komponenten
der erfindungsgemafien Turlackierhalterung auf eine zu
lackierende Tir abgestimmt, ohne dass die erfindungs-
gemale Turlackierhalterung jedoch eine Tir notwendi-
gerweise umfasst. Vielmehr umfasst die Turlackierhalte-
rung erfindungsgemal lediglich Sockelelement, Stitze
und Auflager-Bandelement, das mit der Tur verbindbar
ist, jedoch nicht mit der Tir als Teil der erfindungsgema-
Ren Vorrichtung prinzipiell verbunden ist.

[0010] Erfindungsgeman ist das mindestens eine Auf-
lager-Bandelement tber eine Verbindung mit der Stiitze
verbunden, die entlang der Stlitze verschiebbarist. Somit
ist das Auflager-Bandelement zur Stiitze entlang dieser
verschiebbar. Die Verbindung zwischen Auflager-Band-
element und Stlitze ist vorzugsweise l6sbar. Um wah-
rend des Einhdngens einer Tire das Auflager-Bandele-
mentin der entsprechenden Hohe des dazu komplemen-
téaren Drehgelenkteils anzuordnen ist die Verbindung
vorzugsweise arretierbar. Damit ist das Auflager-Band-
element in einer bestimmten Hohe der Stiitze mit dieser
verbunden. Die arretierbare Verbindung ist vorzugswei-
se derart eingerichtet, dass die Gewichtskraft des Aufla-
ger-Bandelement (inklusive gegebener Verbindungsele-
mente) nicht ausreicht, um das Auflager-Bandelement
relativ zur Stlitze zu verschieben. Wird jedoch eine Tiire
eingehangt, wobei das komplementare Drehgelenkteil
der Ture auf das Auflager-Bandelement eine deutlich
starkere Gewichtskraft ausibt, dann ist die Verbindung
zwischen Auflager-Bandelement und Stitze vorzugs-
weise derart vorgesehen, dass diese eine Verschiebung
ermdglicht bis die Gewichtskraft der Tir von einem wei-
teren Auflager aufgenommen wird, wenn die Tre relativ
zur Stiitze eine entsprechende Absenkung erfahren hat.
[0011] Das mindestens eine Auflager-Bandelement,
welches die Stiitze iiber komplementéare Drehgelenkteile
mit der Tur verbindet, ist vorzugsweise mit einer Anzahl
von zwei oder mehr vorgesehen. Bei der Verwendung
von zwei oder mehr Auflager-Bandelementen sind diese
entlang der Stitze verteilt bzw. mit einem gewissen Ab-
stand zueinander beabstandet. Vorzugsweise befinden
sich die Auflager-Bandelemente in der Hohe, in der sich
die dazu komplementéren Drehgelenkteile der daran zu
befestigenden Tur befinden. Die Auflager-Bandelemen-
te kdnnen um eine zusatzliche vorgegebene Hohendif-
ferenz oberhalb der zu erwartenden komplementaren
Drehgelenkteile der zu haltenden Tur angeordnet sein,
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wobei durch das Einhdngen der Tiir die Auflager-Band-
elemente automatisch nach unten verschoben werden.
Beispielsweise kénnen hierzu die Auflager-Bandele-
mente mit einer Federkraft beaufschlagt sein, die die Ele-
mente (bis zu einer Mindestbelastung) gegeniiber der
Stltze arretieren und ab dieser Mindestbelastung (bei-
spielsweise durch die Gewichtskraft der Tr) ein Absen-
ken ermdglichen. Ferner kann das mindestens eine Auf-
lager-Bandelement mit einer Federkraft parallel zur Stit-
ze vorgesehen sein, um der Gewichtskraft der Tur ent-
gegenzuwirken. Auf diese Weise stiitzt die Turlackier-
halterung und insbesondere stiitzen die Auflager-Band-
elemente die Tir mit einem federkraftbeaufschlagten La-
ger, wobei die Federkraftbeaufschlagung parallel zur
Tirdrehachse wirkt. Die Verbindung zwischen Auflager-
Bandelement und Stltze dient in diesem Fall als gefe-
dertes Lager.

[0012] Das Auflager-Bandelement entspricht entwe-
der dem Drehgelenkteil, das Ublicherweise an den Tir-
rahmen oder der Tirzarge befestigt ist und bildet somit
ein Auflager flir das dazu komplementare Drehgelenkteil
einer zu haltenden Tir. Das Auflager-Bandelement und
das komplementéare Drehgelenkteil bilden somit ein voll-
standiges Turband. Da bei der erfindungsgemaRen Tir-
lackierhalterung jedoch nicht die Drehgelenkfunktion
sondern nur die Halterung im Vordergrund steht, kann
als Auflager-Bandelement ebenso ein Element verwen-
det werden, das in das dazu komplementare Drehge-
lenkteil der Tur eingreifen kann, um fiir die TUr ein Lager
zu bilden. Eine optimale Drehgelenkverbindung zum si-
cheren wiederholten Offnen und SchlieRen der Tiir steht
somit nicht im Vordergrund. Daher kann als Auflager-
Bandelement auch ein nicht drehsymmetrischer Kérper
verwendet werden, der fir eine Drehgelenkverbindung
nicht optimal ware. Insbesondere kénnen Hacken mit
rechteckigem Querschnitt verwendet werden, die in das
komplementare Drehgelenkteil eingreifen, um dieses zu
haltern, ohne jedoch eine optimale Drehverbindung vor-
zusehen, wie es beispielsweise bei einem zylindrischen
Zapfen der Fall ware.

[0013] Vorzugsweise wird jedoch als Auflager-Band-
element eine Ausformung des Bandelementteils verwen-
det, das mit dem Tirrahmen oder mit der Turzarge ver-
bunden ist, sodass das Auflager-Bandelement vorzugs-
weise eine Drehbolzen oder einen Zapfen umfasst, mit
dem das komplementéare Drehgelenkteil (liblicherweise
in Form einer Buchse oder Hiilse) in Angriff gebracht
werden kann. Grundséatzlich sind auch andere Ausfih-
rungsformen denkbar, bei denen an einer zu haltenden
Tiar komplementare Drehgelenkteile mit einem Drehbol-
zen oder einem Zapfen vorgesehen sind, der in Eingriff
mit einem Auflager-Bandelement in Form einer Buchse
oder Hulse gebracht wird. In diesem Fall umfasst das
Auflager-Bandelement eine Buchse oder eine Hilse, mit
dem das dazu komplementéare Drehgelenkteil in Form
eines Drehbolzens oder eines Zapfens in Eingriff ge-
bracht werden kann. Grundséatzlich entspricht die dul3ere
Form des Auflager-Bandelements im Wesentlichen der
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Oberflachenform des dazu komplementaren Drehge-
lenkteils.

[0014] Die Stitze, welche das mindestens eine Aufla-
ger-Bandelement tragt, umfasst mindestens eine Flh-
rung, die sich entlang der Stilitze erstreckt. In diese greift
das mindestens eine Auflager-Bandelement ein, entwe-
der unmittelbar oder Uber ein Verbindungselement wie
ein Nutenstein, Laufer oder dhnliches. Die Fliihrung er-
maglicht somit dem Auflagerbandelement (und gegebe-
nenfalls unmittelbar dem Verbindungselement) eine Be-
wegung entlang der Stiitze. Dadurch bilden Fiihrung und
Verbindungselement bzw. Fiihrung und Auflager-Band-
element ein Schubelement. Zusammen mit dem komple-
mentaren Drehgelenkteil (das eine weitere Rotation er-
moglicht), bilden Drehgelenkteil, Auflager-Bandelement
und Fuhrung (gegebenenfalls inklusive Verbindungsele-
ment) ein Drehschubgelenk mit einem Rotationsfrei-
heitsgrad und einem Transaktionsfreiheitsgrad. Anson-
sten bilden Auflager-Bandelement und Fihrung ein
Schubgelenk mit einem Transaktionsfreiheitsgrad.
[0015] Die mindestens eine Fiihrung der Stiitze ist vor-
zugsweise auf einer Seite offen (die von der Stitzen-
langsachse abgewandt ist). Die Fiihrung weist eine beid-
seitige Hinterschneidung auf, vorzugsweise eine sym-
metrische Hinterschneidung, um das Auflager-Bandele-
ment an einer Bewegung senkrecht zur Stitzenlangs-
achse zu hindern. Die Fuihrung bildet ein Gegenlager fiir
Krafte senkrecht zur Stiitze. Die Stitze kann eine einzel-
ne Fihrung oder mehrere Flhrungen umfassen, bei-
spielsweise zwei, drei, vier, flnf, oder sechs Flihrungen,
vorzugsweise in gegenuberliegenden Paaren jeweils
zweier gleichartiger Fihrungen. Die Stiitze umfasst vor-
zugsweise ein, zwei, drei oder mehr Paar gegenuberlie-
gende Fihrungen. In einer besonders bevorzugten Aus-
fuhrungsform umfasst die Stitze vier Fiihrungen, die je-
weils als Paare gegenuberliegend angeordnet sind und
die gegeniiber der Langsachse in ihrer Orientierung um
jeweils 90° versetzt sind. Jedes Auflager-Bandelement-
paar ist mit einer zugehorigen Fuhrung tber ein Verbin-
dungselement verbunden, das in die beidseitigen Hinter-
schneidungen eingreift. Das Verbindungselement kann
die Fihrung unmittelbar mit dem Auflager-Bandelement
verbinden. Alternativ kann das Verbindungselement
auch einen zuséatzlichen, vordefinierten Abstand zwi-
schen Fihrung und Auflager-Bandelement vorsehen,
wobei der zusatzliche Abstand senkrecht zum Langsver-
lauf der Flhrung verlauft. Durch den zuséatzlichen, vor-
definierten Abstand kann die Fiihrung sowie die Stitze
vor versehentlichem Farbauftrag geschiitzt werden,
wenn die (durch den Abstand zuséatzlich entfernte Tur)
lackiert wird. Der zuséatzliche Abstand kann durch ein
Verbindungsblech oder ein Verbindungssteg zwischen
Verbindungselement, das unmittelbarin die Fiihrung ein-
greift, und dem Auflager-Bandelement mit einer Lange
von beispielsweise 1 cm - 20 cm, 2 cm - 10 cm oder 3
cm - 8 cm vorgesehen werden.

[0016] Das Verbindungselement kann einteilig mit
dem Auflager-Bandelement ausgebildet sein, oder kann
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Uber eine feste Verbindung mit diesem verbunden sein,
beispielsweise Uber ein SchweilRverbindung, Schraub-
verbindung oder eine Einsteckverbindung. Gegebenen-
falls kénnen Verbindungselemente und Auflager-Band-
element auch Uber diese Verbindungsarten (ausgenom-
men die Schweildverbindung) I6sbar miteinander verbun-
den sein. Das Verbindungselement umfasst ein Fih-
rungs-Arretierungselement, um das Verbindungsele-
ment (und somit auch das Auflager-Bandelement) relativ
zur Fuhrung zu arretieren. Die Arretierung hat zur Folge,
dass die Bewegung entlang der Fiihrung eingeschrankt
ist bzw. blockiert ist. Das Fiihrungs-Arretierungselement
ist vorzugsweise zur Ausiibung einer Reibungskraft in-
nerhalb der Fihrung eingerichtet, beispielsweise durch
Einspannen oder durch eine Federkraft. Im Allgemeinen
kann das Fihrungs-Arretierungselement Uber Kraft-
schluss und/oder Uber Formschluss l6sbar mit der Fih-
rung befestigt werden. Insbesondere kann das Fih-
rungs-Arretierungselement durch einen l6sbaren Form-
schluss (beispielsweise Bohrungen oder Nuten in der
Fihrung) mit dieser verbunden sein.

[0017] DasFuihrungs-Arretierungselementkann einen
Spannhebel, ein Schraubengewinde, eine Spiralfeder
oder eine Blattfeder umfassen. Mit diesen Elementen
Iasst sich eine Reibkraft und somit ein Kraftschluss zwi-
schen Verbindungselement und Fiihrung erzeugen. Das
mit dem Fihrungs-Arretierungselement verbundene
Verbindungselement umfasst eine Gewindeplatte, einen
Nutenstein, einen einschwenkbaren Nutenstein oder ei-
nen Laufer. Der einschwenkbare Nutenstein kann insbe-
sondere mit der Blattfeder befestigt sein, sodass beim
Einschwenken des Nutensteins in die Fiihrung die Blatt-
feder einen Druck auf die Innenseite der Fiihrung austibt
und durch die entstehende Reibung den Nutenstein bis
zu einer Mindestbelastung arretiert. Diese Mindestbela-
stung liegt vorzugsweise hdher als die Gewichtskraft des
Verbindungselements, des Flhrungs-Arretierungsele-
ments und des Auflager-Bandelements in Summe.
[0018] Das Sockelelementumfasstvorzugsweise eine
Turauflageflache, die auf einer Seite vorgesehen ist, die
zur Stlitze hingewandt ist. Die Tlrauflageflache zeigt so-
mit nach oben, um eine von oben in die erfindungsge-
male Turlackierungshalterung eingehangt Tur von un-
ten abzustltzen. Die Turauflageflache bildet somit eine
Auflagerflache fiir eine Tire, die bei der Verwendung der
Erfindung die erfindungsgemafe Halterung eingebracht
wird. Somitwird die Tur, die in das Auflager-Bandelement
der Erfmdung eingehangt wird, von der Auflagerflache
gestutzt.

[0019] Gemal einer weiteren bevorzugten Ausfiih-
rungsform ist die erfindungsgemafe Turlackierhalterung
mit einem TuUr-Arretierungselement vorgesehen. Das
mindestens eine Tur-Arretierungselement ist in der min-
destens einen Tirauflageflache angeordnet, um die Tur
von der Turunterseite her zu halten. GemaR einer wei-
teren Ausfiihrungsform ist das Tir-Arretierungselement
nicht in der Turauflageflache sondern seitlich zu dieser
und entfernt zu der Stltze angeordnet, um die Tir von
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einer seitlichen AuRenflache der Tir diese zu halten. Das
Tur-Arretierungselement ist zum Eingreifen in einer Un-
terflache oder in eine Seitenflache der Tur eingerichtet.
Hierzuumfasstdas Tir-Arretierungselementeinen Dorn,
einen Stab, einen Zapfen oder ahnliches, wobei diese
Elemente vertikal nach oben zur Seite der Stiitze hin an-
geordnet sind. Der Dom bzw. der Zapfen ist vorzugswei-
se ausfahrbar, gegebenenfalls mit einer Langs-Feder-
kraft beaufschlagt, wobei die Langs-Federkraft entlang
der Stiitze nach oben gerichtet ist. GemaR einer weiteren
Ausfiihrungsform der Erfindung umfasst diese eine Ar-
retier-Pedaleinrichtung, mit der der Dom oder Zapfen
verbunden ist. Dadurch lasst sich der Dom oder Zapfen
durch Betatigung des Pedals relativ zu der Tirauflage-
flache bewegen bzw. relativ zu einer Tur bewegen, fir
deren Halterung die Turlackierhalterung vorgesehen ist.
Somitlasst sich beispielsweise der Dorn oder der Zapfen
von der Turauflagefldiche heraus nach oben bewegen,
um in eine Unterseite der TUr (die im Allgemeinen nicht
lackiert wird) einzugreifen und somit Pendelbewegungen
der Tur relativ zur Stltze zu unterbinden. Das Tur-Arre-
tierungselement kann auch ein Schraubenelement, bei-
spielsweise eine Randelschraube umfassen. Wahrend
ein Teil des Schraubenelement in der Tlrauflageflache
bzw. in dem Sockelelement vorgesehen ist und mit die-
sem Uber Kraftschluss oder Formschluss verbunden ist,
ist ein TUrhalteteil zur Arretierung der Tir vorgehen. Bei-
spielweise ein Schraubenkopf oder eine Randelmutter
kann zur Betatigung des Schraubenelements verwendet
werden, der bzw. die mit dem Schraubenelement lUber
eine Schraubverbindung verbunden ist, um den Tirhal-
teteil des Schraubenelements zur Tar hin und von dieser
weg zu bewegen. Der Tirhalteteil kann einen Dom auf-
weisen, einen Zapfen, oder kann durch ein Schraube-
nende (des Schraubenelements) gebildet werden. Der
Turhalteteil kann mit einem Gummiblock oder einer Gum-
mispitze versehen werden.

[0020] Das Sockelelement umfasst vorzugsweise
Streben, die senkrecht zu der Stiitze verlaufen. Insbe-
sondere kann das Sockelelement Streben umfassen, die
in einer Ebene verlaufen, die senkrecht zu der Stiitze ist.
An einem unteren Ende der Stitze sind die Streben mit
der Stitze verbunden, vorzugsweise Uber eine I6sbare
Verbindung. Die l6sbare Verbindung kann durch eine Fe-
derkraft beaufschlagte Schnappverbindung vorgesehen
sein bzw. Uber Federbeaufschlagte Schnappverbindun-
gen, die jeweils einer Strebe zugeordnet sind. Dadurch
lassen sich die Streben in die Stlitze einklinken. Vorzugs-
weise ist somit das Sockelelement mit der Stltze |6sbar
verbunden, sodass sich die erfindungsgemafRe Turlak-
kierhalterung bzw. deren grofRten Komponenten sich
voneinander trennen lassen, um die Turlackierhalterung
zusammenfaltbar auszugestalten.

[0021] Das Sockelelementumfasstferner vorzugswei-
se FlURe, mit denen die Tirlackierhalterung Uber das
Sockelelement auf einen Untergrund aufgestellt werden
kann. Mindestens einer der FlRe hat eine Bodenflache,
die in ihrem Abstand zum Sockelelement eingestellt wer-
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den kann. Somit ist zumindest einer der FiiRe justierbar,
beispielsweise liber eine verstellbare Schraubenverbin-
dung, um Unebenheiten im Untergrund ausgleichen zu
kénnen. Mindestens einer der FliRe umfasst ein gelager-
tes Rad. Dieses kann in seiner Hohe gegeniber dem
Sockelelement feststehendes ein oder kann versenkbar
sein. Im letzteren Fall umfasst die Turlackierhalterung
vorzugsweise eine Rollen-Pedaleinrichtung, die mit dem
absenkbaren Rad verbunden ist, sodass das Rad in
Richtung Stlitze versenkt werden kann. Die Rollen-Pe-
daleinrichtung ist vorzugsweise einrastbar, wobei das
Rad nur dann den Untergrund berihrt, wenn dieses Uiber
die Rollen-Pedaleinrichtung ausgefahren ist. Ansonsten
beriihrt anstatt des Rads ein feststehender Full den Un-
tergrund, um somit unabsichtliches Wegrollen zu verhin-
dern. Mindestens einer der FiilRe ist fest oder einsteckbar
mit dem Sockelelement verbunden. GemaR einer Alter-
native ist mindestens einer der FiiRe Uber ein arretierba-
res Gleitlager mit dem Sockelelement verbunden, um
den FuB arretierbar entlang dem Sockelelement, radial
zur Stitze verschieben zu kénnen und an einer ge-
winschten Position arretieren zu kénnen. Umfasst das
Sockelelement beispielsweise ein Profil, das eine Fih-
rung auf der Seite des Sockelelements erlaubt, die zum
Boden hin gewandt ist, oder eine Strebe mit einer Fih-
rung, dann kann der Ful? Gber ein Verbindungselement,
das in die Fihrung eingreift entlang einer Radialerstrek-
kung des Sockelelements verschoben werden und ge-
zielt mit gewiinschtem Abstand zur Stitze arretiert wer-
den. Als Arretierungsmittel kbnnen Komponenten ver-
wendet werden, wie sie auch fir die Tur-Arretierungs-
elemente oder die Flhrungs-Arretierungselemente ver-
wendet werden. Tur-Arretierungselemente Gleitlager
der FURe bzw. die FiRe selbst kbnnen symmetrisch zum
Sockelelement vorgesehen werden und ggf aus den glei-
chen Komponenten vorgesehen werden. Das Sockelele-
ment weist in diesem Fall symmetrische Fihrungen auf,
eine Fuhrung zur Stiitze hin gewandt und eine entgegen-
gesetzte Fiihrung zum Boden hin gewandt. Die Flihrung
der FuRe verlauft radial zur Stlitze, entlang eines Profils
oder einer Strebe. In die Flihrung kann zur Verbindung
ein Schlitten vorgesehen sein, der zur Flhrung arretier-
bar ist, und der sich entlang der Fiihrung verschiebbar
ist. Dieser Schlitten dient zur Befestigung eines der Fii3e
mit dem Sockelelement, in dem die Fiihrung vorgesehen
ist oder die mit der Fihrung verbunden ist.

[0022] Vorzugsweise ist die gesamte Turlackierhalte-
rung aus Komponenten dargestellt, die entweder aus-
tauschbar sind (insbesondere das Auflager-Bandele-
ment, um verschiedene Turtypen aufnehmen zu kénnen)
oder die voneinander abtrennbar sind, um die TUrlackier-
halterung in Einzelteilen transportieren zu kénnen.
[0023] Zum Schutz vor Lackspritzern kann in der Fiih-
rung ein Dichtungsstreifen vorgesehen sein, der sich
Uber einen Teil oder Uber die gesamte Lange der Fiihrung
erstreckt, um das Innere der Fiihrung vor Lack zu schiit-
zen. Gleichzeitig ermdglicht der Dichtungsstreifen durch
elastische Eigenschaften, dass das Auflager-Bandele-
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mentbzw. eine dazugehdrige Befestigungin der Flihrung
bewegtwerden kann. Alternativ oder in Kombination hier-
zu kann ein Schutz vorgesehen sein, der sich von der
Stltze aus an dem Ende, an dem die Stutze mit dem
Sockelelement befestigt ist, Uber einen Abschnitt des
Sockelelements erstreckt. Ein derartiger Schutz kann
beispielsweise die Verbindung zwischen Sockelelement
und Stitze vor Lackspritzern schitzen. Das Sockelele-
ment kann Teil der Tirauflageflache sein und wird somit
bei dem Einhangen einer Tur in die Halterung belastet.
Ferner kann durch eine entsprechende Ausfrdsung oder
durch Anordnung einer Stiitze in der Fihrung in der Nahe
des Sockelelements ein Lager fiir die einzuhédngende Tir
geschaffen werden, um den Schutz des Sockelelements
und die Oberflache des Sockelelements nicht mit einer
eingehangten Tir zu belasten. Der Schutz kann bei-
spielsweise durch eine flexible Platte, beispielsweise aus
Gummi oder Silikon, vorgesehen werden.

[0024] GemaR einer besonders bevorzugten Ausflih-
rungsform sind sowohl die Stitze als auch zumindest
Teile des Sockelelements aus einem Metallprofil, vor-
zugsweise aus einem Aluminiumprofil ausgestaltet.
Durch geeignete Ausgestaltung des Querschnitts kann
ein Profil gleichzeitig die Stltze und die Fiihrung einteilig
ausbilden. GemaR einer bevorzugten Ausfiihrungsform
ist insbesondere die Stiitze mit einem im Wesentlichen
quadratischen Querschnitt ausgestaltet, wobei jede Sei-
te des Quadrats eine Hinterschneidung fur eine Fihrung
vorsieht.

[0025] Die Tur-Arretierungselemente kénnen mit ei-
nem Dom oder mit einem Zapfen vorgesehen sein. In
einer besonders einfachen Ausfihrungsform wird das
Tar-Arretierungselement von einem Gummiblock gebil-
det, der durch Reibungseigenschaften die Tur an Dreh-
bewegungen um die Stiitze hindert. Ferner kann der Zap-
fen mit einer Gummispitze versehen sein, um dadurch
die Reibungskraft gegenlber der Tir zu erhéhen. Bei
der Verwendung eines Doms ist dieser mit einer Spitze
vorgesehen, die geringfligig in die Unterseite der Tir ein-
dringt, um diese zu Arretieren.

[0026] Das Sockelelement kann nur aus Streben vor-
gesehen sein, die an der Befestigung zur Stltze zusam-
menlaufen. Ferner kann das Sockelelement ein einteilig
ausgebildetes Zentrallagerteil umfassen, an dem radial
aulere Sockelelemente befestigt sind, und in dessen
Mitte die Stitze eingelassen bzw. befestigt ist. Neben
einer sternférmigen Ausbildung des Sockelelements
bzw. der Komponenten des Sockelelements kénnen
auch in H-Form befestigte Streben bzw. Schienen ver-
wendet werden.

[0027] GemaR einer besonderen Ausflihrungsform
der Erfindung umfasst die Turlackierhalterung eine Ab-
saughaube, die zur Stiitze gerichtet ist und an einem
Ende der Stitze befestigt ist, das dem Ende entgegen-
gesetzt ist, welches mit dem Sockelelement befestigt ist.
[0028] Die Stiitze umfasst vorzugsweise eine Langen-
skala, die sich entlang der Stiitze erstreckt. Die Skala ist
vorzugsweise tangential versetzt zu der Linie ange-
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bracht, die die Auflager-Bandelemente verbindet. Die
Skala dient zur Vorjustierung der Héhe der Auflager-
Bandelemente, um die Tlre(n) aufzunehmen, ohne dass
es notig ist, die Auflager-Bandelemente um gréRere Di-
stanzen zu verschieben, wenn die Tlr(en) eingehangt
wird (werden). Die Skala kann Markierungen in Zentime-
tern oder in Zoll aufweisen und/oder Markierungen fir
Standard-Tirenmale aufweisen. Die Skala beginnt vor-
zugsweise in der Hohe der Tlrauflagerflache und setzt
sich nach oben (von dem Sockelelement weg) fort.

[0029] Die Verbindung zwischen den Auflager-Band-
elemente und Stiitze umfasst vorzugsweise ein in Stiit-
zenrichtung wirkendes Federelement, um die Auflager-
Bandelemente (und somit die angehangte Tir) federnd
zu lagern. Die Federkonstante der Feder betragt bei-
spielsweise zwischen 1 N/cm und 500 N/cm, zwischen
5 N/cm und 100 N/cm, oder zwischen 10 N/cm und 50
N/cm. Damit ist es mdglich, die Auflager-Bandelemente
zunachst etwas hoher als die spatere Endposition anzu-
ordnen und durch das Einhdngen der Tlre eine stabile
Endposition zu erreichen, bei der die Tire auf der Tr-
auflagerflache aufliegt. Die Feder kann eine Zugfeder
sein, die das Auflager-Bandelement (oder deren Verbin-
dung zu der Stiitze) ausgehend von einer Position ober-
halb dem Auflager-Bandelement aufhangt, oder kann ei-
ne Druckfeder sein, die das Auflager-Bandelement (oder
deren Verbindung zu der Stiitze) ausgehend von einer
Position unterhalb dem Auflager-Bandelement stitzt.
Das Federelementkann eine Zugfeder in Form einer Spi-
ralfeder oder eines Gummibands sein, die bzw. das in-
nerhalb der Fiihrung bzw. innerhalb der Stiitze verlauft.

Kurze Beschreibung der Zeichnungen

[0030]

Die Figur 1 zeigt eine erfindungsgemafe Tirlackier-
halterung;

Die Figuren 2a-2c zeigen verschiedene Sockelele-
mente der erfindungsgemaRen Tirlackierhalterung;
und

Figur 3 zeigen den Querschnitt einer beispielhaften
Stiitze einer erfindungsgemafen Turlackierhalte-

rung.

Detaillierte Beschreibung der Zeichnungen

[0031] Die in Figur 1 dargestellt Turlackierhalterung
umfasst ein Sockelelement 10, eine daran befestigte
Stitze 20, die sich senkrecht zum Sockelelement 10 er-
streckt. An der Stiitze 20 sind vier Auflager-Bandelement
30a-c befestigt. Jeweils ein Paar Auflager-Bandelemen-
te ist auf einer Seite der Stltze 20 angeordnet, wobei
innerhalb eines Paars ein Auflager-Bandelement an ei-
nem oberen Ende der Stiitze angeordnet ist, und das
andere Auflager-Bandelement an einem unteren Ende
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der Stltze. Somit umfasst die in Figur 1 dargestellte Tur-
lackierhalterung 10 vier Bandelemente, die in einem er-
sten Paar 30a,b und einem zweiten Paar 30c, d ange-
ordnet sind, wobei jedes dieser Paare ein oberes Aufla-
ger-Bandelement 30a,c umfasst und ein unteres Aufla-
ger-Bandelement 30b,d. Das Sockelelement umfasst
Turauflagerflachen 12a, 12b sowie Tir-Arretierungsele-
mente 14a,b, die vorzugsweise mit einem vorbestimm-
tem minimalen radialen Abstand zur Stiitze 20 auf einer
Seite des Sockelelements angeordnet sind, die zur Stit-
ze 20 hingewandt ist.

[0032] Auf der gegeniiberliegenden Unterseite des
Sockelelements 10 sind Fiike 16a-c ausgebildet. Wie
bereits oben dargelegt kdnnen die FiRe fest mit dem
Sockelelement 10 verbunden sein oder gemafl einem
arretierbaren Gleitlager (nicht dargestellt) zu dem Sok-
kelelements 10 auf der Unterseite des Sockelelements
10 verschiebbar sein. Vorzugsweise werden grundsatz-
lich mehrere FlRRe verwendet.

[0033] InderFigur 1 sind die FiiRe 16 gleichmaRig auf
der Unterseite des Sockelelements 10 verteilt. FuR 16 b
ist unterhalb der Stiitze befestigt. Alternativ oder in Kom-
bination hierzu kann mindestens ein Ful3 seitlich versetzt
an dem Sockelelement in der Nahe der, jedoch auler-
halb Mitte des Sockelelements 10 angeordnet sein. Um-
fasst das Sockelelement einzelne Streben, die mit der
Stlitze verbunden sind, dann kann mindestens einer der
FuRe (oder fir jede Strebe ein FulR) an der Strebe befe-
stigt sein, wie die FiRe 16a,c, jedoch im Gegensatz zu
diesen Fuflen an dem Ende jeder Strebe, an der die Stre-
be mit der Stltze verbunden ist. Ferner kdnnen die FiilRe
16a,c entlang dem Sockelelement 10 mittels eines arre-
tierbaren Gleitlagers verschiebbar sein und mit dem Sok-
kelelement 10 tber das Gleitlager verbunden sein. Damit
lasst sich der Abstand zwischen Fufy 16a oder 16¢c und
Stltze 20 gezielt und arretierbar einstellen, um gegebe-
nenfalls Bodeneigenschaften rechnung zu tragen.
[0034] Die Stitze umfasstferner Fiihrungen 40a,b wo-
bei eine Fiihrung 40a fiir das eine Paar Auflager-Band-
elemente 30a,b vorgesehen ist, und die gegeniberlie-
gende Fihrung 40b fir die Auflager-Bandelemente 30c,
d des gegentberliegenden Paars. Die Auflager-Band-
elemente sind jeweils Uber Verbindungselemente 34a-
¢, die zumindest teilweise in der jeweiligen Fiihrung 40a,
b vorgesehen sind, mit der Stiitze 20 befestigt. Die Flih-
rungen 40a,b sind einteilig mit der Stiitze 20 ausgebildet.
Die Auflager-Bandelemente 30a-c umfassen ferner je-
weils einen Drehbolzen 33a-d, der zur Aufnahme eines
komplementaren Drehgelenkteils ausgebildet ist. Eine in
der erfindungsgemafen Tlrlackierhalterung eingehang-
te Turbzw. deren grobe Position ist mit gestrichelter Linie
in Figur 1 dargestellt. Ferner sind mit gestrichelter Linie
die komplementaren Drehgelenkteile dargestellt, die mit
dem Auflager-Bandelement 30a-d verbunden sind und
in die jeweiligen Bolzen 32a-d der Bandelemente ein-
greifen.

[0035] In der Figur 2 ist eine erste Ausflihrungsform
eines Sockelelements dargestellt. Das Sockelelement
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110 umfasst vier in der Mitte zusammenlaufende Strei-
fen, wobei in deren Zentrum die Stiitze 120 (die sich
senkrecht zur Zeichenebene erstreckt) vorgesehen ist.
Die einzelnen Streben bilden ein Kreuz, um einen stabi-
len Stand fiir die Turlackierhalterung vorzusehen.
[0036] Aus Figur 2aist zu erkennen, dass die dort ver-
wendeten vier Schienen, die das Sockelelement 110 bil-
den, gleichartig ausgebildet sind und unmittelbar mit der
Stltze 120 verbunden sind. Somit wird das Sockelele-
ment ausschlief3lich von den Schienen gebildet, die auf
die Stutze 120 zulaufen.

[0037] DieFigur2bzeigteine alternative Ausfiihrungs-
form, bei der zwei parallele Quer- und eine verbindende
Langstange das Sockelelement 110 bilden. Die Mitte der
Langsstange dient zur Befestigung der Stitze 120’, die
sich senkrecht zur Zeichenebene erstreckt. Die Verbin-
dungsstrebe, in Figur 2b vertikal dargestellt, kann auf
den parallelen Streben aufliegen und mit diesen befestigt
sein, wie in Figur 2b dargestellt, oder kannin der gleichen
Ebene wie diese verlaufen.

[0038] Inder Figur 2c ist eine Prinzipdarstellung eines
weiteren Sockelelements dargestellt, bei dem das Sok-
kelelement 110" vier in Kreuzform angeordnete Streben
umfasst, die jeweils mit einer Zentraldoppelkomponente
verbunden sind. Die Zentralsockelkomponente bildet
wiederum die Basis fir die Stiitze 120", die senkrecht
zur Zeichenebene verlauft. Da am Verbindungspunkt
zwischen Stltze und Sockelelement die gréRten Dreh-
momentsbelastungen auftreten, siehtdas in Figur 2c dar-
gestellte Sockelelement eine Zentral-Doppelkomponen-
te vor, die einteilig ausgebildet ist, und an die sich radial
vier Streben in 90 Gradversetzung zueinander erstrek-
ken. GemalR einer weiteren Ausfihrungsform sind die in
Figur 2c dargestellten Streben einteilig mit der Zentral-
Doppelkomponente verbunden, sodass die Zentral-Dop-
pelkomponente durch den héheren Material-Flachenbe-
lag eine erhdhte Festigkeit vorsieht.

[0039] In der Figur 3 ist ein Querschnitt einer Stitze
220 dargestellt, in der vier senkrecht zur Zeichenebene
verlaufende Fiihrungen 240 vorgesehen sind. Jede Fiih-
rung 240 umfasst eine Hinterschneidung 242a,b beid-
seits der Langsachse der Fiihrung, um so eine Schulter-
flache zur Flhrung eines Auflager-Bandelements oder
eines Verbindungselements hierfiir vorzusehen. In der
oberen Fihrung ist beispielhaft ein Teil eines Verbin-
dungselements 234 dargestellt, das innerhalb der Fuh-
rung vorgesehen ist und sich teilweise in die Hinter-
schneidungen hinein erstreckt. Dadurch ergibt sich ein
Gleitlager entlang der Langserstreckung der Stitze (d.h.
senkrecht zur Zeichenebene). Die Figur 3 zeigt eine Prin-
zipdarstellung einer bevorzugten Profilform, die fir die
Stiitze und gegebenenfalls auch fir Komponenten des
Sockelelements verwendet wird. Gemaf einer nicht in
Figur 3 dargestellten Ausfiihrungsform umfasst die Stt-
ze nur eine Fihrung oder zwei Fiihrungen, so dass nicht
jede AuRenseite der Stitze eine Fihrung vorsieht. Der-
artig vereinfachte Bauformen erlauben eine Kostener-
sparnis.
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Grundsatzlich kénnen die Stlitze und/oder das

Sockelelement aus Metall geformt sein, vorzugsweise
aus Aluminium (beispielsweise in Form eines Alumini-
umprofils) oder aus Stahl (beispielsweise in Form eines
Aluminiumprofils). Ferner kdnnen Stutze und/oder Sok-
kelelement aus Holz gefertigt sein. Zudem kénnen diese
Materialien kombiniert werden, um den erfindungsgema-
Ren Turhalter vorzusehen.

Patentanspriiche

1.

Turlackierhalterung mit einem Sockelelement (10),
einer daran im wesentlichen senkrecht befestigten
Stiitze (20) und mindestens einem Auflager-Band-
element (30a-d), das an der Stiitze (20) befestigt ist,
wobei das mindestens eine Auflager-Bandelement
(30a-d) zur Aufnahme mindestens eines zum Aufla-
ger-Bandelement komplementéren Drehgelenkteils
eingerichtet ist und zusammen mit der Stltze (20)
und dem Sockelelement (10) eine aufrechte Halte-
rung flr eine an dem komplementéren Drehgelenk-
teil befestigten TUr vorsieht.

Tarlackierhalterung nach Anspruch 1, wobei das
mindestens eine Auflager-Bandelement (30a-d)
Uber eine lI6sbare, entlang der Stitze (20) verschieb-
bare und/oder arretierbare Verbindung (34a-d) mit
der Stiitze (20) verbunden ist.

Turlackierhalterung nach Anspruch 1 oder 2, wobei
das mindestens eine Auflager-Bandelement (30a-d)
zwei oder mehr entlang der Stitze (20) verteilte Auf-
lager-Bandelemente (30a-d) umfasst.

Turlackierhalterung nach einem der vorgenannten
Anspriiche, wobei das Auflager-Bandelement (30a-
d) einen Drehbolzen (32a-d) oder einen Zapfen um-
fasst, mit dem das dazu komplementare Drehge-
lenkteil in Form einer Buchse oder einer Hilse in
Eingriff gebracht werden kann, oder wobei das Auf-
lager-Bandelement (30a-d) eine Buchse oder eine
Hilse umfasst, mit dem das dazu komplementére
Drehgelenkteil in Form eines Drehbolzens oder ei-
nes Zapfens in Eingriff gebracht werden kann.

Turlackierhalterung nach einem der vorangehenden
Anspriiche, wobei die Stiitze (20) mindestens eine
Fihrung (40a,b) umfasst, die sich entlang der Stitze
(20) erstreckt und in die das mindestens eine Aufla-
ger-Bandelement (30a-d) unmittelbar oder iber ein
Verbindungselement (34a-d) eingreift, wobei das
Auflager-Bandelement (30a-d) und die Fihrung
(40a,b) fiir eine Bewegung entlang der Stitze (20)
eingerichtet sind.

Tuarlackierhalterung nach Anspruch 5, wobei die min-
destens eine Fihrung (40a,b) auf einer Seite offen
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10.

1.

ist, die von der Stitzenlangsachse abgewandt ist
und eine beidseitige Hinterschneidung aufweist, um
ein Gegenlager flr Krafte senkrecht zur Stitze (20)
zu bilden, wobei die Stiitze (20) ein, zwei oder drei
Paar gegenuberliegende, gleichartige Fiihrungen
(40a,b) umfasst, und jedes Auflager-Bandelement
(30a-d) mit einer zugehorigen Flihrung (40a,b) tber
ein Verbindungselement (34a-d) verbunden ist, das
in die beidseitigen Hinterschneidungen eingreift, und
das Verbindungselement (40a,b) ein Fihrungs-Ar-
retierungselement umfasst, das zur Austiibung einer
Reibungskraft innerhalb der Fiihrung (40a,b) einge-
richtet ist.

Turlackierungshalterung nach Anspruch 6, wobei
das Fuhrungs-Arretierungselement einen Spannhe-
bel, ein Schraubengewinde, eine Spiralfeder oder
ein Blattfeder umfasst und das damit verbundene
Verbindungselement eine Gewindeplatte, einen Nu-
tenstein, einen einschwenkbaren Nutenstein oder
einen Laufer umfasst.

Tdrlackierungshalterung nach einem der vorange-
henden Anspriiche, wobei das Sockelelement (10)
mindestens eine Turauflageflache (12a,b) umfasst,
die auf einer zur Stiitze (20) gewandten Seite ange-
ordnet ist, und die Tirauflageflache (12a,b) einge-
richtet ist, eine Auflagerflache fir eine Tire vorzu-
sehen, flr deren Halterung das Auflager-Bandele-
ment (30a-d) vorgesehen ist.

Turlackierungshalterung nach Anspruch 8, die fer-
ner mindestens ein Tur-Arretierungselement (14a,
b) umfasst, das in der mindestens einen Tiraufla-
geflache (12a,b) angeordnet ist, wobei das Tir-Ar-
retierungselement (14a,b) zum Eingreifen in eine
Unterflache oder Seitenflache der Tir eingerichtet
ist, wobei das Tlr-Arretierungselement (14a,b) ei-
nen Dorn, einen ausfahrbaren Dorn, eine Schnapp-
verbindung, einen Zapfen, einen ausfahrbaren Zap-
fen oder einen mit einer Langs-Federkraft beauf-
schlagten Zapfen umfasst, und die Turlackierungs-
halterung insbesondere eine Arretier-Pedaleinrich-
tung umfasst, mit der der ausfahrbare Dom oder
Zapfen verbunden ist, um relativ zu der Turauflage-
flache (12a,b) bewegt werden zu kénnen.

Tdrlackierungshalterung nach einem der vorange-
henden Anspriiche, wobei das Sockelelement (10)
Streben umfasst, die senkrecht zu der Stltze (20)
verlaufen und an einem unteren Ende der Stiitze (20)
mit dieser I8sbar verbunden sind.

Tarlackierungshalterung nach Anspruch 10, wobei
die Streben Uuber eine federkraftbeaufschlagte
Schnappverbindung mit der Stiitze (20) verbunden
sind.
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Turlackierungshalterung nach einem der vorange-
henden Anspriiche, wobei das Sockelelement (10)
FuRe (16a-c) umfasst, mit denen die Turlackierungs-
halterung Uber das Sockelelement (10) auf einem
Untergrund aufgestellt werden kann, wobei zumin-
dest einer der FuRe (16a-c) eine Bodenflache auf-
weist, die in ihrem Abstand zum Sockelelement (10)
eingestellt werden kann, insbesondere zumindest
einen FuR, der Uber eine verstellbare Schraubenver-
bindung mit dem Sockelelement (10) verbunden ist.

Turlackierungshalterung nach einem der vorange-
henden Anspriiche, wobei mindestens einer der Fi-
Re (16a-c) ein Rad umfasst, das senkrecht zu seiner
Drehachse schwenkbar ist oder feststeht, und das
in seiner Hohe gegeniiber dem Sockelelement (10)
feststeht oder tber eine Rollen-Pedaleinrichtung der
Turlackierungshalterung gegenliber dem Sockelele-
ment (10) versenkbar ist.
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