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(54)  Vorrichtung und Verfahren zur Vereinzelung von Wertscheinen eines Wertscheinstapels

(57)  Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung (10) zur
Vereinzelung von Wertscheinen (14, 36, 38) eines Wert-
scheinstapels (16). Die Vorrichtung (10) umfasst eine an-
treibbare Abzugswalze (18), zwei Vereinzelungswalzen
(22, 26), eine Antriebseinheit und eine Steuereinheit. Die
Abzugswalze (18) kontaktiert den der Abzugswalze (18)
zugewandten ersten Wertschein (36) des Wertschein-
stapels (16) und transportiert diesen in Richtung der Ver-
einzelungswalzen (22, 26). Die erste Vereinzelungswal-
ze (22) oder die zweite Vereinzelungswalze (26) istderart
antreibbar, dass die angetriebene Vereinzelungswalze
den ersten Wertschein (36) weiter in Transportrichtung
transportiert, wenn der erste Wertschein (36) die ange-
triebene Vereinzelungswalze kontaktiert. Die erste Ver-
einzelungswalze (22) hat mindestens eine umlaufende
Vertiefung (48), wobei zumindest ein Teil der zweiten
Vereinzelungswalze (26) innerhalb dieser Vertiefung
(48) anordenbar ist und wobei die Steuereinheit die Uber-
lappungstiefe, um die die zweite Vereinzelungswalze
(26) in die Vertiefung (48) hineinragt, einstellt. Ferner be-
trifft die Erfindung ein Verfahren zur Vereinzelung von FIG. 1
Wertscheinen (14, 36, 38) eines Wertscheinstapels (16).
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Vereinzelung von Wertscheinen eines Wertscheinstapels. Die Vor-
richtung umfasst eine antreibbare Abzugswalze, eine erste Vereinzelungswalze und eine zweite Vereinzelungswalze.
Die Abzugswalze kontaktiert den der Abzugswalze zugewandten ersten Wertschein des Wertscheinstapels und trans-
portiert den ersten Wertschein in Transportrichtung in Richtung der ersten Vereinzelungswalze und der zweiten Verein-
zelungswalze. Die erste Vereinzelungswalze und die zweite Vereinzelungswalze sind derart antreibbar, dass die ange-
triebene Vereinzelungswalze den ersten Wertschein in Transportrichtung transportiert, wenn der erste Wertschein die
angetriebene Vereinzelungswalze kontaktiert. Ferner betrifft die Erfindung ein Verfahren zur Vereinzelung von Wert-
scheinen eines Wertscheinstapels.

[0002] Die Vorrichtung und das Verfahren werden insbesondere in Verbindung mit Geldautomaten, automatischen
Kassensystemen und automatischen Tresorkassen verwendet, aus denen Wertscheine, insbesondere Banknoten, aus-
gegeben werden. Die Wertscheine werden hierbei in gestapelter Form, vorzugsweise in einer Geldkassette, aufbewahrt.
Fir die Ausgabe der Wertscheine werden die auszugebenden Wertscheine von dem Wertscheinstapeln einzeln abge-
zogen und entlang eines Transportpfades zu einem Ausgabefach transportiert. Der Abzug und die Vereinzelung der
Wertscheine erfolgen mit Hilfe eines Abzugs- und Vereinzelungsmoduls. Das Abzugs- und Vereinzelungsmodul umfasst
eine Abzugswalze durch die ein der Abzugswalze zugewandter erster Wertschein des Wertscheinstapels vom Wert-
scheinstapel abgezogen wird und in Richtung zweier Vereinzelungswalzen des Abzugs- und Vereinzelungsmoduls
transportiert wird. Aufgrund von zwischen den Wertscheinen des Wertscheinstapels wirkenden Kraften, insbesondere
Adhasionskraften, kann es dazu kommen, dass mit dem ersten Wertschein ein in der Stapelfolge des Wertscheinstapels
unmittelbar nach dem ersten Wertschein angeordneter zweiter Wertschein mit abgezogen wird und ebenfalls in Richtung
der beiden Vereinzelungswalzen transportiert wird. Die beiden Vereinzelungswalzen dienen dazu, einen Doppelabzug
von zwei Wertscheinen zu verhindern, bei dem die beiden aneinanderhaftenden Wertscheine zusammen entlang des
Transportpfades zum Ausgabefach transportiert werden wirden. Zur Verhinderung eines solchen Doppelabzugs ist
eine erste der beiden Vereinzelungswalzen derart angetrieben, dass der erste Wertschein durch den Kontakt mit dieser
ersten Vereinzelungswalze in Transportrichtung transportiert wird. Die zweite Vereinzelungswalze dagegen ist drehfest
angeordnet, so dass der an dem ersten Wertschein haftende zweite Wertschein bei dem Kontakt mit der zweiten Ver-
einzelungswalze nicht weiter in Transportrichtung transportiert wird und sich von dem ersten Wertschein I8st.

[0003] Die zwischen den Wertscheinen des Wertscheinstapels wirkenden Kréafte kénnen beispielsweise in Abhangig-
keit des Materials der Wertscheine, den klimatischen Bedingungen und/oder Verschmutzungen der Wertscheine, sehr
unterschiedlich sein. Dementsprechend sind auch die flr die Vereinzelung der Wertscheine notwendigen Reibungskrafte,
die durch die Vereinzelungswalzen auf die Wertscheine ausgetlibt werden miissen, sehr unterschiedlich. Sind die Ver-
einzelungswalzen derart angeordnet, dass nur geringe Reibungskrafte auf die Wertscheine wirken, so kann es passieren,
dass Wertscheine, zwischen denen grof3e Adhasionskréfte wirken, zusammen abgezogen werden. Sind die Vereinze-
lungswalzen dagegen derart angeordnet, dass durch sie groRe Krafte auf die Wertscheine ausgetibt werden, so fiihrt
dies zu einem hohen Verschlei? der Vereinzelungswalzen und der Wertscheine.

[0004] Es ist Aufgabe der Erfindung, eine Vorrichtung und ein Verfahren zur Vereinzelung von Wertscheinen eines
Wertscheinstapels anzugeben, bei denen ein zuverlassiger Abzug und eine zuverladssige Vereinzelung der Wertscheine
gewahrleistet ist und bei denen die auf die Wertscheinen ausgelibten Krafte wahrend des Betriebs veranderbar sind.
[0005] Diese Aufgabe wird jeweils durch eine Vorrichtung mit den Merkmalen des Anspruchs 1 und durch eine Vor-
richtung mit den Merkmalen des Anspruchs 16 geldést. Ferner wird die Aufgabe jeweils durch ein Verfahren mit den
Merkmalen eines unabhangigen Verfahrensanspruchs gelést. Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung sind in ab-
hangigen Patentanspriichen angegeben.

[0006] Gemal einem ersten Aspekt der Erfindung umfasst die Vorrichtung zur Vereinzelung von Wertscheinen eines
Wertscheinstapels eine antreibbare Abzugswalze, eine erste Vereinzelungswalze, eine zweite Vereinzelungswalze,
eine Antriebseinheit zum Antreiben der Abzugswalze und eine Steuereinheit. Die Abzugswalze kontaktiert den der
Abzugswalze zugewandten ersten Wertschein des Wertscheinstapels und transportiert diesen Wertschein in Transpor-
trichtung in Richtung der ersten Vereinzelungswalze und der zweiten Vereinzelungswalze. Die erste Vereinzelungswalze
oder die zweite Vereinzelungswalze ist derart antreibbar, dass die angetriebene Vereinzelungswalze den ersten Wert-
schein in Transportrichtung transportiert, wenn der erste Wertschein die angetriebene Vereinzelungswalze kontaktiert.
Die erste Vereinzelungswalze weist mindestens eine umlaufende Vertiefung auf. Die erste Vereinzelungswalze und die
zweite Vereinzelungswalze sind derart angeordnet, dass zumindest ein Teil der zweiten Vereinzelungswalze innerhalb
der Vertiefung der ersten Vereinzelungswalze anordenbar ist. Die Steuereinheit stellt die Uberlappungstiefe ein, um die
die zweite Vereinzelungswalze in die Vertiefung der ersten Vereinzelungswalze hineinragt. Die beiden Vereinzelungs-
walzen kénnen sowohl ein- als auch mehrteilig ausgebildet sein. Insbesondere kann die erste Vereinzelungswalze zwei
in einem Abstand zueinander angeordnete Rollen umfassen. Durch die zwischen den beiden Rollen ausgebildete Aus-
sparung ist die umlaufende Vertiefung der ersten Vereinzelungswalze ausgebildet.

[0007] Uber die Uberlappungstiefe kénnen auf einfache Weise die durch die beiden Vereinzelungswalzen auf einen
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zwischen den Vereinzelungswalzen angeordneten Wertschein ausgeiibten Krafte, insbesondere die Normalkrafte, und
somit auch die fir die Vereinzelung mehrerer aneinanderhaftender Wertscheine notwendigen Reibkrafte gesteuert
werden. Je gréRer die Uberlappungstiefe ist, umso gréRer sind die auf zwischen den Vereinzelungswalzen angeordneten
Wertscheinen ausgelibten Krafte. Durch das Einstellen der Uberlappungstiefe mit Hilfe der Steuereinheit kénnen die
auf die Wertscheine ausgelibten Reibkréfte jederzeit derart angepasst werden, dass die fir die Vereinzelung der Wert-
scheine notwendigen Reibkrafte auf die Wertscheine ausgeubt werden. Insbesondere kdnnen die Reibkrafte auf diese
Weise an die jeweils zwischen den Wertscheinen wirkenden Kréfte, insbesondere die zwischen den Wertscheinen
wirkenden Haft- und/oder Adhéasionskrafte, angepasst werden. Die zwischen den Wertscheinen wirkenden Krafte hangen
beispielsweise von dem Material der Wertscheine, der Luftfeuchtigkeit und/oder der Verschmutzung der Wertscheine
ab. Ferner sind Reibkrafte von dem Elastizitdtsmodul der Wertscheine abhangig.

[0008] Es ist vorteilhaft, wenn mindestens eine Stelleinheit zum Einstellen des Abstandes zwischen der Langsachse
der ersten Vereinzelungswalze und der Langsachse der zweiten Vereinzelungswalze zum Verandern der Uberlappungs-
tiefe der ersten Vereinzelungswalze und der zweiten Vereinzelungswalze in Abh&ngigkeit von durch die Steuereinheit
erzeugten Steuerdaten vorgesehen ist. Der Abstand wird insbesondere derart eingestellt, dass die Langsachsen der
Vereinzelungswalzen jederzeit parallel zueinander verlaufen. Hierdurch kann die Uberlappungstiefe auf einfache Weise
eingestellt werden, ohne dass die Gefahr eines Verkantens der beiden Vereinzelungswalzen besteht.

[0009] Beieiner bevorzugten Ausfihrungsform der Erfindung sind die erste Vereinzelungswalze auf einer ersten Welle
und die zweite Vereinzelungswalze auf einer parallel zur ersten Welle verlaufenden zweiten Welle angeordnet. Ferner
ist auf der ersten Welle eine mindestens eine umlaufende Vertiefung aufweisende dritte Vereinzelungswalze angeordnet.
Ebenso ist auf der zweiten Welle eine vierte Vereinzelungswalze angeordnet. Die dritte Vereinzelungswalze und die
vierte Vereinzelungswalze sind derart angeordnet, dass zumindest ein Teil der vierten Vereinzelungswalze innerhalb
der Vertiefung der dritten Vereinzelungswalze anordenbar ist. Die erste Vereinzelungswalze und die dritte Vereinze-
lungswalze sind jeweils drehfest mit der ersten Welle verbunden, die zweite Vereinzelungswalze und die vierte Verein-
zelungswalze sind jeweils drehfest mit der zweiten Welle verbunden. Durch die Verwendung mehrerer jeweils paarweise
ineinander greifender Vereinzelungswalzen wird eine gleichmaRige Auslibung der fiir die Vereinzelung notwendigen
Reibkrafte liber die gesamte Lange der zu vereinzelnden Wertscheine erreicht, so dass einem Schiefeinzug von Wert-
scheinen vorgebeugt wird.

[0010] Bei einer alternativen Ausfiihrungsform der Erfindung kénnen auch mehr als vier Vereinzelungswalzen, ins-
besondere sechs oder acht Vereinzelungswalzen vorgesehen sein. Ebenso kdnnen auf einer der Wellen eine lange
Vereinzelungswalze und auf der anderen Welle mehrere kurze Vereinzelungswalzen angeordnet sein.

[0011] Ferner ist es vorteilhaft, wenn die erste, die zweite, die dritte und/oder die vierte Vereinzelungswalze jeweils
mindestens zwei umlaufende Vertiefungen aufweisen und die Vertiefungen derart angeordnet sind, dass die erste
Vereinzelungswalze und die zweite Vereinzelungswalze sowie die dritte Vereinzelungswalze und die vierte Vereinze-
lungswalze zum Erzeugen der Uberlappungstiefe einander {iberlappend anordenbar sind. Hierdurch wird eine gleich-
maRige, sichere Ubertragung der fiir die Vereinzelung notwendigen Reibkréfte auf die zu vereinzelnden Wertscheine
sichergestellt und einem Verdrehen der Wertscheine vorgebeugt.

[0012] Bei einer bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung ist eine auf einer parallel zur ersten Welle verlaufenden
dritten Welle angeordnete und fest mit dieser verbundene Transportwalze vorgesehen. Die Transportwalze ist in Trans-
portrichtung der Wertscheine gesehen hinter der zweiten Welle angeordnet und kontaktiert die erste Vereinzelungswalze,
wenn kein Wertschein durch den Kontakt mit der ersten Vereinzelungswalze und der Transportwalze in Transportrichtung
transportiert wird. Die dritte Welle ist insbesondere derart angetrieben, dass die Umfangsgeschwindigkeit der Trans-
portwalze gleich der Umfangsgeschwindigkeit der ersten Vereinzelungswalze ist. Die Umfangsgeschwindigkeit ist ins-
besondere gleich der Transportgeschwindigkeit, so dass ein abzutransportierender Wertschein durch den Kontakt mit
der ersten Vereinzelungswalze und der Transportwalze mit Transportgeschwindigkeit in Transportrichtung transportiert
wird. Die erste Vereinzelungswalze und die Transportwalze werden vorzugsweise mit Hilfe eines Hauptantriebs desje-
nigen Geldautomaten, in dem die Vorrichtung zur Vereinzelung von Wertscheinen eingesetzt ist, angetrieben.

[0013] Darlber hinaus ist es vorteilhaft, wenn die erste Vereinzelungswalze drehbar gelagert ist und wenn die zweite
Vereinzelungswalze drehfest gelagert ist. Hierdurch wird erreicht, dass bei einem Doppelabzug der der ersten Verein-
zelungswalze zugewandte erste Wertschein durch den Kontakt mit der angetriebenen ersten Vereinzelungswalze weiter
in Transportrichtung transportiert wird, wohingegen der aufgrund der zwischen den Wertscheinen wirkenden Krafte an
den ersten Wertschein anhaftende zweite Wertschein durch den Kontakt mit der nicht angetriebenen zweiten Verein-
zelungswalze abgebremst und von dem ersten Wertschein losgeldst wird. Bei diesem Vereinzelungsvorgang missen
die durch die Vereinzelungswalzen auf die Wertscheine ausgetibten Reibkrafte gréRer als die zwischen den Wertschei-
nen wirkenden Kréfte sein, um diese zu Uberwinden und die Wertscheine zu vereinzeln.

[0014] Bei einer alternativen Ausfiihrungsform der Erfindung kann auch die zweite Vereinzelungswalze angetrieben
sein. Die zweite Vereinzelungswalze ist in diesem Fall mit dem gleichen Drehsinn wie die erste Vereinzelungswalze
angetrieben. Hierdurch wird erreicht, dass der der zweiten Vereinzelungswalze zugewandte zweite Wertschein durch
den Kontakt mit der zweiten Vereinzelungswalze entgegen der Transportrichtung zurtck in Richtung des Wertschein-
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stapels transportiert wird.

[0015] Esistvorteilhaft, wenn ein Dickensensor zur Ermittlung der Dicke eines oder mehrerer einander tUiberlappender
Wertscheine, die sich zumindest teilweise zwischen oder kurz vor der ersten Vereinzelungswalze und der zweiten
Vereinzelungswalze befinden, vorgesehen ist. Als Dickensensor wird insbesondere ein Hallsensor verwendet. Es ist
besonders vorteilhaft, wenn die Steuereinheit die mit Hilfe des Dickensensors ermittelte Dicke mit einer voreingestellten
Maximaldicke vergleicht und eine Maximallberlappungstiefe, um die die zweite Vereinzelungswalze in die Vertiefung
der ersten Vereinzelungswalze hineinragt, einstellt, wenn die ermittelte Dicke gréRer als die Maximaldicke ist. Die Ma-
ximaldicke ist insbesondere gréfier als die Dicke des dicksten zu handhabenden Wertscheins aber geringer als die
doppelte Dicke des diinnsten zu handhabenden Wertscheins. Ergibt der Vergleich der ermittelten Dicke mit der Maxi-
maldicke, dass die ermittelte Dicke groRer als die Maximaldicke ist, so wurde mehr als ein Wertschein vom Wertschein-
stapel angezogen. Die Steuereinheit steuert in diesem Fall die Vereinzelungswalzen derart an, dass die Maximaliber-
lappungstiefe schnellstmdglich erreicht wird und somit verhindert wird, dass mehr als ein Wertschein zwischen der
ersten und der zweiten Vereinzelungswalze in Transportrichtung hindurchtransportiert wird. Durch das Einstellen der
maximalen Uberlappungstiefe werden vergleichsweise groRe Normalkréfte auf die Wertscheine ausgedibt, so dass auch
die zwischen den Wertscheinen und der ersten und der zweiten Vereinzelungswalze wirkenden Reibkrafte vergleichs-
weise grol} sind.

[0016] Bei einer bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung ist der Dickensensor ein erster Dickensensor zum Er-
mitteln der Dicke von einander Gberlappenden Wertscheinen an einer ersten Stelle. Ferner ist ein zweiter Dickensensor
zum Ermitteln der Dicke von einander Uberlappenden Wertscheinen an einer zweiten Stelle vorgesehen. Die Steuer-
einheit vergleicht die mit Hilfe der Dickensensoren ermittelten Dicken mit einer voreingestellten Maximaldicke und stellt
eine voreingestellte Schiefeinzugsiberlappungstiefe ein, um die die zweite Vereinzelungswalze in die Vertiefung der
ersten Vereinzelungswalze hineinragt, wenn mindestens eine der ermittelten Dicken grof3er als die Maximaldicke ist
und wenn die Differenz zwischen den ermittelten Dicken gréRRer als eine Maximaldifferenz ist. Durch die Verwendung
von zwei Dickensensoren kann ein Schiefeinzug von sich Uberlappenden Wertscheinen ermittelt werden. Liegt ein
Schiefeinzug von mehreren sich Gberlappenden Wertscheinen vor, so wird nicht die MaximalUberlappungstiefe, sondern
nur eine Schiefeinzugsiiberlappungstiefe, die geringer ist als die Maximallberlappungstiefe, eingestellt.

[0017] Darlber hinaus ist es vorteilhaft, wenn die Abzugswalze zum Transport des ersten Wertscheins in Richtung
der ersten Vereinzelungswalze und der zweiten Vereinzelungswalze in eine Abzugsrichtung antreibbar ist und wenn
die Abzugswalze zum Wiederzufiihren eines in der Stapelreihenfolge des Wertscheinstapels nach dem ersten Wert-
schein angeordneten und beim Transport des ersten Wertscheins zusammen mit diesem vom Wertscheinstapel abge-
zogen zweiten Wertscheins zum Wertscheinstapel entgegen der Abzugsrichtung antreibbar ist. Hierdurch wird erreicht,
dass der zweite Wertschein auf einfache Weise wieder dem Wertscheinstapel zufiihrbar ist und somit falschlicherweise
abgezogene Wertscheine wieder ordnungsgemaf im Wertscheinstapel stapelbar sind.

[0018] Beieiner besonders bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung ist ein Sensor zur Ermittlung der Rlickzugs-
strecke, um die die Abzugswalze den Wertschein beim Wiederzuflihren zum Wertscheinstapel zurlicktransportieren
muss, vorgesehen. Die Riickzugsstrecke wird auch als Eintauchtiefe bezeichnet und ist ein Mal} dafiir, wie sicher der
Vereinzelungsvorgang ist. Je groRer die Riickzugsstrecke ist, umso weiter wurde der zweite Wertscheine zusammen
mit dem ersten Wertschein in Richtung der ersten oder zweiten Vereinzelungswalze transportiert. Der Sensor zum
Ermitteln der Riickzugsstrecke ermittelt insbesondere den Winkel, um den die Abzugswalze beim Wiederzufiihren des
zweiten Wertscheins entgegen der Abzugsrichtung gedreht wird. Alternativ kann die Ruckzugsstrecke auch mit Hilfe
des Dickensensors ermittelt werden. In diesem Fall sind der Dickensensor zur Ermittlung der Dicke sich Giberlappender
Wertscheine und der Sensor zur Ermittlung der Ruickzugsstrecke identisch.

[0019] Ferner ist es vorteilhaft, wenn in einen Vereinzelungsmodus die zweite Vereinzelungswalze um eine Verein-
zelungstiberlappungstiefe innerhalb der Vertiefung der ersten Vereinzelungswalze angeordnet ist und wenn in einem
Abfangmodus die zweite Vereinzelungswalze um eine Abfangliberlappungstiefe innerhalb der Vertiefung der ersten
Vereinzelungswalze angeordnet ist. Die Abfanguiberlappungstiefe ist mindestens so groR? wie die Vereinzelungsiber-
lappungstiefe. Vorzugsweise ist die Abfanguberlappungstiefe groRRer als die Vereinzelungstiberlappungstiefe. Die Steu-
ereinheit schaltet dann von dem Vereinzelungsmodus in den Abfangmodus, wenn die ermittelte Riickzugsstrecke eine
voreingestellte maximal zuléssige Riickzugsstrecke Uberschreitet und/oder wenn die mit Hilfe eines Dickensensors zur
Ermittlung der Dicke mehrere einander Uberlappender Wertscheine ermittelte Dicke grofer als eine voreingestellte
maximal zulassige Dicke ist. Ist die ermittelte Rlickzugsstrecke gréRer als die maximal zuldssige Rickzugsstrecke und/
oder ist die ermittelte Dicke gréRer als die maximal zuldssige Dicke, so besteht die Gefahr, dass mehrere aneinander-
haftende Wertscheine zwischen der ersten Vereinzelungswalze und der zweiten Vereinzelungswalze hindurchtranspor-
tiert werden und eine planméaRige Vereinzelung der Wertscheine nicht gewahrleistet ist. Durch das Umschalten in den
Abfangmodus und die damit verbundene Einstellung einer gréReren Uberlappungstiefe werden die zwischen den Wert-
scheinen und der ersten und der zweiten Vereinzelungswalze wirkenden Reibkrafte erhoht, so dass die aneinanderhaf-
tenden Wertscheine voneinander getrennt werden.

[0020] Es ist besonders vorteilhaft, wenn die Steuereinheit einen Einstellwert der Vereinzelungsiiberlappungstiefe
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und einen Einstellwert der Abfanglberlappungstiefe getrennt voneinander in Abhangigkeit der ermittelten Riickzugs-
strecke und/oder der ermittelten Dicke verandert oder beibehalt. Der Einstellwert der Vereinzelungsuberlappungstiefe
bzw. der Abfangiiberlappungstiefe gibt insbesondere diejenige Uberlappungstiefe an, die beim nachsten Wertschein-
abzug je nach aktiviertem Modus eingestellt wird. Durch die getrennte Anderung des Einstellwerts der Vereinzelungs-
Uberlappungstiefe und des Einstellwerts der Abfangiberlappungstiefe wird erreicht, dass die Abfangiberlappungstiefe
im Vergleich zur Vereinzelungsiberlappungstiefe jederzeit so groR ist, dass durch ein Einstellen der Abfangiberlap-
pungstiefe eine sichere Vereinzelung der Wertscheine gewahrleistet ist. Hierzu wird der Einstellwert der Abfanguber-
lappungstiefe nur in kleineren Schritten als der Einstellwert der Vereinzelungsiiberlappungstiefe verringert bzw. umge-
kehrt der Einstellwert der Abfanguberlappungstiefe in groReren Schritten als der Einstellwert der Vereinzelungsuber-
lappungstiefe erhdht.

[0021] Fernerist es vorteilhaft, wenn die Steuereinheit die ermittelte Rlickzugsstrecke mit einer voreingestellten Soll-
Riickzugsstrecke vergleicht und wenn die Steuereinheit einen Einstellwert der Uberlappungstiefe in Abhéngigkeit des
Ergebnisses dieses Vergleichs verandert oder beibehélt. Der Einstellwert der Uberlappungstiefe gibt insbesondere
diejenige Uberlappungstiefe an, die beim nachsten Wertscheinabzug eingestellt wird. Der Einstellwert wird vorzugsweise
dann beibehalten, wenn die ermittelte Riickzugsstrecke und die Soll-Rickzugsstrecke gleich sind oder Differenz zwi-
schen der ermittelten Riickzugstrecke und der Soll-Riickzugsstrecke kleiner als eine voreingestellte Maximaldifferenz
ist. Die Soll-Riickzugsstrecke ist insbesondere derart voreingestellt, dass bei einem Wertschein, der um die Soll-Rick-
zugsstrecke zum Wertscheinstapel zuriicktransportiert werden muss, noch keine Gefahr besteht, dass dieser Wertschein
zusammen mit dem eigentlich abzutransportierenden Wertschein zwischen der ersten Vereinzelungswalze und der
zweiten Vereinzelungswalze hindurch transportiert wird. Ist die ermittelte Riickzugsstrecke gréRer als die Soll-Ruck-
zugsstrecke, so erhdht die Steuereinheit bei dem Abzug des nachsten Wertscheins von vornherein die Uberlappungstiefe,
so dass die Gefahr, dass mehrere Wertscheine zusammen zwischen der ersten und der zweiten Vereinzelungswalze
hindurchtransportiert werden, verringert wird.

[0022] Darlber hinaus ist es vorteilhaft, wenn die Steuereinheit die ermittelte Dicke mit einer voreingestellten Soll-
Dicke vergleicht und wenn die Steuereinheit den Einstellwert der Uberlappungstiefe in Abhangigkeit des Ergebnisses
dieses Vergleiches beibehalt oder dndert. Die Soll-Dicke ist vorzugsweise derart voreingestellt, dass sie groRer ist als
die Dicke des dicksten zu handhabenden Wertscheins aber geringer ist als die doppelte Dicke des dinnsten zu hand-
habenden Wertscheins. Ist die ermittelte Dicke gréRer als diese voreingestellte Soll-Dicke, so haften mehrere Wert-
scheine aneinander. In diesem Fall erhéht die Steuereinheit den Einstellwert der Uberlappungstiefe, um somit eine
Vereinzelung der aneinanderhaftenden Wertscheine und den Transport nur eines Wertscheines zwischen der ersten
Vereinzelungswalze und der zweiten Vereinzelungswalze hindurch sicherzustellen.

[0023] Ein zweiter Aspekt der Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Vereinzelung von Wertscheinen eines Wert-
scheinstapels mit einer antreibbaren Abzugswalze, einer ersten Vereinzelungswalze, einer zweiten Vereinzelungswalze,
einer Antriebseinheit zum Antreiben der Abzugswalze und eine Steuereinheit zum Steuern der Antriebseinheit. Die
Abzugswalze kontaktiert den der Abzugswalze zugewandten ersten Wertschein des Wertscheinstapels. Die Abzugs-
walze ist mit Hilfe der Antriebseinheit derart in eine Abzugsrichtung antreibbar, dass sie den ersten Wertschein in
Transportrichtung in Richtung der ersten Vereinzelungswalze und der zweiten Vereinzelungswalze transportiert. Ebenso
ist die Abzugswalze mit Hilfe der Antriebseinheit entgegen der Abzugsrichtung antreibbar. Die erste Vereinzelungswalze
und die zweite Vereinzelungswalze sind derart antreibbar, dass die angetriebene Vereinzelungswalze den ersten Wert-
schein in Transportrichtung transportiert, wenn der erste Wertschein die angetriebene Vereinzelungswalze kontaktiert.
Die erste Vereinzelungswalze und die zweite Vereinzelungswalze sind derart angeordnet, dass zumindest ein Teil der
zweiten Vereinzelungswalze innerhalb einer umlaufenden Vertiefung der ersten Vereinzelungswalze anordenbar ist. Da
die Abzugswalze mit Hilfe der Antriebseinheit auch entgegen der Abzugsrichtung antreibbar ist, ist ein zusammen mit
dem ersten Wertschein von dem Wertscheinstapel abgezogener zweiter Wertschein, nachdem der erste und der zweite
Wertschein durch die erste und zweite Vereinzelungswalze voneinander getrennt wurden, mit Hilfe der Abzugswalze
wieder dem Wertscheinstapel zufiihrbar.

[0024] Die Antriebseinheit ist insbesondere eine erste Antriebseinheit, die ausschlieRlich zum Antreiben der Abzugs-
walze dient. Ferner ist eine zweite Antriebseinheit vorgesehen, durch die die erste und die zweite Vereinzelungswalze
angetrieben werden. Die zweite Antriebseinheit ist insbesondere ein Hauptantrieb desjenigen Automaten, in dem die
Vorrichtung verwendet wird.

[0025] Es ist vorteilhaft, wenn die Antriebseinheit einen Gleichstrommotor und einen Tachogenerator umfasst. Uber
den Gleichstrommotor ist sowohl eine Drehzahlregelung als auch eine Stromregelung einfach mdéglich. Mit Hilfe des
Tachogenerators ist die Ist-Drehzahl der Abzugswalze bzw. einer Welle, auf der die Abzugswalze angeordnet ist, auf
einfache Weise ermittelbar.

[0026] Bei einer bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung treibt die Antriebseinheit die Abzugswalze beim Trans-
port des ersten Wertscheins in Richtung der ersten Vereinzelungswalze und der zweiten Vereinzelungswalze mit einer
konstanten voreingestellten Drehzahl an. Die Drehzahl ist insbesondere derart gewahlt, dass die Umfangsgeschwin-
digkeit der Abzugswalze gleich der Umfangsgeschwindigkeit der ersten Vereinzelungswalze ist, so dass ein gleichma-
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Riger Transport der Wertscheine mit einer konstanten Transportgeschwindigkeit erreicht wird, wodurch Wertscheinstaus
vermieden werden.

[0027] Ferner ist es vorteilhaft, eine Transportwalze vorzusehen, die in Transportrichtung der Wertscheine gesehen
hinter der zweiten Vereinzelungswalze angeordnet ist. Die Transportwalze kontaktiert die erste Vereinzelungswalze,
wenn kein Wertschein durch den Kontakt mit der ersten Vereinzelungswalze und der Transportwalze in Transportrichtung
transportiert wird. Die Antriebseinheit beaufschlagt die Abzugswalze mit einem Abzugsgegenmoment, sobald der erste
Wertschein die Transportwalze kontaktiert. Durch den Kontakt des ersten Wertscheins mit der Transportwalze und mit
der ersten Vereinzelungswalze wird der Wertschein weiter mit Transportgeschwindigkeit in Transportrichtung transpor-
tiert. Trotz des Abzugsgegenmoments wird die Abzugswalze solange derart angetrieben, dass die Umfangsgeschwin-
digkeit gleich der Transportgeschwindigkeit ist, solange der erste Wertschein die Abzugswalze kontaktiert. Durch das
Abzugsgegenmoment wird erreicht, dass sich die Drehzahl der Abzugswalze verringert, sobald der erste Wertschein
den Kontakt zur Abzugswalze verliert. Uber den Tachogenerator ist diese Verringerung der Drehzahl der Abzugswalze
einfach ermittel- und steuerbar.

[0028] Die Antriebseinheit beaufschlagt die Abzugswalze vorzugsweise mit einem Bremsgegenmoment, sobald der
erste Wertschein die Abzugswalze nicht mehr kontaktiert. Das Bremsgegenmoment ist vorzugsweise deutlich gréRRer
als das Abzugsgegenmoment. Insbesondere wird die Antriebseinheit der Abzugswalze zum Erzeugen des Bremsge-
genmomentes umgepolt und mit einem maximal zuldssigen Gegenstrom beaufschlagt, so dass die Abzugswalze so
schnell wie méglich abgebremst wird, damit ein zusammen mit dem ersten Wertschein abgezogener an dem ersten
Wertschein anhaftender zweiter Wertschein zurtickgehalten wird, vorzugsweise bevor er in den Kontaktbereich zwischen
der ersten Vereinzelungswalze und der zweiten Vereinzelungswalze eintritt.

[0029] Es ist vorteilhaft, wenn die Antriebseinheit die Abzugswalze mit einem Rlickzugsgegenmoment beaufschlagt,
sobald die Abzugswalze aufgrund des Bremsgegenmomentes eine Drehzahl von Null erreicht hat und wenn die An-
triebseinheit die Abzugswalze durch das Riickzugsgegenmoment entgegen der Abzugsrichtung antreibt, so dass ein in
der Stapelreihenfolge des Wertscheinstapels nach dem ersten Wertschein angeordneter und beim Transport des ersten
Wertscheins zusammen mit diesem vom Wertscheinstapel abgezogener zweiter Wertschein dem Wertscheinstapel
wieder zugefuhrt wird. Das Rickzugsgegenmoment ist insbesondere derart voreingestellt, dass die Abzugswalze nicht
bei dem Kontakt mit dem Wertschein durchdreht.

[0030] Ein weiterer Aspekt der Erfindung betrifft ein Verfahren zur Vereinzelung von Wertscheinen eines Wertschein-
stapels. Bei diesem Verfahren wird mit Hilfe einer Abzugswalze ein der Abzugswalze zugewandter erster Wertschein
des Wertscheinstapels in Richtung einer ersten Vereinzelungswalze und einer zweiten Vereinzelungswalze in Trans-
portrichtung transportiert. Die erste Vereinzelungswalze oder die zweite Vereinzelungswalze wird derart angetrieben,
dass der erste Wertschein durch die angetriebene Vereinzelungswalze in Transportrichtung transportiert wird, wenn der
erste Wertschein die angetriebene Vereinzelungswalze kontaktiert. Ferner wird die Uberlappungstiefe, um die die zweite
Vereinzelungswalze in eine umlaufende Vertiefung der ersten Vereinzelungswalze hineinragt, verandert.

[0031] Ein weiterer Aspekt der Erfindung betrifft ein Verfahren zur Vereinzelung von Wertscheinen eines Wertschein-
stapels. Bei dem Verfahren wird mit Hilfe einer Abzugswalze ein der Abzugswalze zugewandter erster Wertschein des
Wertscheinstapels in Richtung einer ersten Vereinzelungswalze und einer zweiten Vereinzelungswalze in Transport-
richtung transportiert. Die Abzugswalze wird mit Hilfe einer Antriebseinheit zum Transport des ersten Wertscheins in
Transportrichtung in eine Abzugsrichtung angetrieben. Die erste Vereinzelungswalze oder die zweite Vereinzelungs-
walze wird derart angetrieben, dass der erste Wertschein durch die angetriebene Vereinzelungswalze in Transportrich-
tung transportiert wird, wenn der erste Wertschein die angetriebene Vereinzelungswalze kontaktiert. Ferner wird die
Abzugswalze zum Wiederzufuhren eines in der Stapelreihenfolge des Wertscheinstapels nach dem ersten Wertschein
angeordneten und beim Transport des ersten Wertscheins zusammen mit diesem vom Wertscheinstapel abgezogenen
zweiten Wertscheins zum Wertscheinstapel mit Hilfe der Antriebseinheit entgegen der Abzugsrichtung angetrieben.
[0032] Die zuvor fiir Doppelabziige beschriebenen Ausflihrungen gelten analog auch fir Mehrfachabziige, bei den 2
oder mehr Wertscheine vom Wertscheinstapel abgezogen und zwischen den Vereinzelungswalzen hindurch zum Trans-
portpfad transportiert werden. Alle zuvor beschriebenen Gegenmomente sind entgegen der Abzugsrichtung gerichtet.
[0033] Eine Vorrichtung mit den Merkmalen eines der unabhangigen Vorrichtungsanspriiche kann mit den Merkmalen
bzw. einem der Merkmale des anderen unabhéngigen Vorrichtungsanspruchs weitergebildet werden. Ebenso kann die
Vorrichtung mit den Merkmalen eines der unabhangigen Vorrichtungsanspriiche auf dieselbe Weise weitergebildet
werden wie die Vorrichtung gemal dem anderen unabhangigen Vorrichtungsanspruch, insbesondere mit dem in den
abhangigen Patentanspriichen angegeben Merkmalen.

[0034] Die durch die unabhangigen Verfahrensanspriiche spezifizierten Verfahren kénnen in gleicher Weise weiter-
gebildet werden, wie eine Vorrichtung nach einem der unabhangigen Vorrichtungsanspriiche. Insbesondere kénnen die
Verfahren mit den in den auf eine der Vorrichtungen riickbezogenen abhéngigen Patentanspriichen angegebenen
Merkmalen bzw. entsprechenden Verfahrensmerkmalen weitergebildet werden.

[0035] Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus der folgenden Beschreibung, die die Erfindung
in Verbindung mit den beigefligten Figuren anhand von Ausfiihrungsbeispielen naher erlautert.
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[0036] Es zeigen:

Fig. 1  eine schematische Schnittdarstellung durch ein Ab- zugs- und Vereinzelungsmodul und durch eine Wert-
scheinkassette;

Fig. 2  eineschematische Darstellung einer Vereinzelungs- einheit des Abzugs- und Vereinzelungsmoduls nach Fig. 1;
Fig. 3  eine schematische perspektivische Darstellung ei- nes Ausschnitts der Vereinzelungseinheit nach Fig. 2;
Fig. 4  ein Ablaufdiagramm der Steuerung einer Abzugswal- ze;

Fig. 5 ein Ablaufdiagramm der Steuerung des Abzugs- und Vereinzelungsmoduls bei einem Wertscheinabzug;

Fig. 6  ein Ablaufdiagramm der Einstellung der Uberlap- pungstiefe von Vereinzelungswalzen des Abzugs- und Ver-
einzelungsmoduls; und

Fig. 7  drei Diagramme der Einstellwerte und des Ist- Wertes der Uberlappungstiefe wahrend einer Viel- zahl von
Wertscheinabztigen.

[0037] In Fig. 1 ist eine schematische Darstellung eines Schnitts durch eine Wertscheinkassette 12 und ein Abzugs-
und Vereinzelungsmodul 10 zum Abziehen und Vereinzeln von Wertscheinen 14, 36, 38 eines Wertscheinstapels 16
dargestellt. Das Abzugs- und Vereinzelungsmodul 10 wird vorzugsweise in Verbindung mit Geldautomaten, automati-
schen Kassensystemen und/oder automatischen Tresorkassen eingesetzt, bei denen Wertscheine 14, 36, 38 von einem
Wertscheinstapel 16 abgezogen und an eine Bedienperson Uber ein Ausgabefach ausgegeben werden. Fiir die Ausgabe
der Wertscheine 14, 36, 38 missen die Wertscheine 14, 36, 38 von dem Wertscheinstapel 16 einzeln abgezogen werden
und Uber einen Transportpfad einzeln zum Ausgabefach transportiert werden. Das in Fig. 1 dargestellte Abzugs- und
Vereinzelungsmodul 10 dient dem ordnungsgemafen einzelnen Abzug der Wertscheine 14, 36, 38 von dem Wertschein-
stapel 16. Die Wertscheine 14, 36, 38 sind insbesondere Banknoten. Alternativ kdnnen die Wertscheine 14, 36, 38 auch
Belege oder Schecks sein.

[0038] Beidem in Fig. 1 gezeigten Ausfiihrungsbeispiel sind die Wertscheine 14, 36, 38 in einer Wertscheinkassette
12 gestapelt. Die Wertscheine 14, 36, 38 sind insbesondere auf einerihrer Langsseiten stehend in der Wertscheinkassette
12 gestapelt.

[0039] Das Abzugs- und Vereinzelungsmodul 10 umfasst eine auf einer Abzugswelle 20 angeordnete und drehfest
mit dieser verbundene Abzugswalze 18. Ferner hat das Abzugs- und Vereinzelungsmodul 10 eine auf einer ersten
Vereinzelungswelle 24 angeordnete und ebenfalls drehfest mit dieser verbundene erste Vereinzelungswalze 22 und
eine drehfest mit einer zweiten Vereinzelungswelle 28 verbundene zweite Vereinzelungswalze 26. Darlber hinaus
umfasst das Abzugs- und Vereinzelungsmodul 10 eine auf einer Transportwelle 32 angeordneten und drehfest mit dieser
verbundenen Transportwalze 30. Die erste Vereinzelungswelle 24 und die zweite Vereinzelungswelle 28 werden zu-
sammen mit den auf ihnen angeordneten Vereinzelungswalzen 22, 26 auch als Vereinzelungseinheit bezeichnet.
[0040] Inder Wertscheinkassette 12 ist ein Andruckschlitten 34 angeordnet, der den Wertscheinstapel 16 in Richtung
des Pfeils P1 driickt, so dass ein erster Wertschein 36 des Wertscheinstapels 16 gegen die Abzugswalze 18 gedrickt
wird. Zum Abziehen des ersten Wertscheins 36 vom Wertscheinstapel 16 wird die Abzugswalze 18 mit Hilfe einer in
Fig. 1 nicht dargestellten Antriebseinheit in Abzugsrichtung angetrieben. Die Abzugsrichtung ist in Fig. 1 durch den Pfeil
P2 angedeutet. Die Antriebseinheit umfasst insbesondere einen Gleichstrommotor und einen Tachogenerator zur Er-
mittlung der Drehzahl der Abzugswalze 18 bzw. der Abzugswelle 20. Der erste Wertschein 16 wird durch den Kontakt
mit der in Abzugsrichtung P2 angetriebenen Abzugswalze 18 in Richtung der ersten Vereinzelungswalze 22 und in
Richtung der zweiten Vereinzelungswalze 26 transportiert. Hierbei kann es dazu kommen, dass ein in der Stapelreihen-
folge des Stapels 16 unmittelbar nach dem ersten Wertschein 36 angeordneter zweiter Wertschein 38 aufgrund von
zwischen dem ersten Wertschein 36 und dem zweiten Wertschein 38 wirkenden Kraften zusammen mit dem ersten
Wertschein 36 vom Wertscheinstapel 16 abgezogen und in Richtung der Vereinzelungswalzen 22, 26 transportiert wird.
[0041] Werden die zusammen vom Wertscheinstapel 16 abgezogen Wertscheine 36, 38 zusammen zwischen den
Vereinzelungswalzen 22, 26 hindurchtransportiert, so werden sie gemeinsamen dem Transportpfad zugefihrt und somit
zum Ausgabefach transportiert. Ein solches Abziehen zweier Wertscheine 36, 38 und Hindurchtransportieren der zwei
Wertscheine 36, 38 zwischen den Vereinzelungswalzen 22, 26 wird auch als Doppelabzug bezeichnet. Ebenso kann
es auch zu Mehrfachabziigen kommen, bei denen zwei oder mehr Wertscheine 14, 36, 38 zusammen vom Wertschein-
stapel 16 abgezogen und zwischen den Vereinzelungswalzen 22, 26 hindurchtransportiert werden.

[0042] Bei den zwischen dem ersten Wertschein 36 und dem zweiten Wertschein 38 wirkenden Kraften handelt es
sich insbesondere um Adhéasionskréfte. Die zwischen zwei Wertscheinen 36, 38 wirkenden Adhasionskrafte kdnnen
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sehr unterschiedlich grof sein. Insbesondere hangen die Adhasionskrafte von dem Material der Wertscheine 36, 38,
der Luftfeuchtigkeit und/oder der Verschmutzung und den Beschadigungen der Wertscheine 36, 38 ab. Insbesondere
bei Banknoten aus Polymeren kann es, beispielweise in Folge von statischer Aufladung, zu groflen Adhasionskraften
zwischen den Wertscheinen 36, 38 kommen, so dass die Wahrscheinlichkeit von Mehrfachabziigen hoch ist.

[0043] Die erste Vereinzelungswalze 22 ist in Richtung des Pfeils P3 antreibbar. Die erste Vereinzelungswalze 22 ist
insbesondere derart angetrieben, dass die Umfangsgeschwindigkeit der ersten Vereinzelungswalze 22 gleich der Um-
fangsgeschwindigkeit der Abzugswalze 18 ist. Die erste Vereinzelungswelle 24 und somit auch die erste Vereinzelungs-
walze 22 werden insbesondere mit Hilfe eines Hauptantriebes des Automaten, in dem das Abzugs- und Vereinzelungs-
modul 10 eingesetzt ist, angetrieben. Auf diese Weise kann auf eine eigene Antriebseinheit fir das Abzugs- und Ver-
einzelungsmodul 10 verzichten werden. Ebenso wird hierdurch erreicht, dass sowohl die erste Vereinzelungswalze 22
als auch weitere fiir den spateren Transport der Wertscheine 14 entlang des Transportpfades angetriebene Vereinze-
lungswalzen mit der gleichen Umfangsgeschwindigkeit angetrieben werden, so dass die entlang des Transportpfades
transportierten Wertscheine 14 mit einer konstanten Transportgeschwindigkeitin Transportrichtung transportiert werden.
[0044] Die zweite Vereinzelungswelle 28 ist vorzugsweise drehfest angeordnet. Somit ist auch die zweite Vereinze-
lungswalze 26 fix angeordnet, da sie drehfest mit der zweiten Vereinzelungswelle 28 verbunden ist. Alternativ kann die
zweite Vereinzelungswalze 26 auch in Richtung des Pfeils P5 angetrieben sein, so dass die erste Vereinzelungswalze
22 und die zweite Vereinzelungswalze 26 mit gleichem Drehsinn angetrieben sind.

[0045] Werden sowohl der erste Wertschein 36 als auch der zweite Wertschein 38 in Richtung der ersten Vereinze-
lungswalze 22 und der zweiten Vereinzelungswalze 26 transportiert, so kontaktiert der erste Wertschein 36 die Mantel-
flache der ersten Vereinzelungswalze 22 und der zweite Wertschein 38 die Mantelflache der zweiten Vereinzelungswalze
26. Aufgrund der Reibung zwischen der ersten Vereinzelungswalze 22 und dem ersten Wertschein 36 wird von der
ersten Vereinzelungswalze 22 eine Reibkraft auf den ersten Wertschein 36 ausgetibt. Aufgrund der Rotation der ersten
Vereinzelungswalze 22 in Richtung des Pfeils P3 ist die auf den ersten Wertschein 36 ausgeiibte Reibkraft in die
Transportrichtung der Wertscheine 36, 38 gerichtet, so dass der erste Wertschein 36 weiter in Transportrichtung in
Richtung der Transportwalze 30 transportiert wird.

[0046] Der zweite Wertschein 38 kontaktiert die Mantelflache der zweiten Vereinzelungswalze 26. Aufgrund der zwi-
schen der zweiten Vereinzelungswalze 26 und dem zweiten Wertschein 38 wirkenden Reibung bt die zweite Verein-
zelungswalze 26 eine Reibkraft auf den zweiten Wertschein 38 aus. Da die zweite Vereinzelungswalze 26 drehfest
angeordnet ist und der zweite Wertschein 38 aufgrund der zwischen dem zweiten Wertschein 38 und dem ersten
Wertschein 36 wirkenden Kréfte, insbesondere Haft- und/oder Adhasionskrafte, in Transportrichtung bewegt wird, ist
die von der zweiten Vereinzelungswalze 26 auf den zweiten Wertschein 38 ausgelibte Reibkraft entgegen der Trans-
portrichtung gerichtet. Sind die durch die Vereinzelungswalzen 22, 26 auf die Wertscheine 36, 38 ausgelbten Reibkrafte
groRer als die zwischen dem ersten Wertschein 36 und dem zweiten Wertschein 38 wirkenden Krafte, so werden die
Wertscheine 36, 38 voneinander getrennt und somit vereinzelt. Nur der erste Wertschein 36 wird weiter in Transport-
richtung zur Transportwalze 30 transportiert, wohingegen der zweite Wertschein 38 zurlickgehalten wird.

[0047] Die Transportwalze 30 istin Richtung des Pfeils P4 angetrieben. Die Transportwalze 30 ist insbesondere derart
angetrieben, dass die Umfangsgeschwindigkeit der Transportwalze 30 gleich der Umfangsgeschwindigkeit der ersten
Vereinzelungswalze 22 und somit auch gleich der Umfangsgeschwindigkeit der Abzugswalze 18 und der Transportge-
schwindigkeit der Wertscheine 14, 36, 38 ist. Der zwischen der ersten Vereinzelungswalze 22 und der zweiten Verein-
zelungswalze 26 hindurch transportierte erste Wertschein 36 wird durch den Kontakt mit der ersten Vereinzelungswalze
22 und der Transportwalze 30 weiter in Transportrichtung mit Transportgeschwindigkeit transportiert und dem Trans-
portpfad fiir auszugebende Wertscheine zugefiihrt. Die erste Vereinzelungswalze 22 wird auch als Treibwalze bezeich-
net, die zweite Vereinzelungswalze 26 wird auch als Gegenlaufwalze bezeichnet.

[0048] Die Antriebseinheit zum Antrieb der Abzugswalze 18 ist derart ausgebildet, dass sie die Abzugswalze 18 auch
entgegen der Abzugsrichtung P2 antreiben kann. Durch den Kontakt mit dem zweiten Wertschein 38, nachdem der
erste Wertschein 36 zwischen den Vereinzelungswalzen 22, 26 hindurchtransportiert wurde, kann der zweite Wertschein
38 durch die Abzugswalze 18 wieder dem Wertscheinstapel 16 zugeflihrt werden, indem die Abzugswalze 18 entgegen
der Abzugsrichtung P2 angetrieben wird. Die Ansteuerung der Abzugswalze 18 wird spéter in Verbindung mit Fig. 4
noch detailliert beschrieben.

[0049] In Fig. 2 ist eine schematische Darstellung der Vereinzelungseinheit des Abzugs- und Vereinzelungsmoduls
10 nach Fig. 1 gezeigt. Elemente mit gleichem Aufbau oder gleicher Funktion haben dieselben Bezugszeichen. Die
Vereinzelungseinheit umfasst neben den bereits in Fig. 1 gezeigten Vereinzelungswellen 24, 28 und den ebenfalls in
Fig. 1 bereits gezeigten Vereinzelungswalzen 22, 26 vier weitere Vereinzelungswalzen 40 bis 46. Die dritte Vereinze-
lungswalze 40, die fiinfte Vereinzelungswalze 44 und die sechste Vereinzelungswalze 46 sind auf der ersten Vereinze-
lungswelle 24 angeordnet und drehfest mit dieser verbunden. Die vierte Vereinzelungswalze 42 ist auf der zweiten
Vereinzelungswelle 28 angeordnet und drehfest mit dieser verbunden. Die erste Vereinzelungswalze 22, die dritte
Vereinzelungswalze 40, die flinfte Vereinzelungswalze 44 und die sechste Vereinzelungswalze 46 sind vorzugsweise
identisch ausgebildet. Ebenso sind die zweite Vereinzelungswalze 26 und die vierte Vereinzelungswalze 42 vorzugs-
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weise identisch ausgebildet.

[0050] Die erste Vereinzelungswalze 22, die dritte Vereinzelungswalze 40, die flinfte Vereinzelungswalze 44 und die
sechste Vereinzelungswalze 46 weisen jeweils drei umlaufende Vertiefungen auf, von denen in Fig. 2 eine beispielhaft
mit dem Bezugszeichen 48 bezeichnet ist. Ebenso weisen die zweite Vereinzelungswalze 26 und vierte Vereinzelungs-
walze 42 jeweils zwei umlaufende Vertiefungen auf, von denen eine beispielhaft mit dem Bezugszeichen 50 bezeichnet
ist. Bei einer alternativen Ausfiihrungsform der Erfindung kénnen die Vereinzelungswalzen 22, 40, 44, 46 auch mehr
oder weniger als drei umlaufende Vertiefungen 48 haben. Auch die Vereinzelungswalzen 26, 40 kénnen mehr oder
weniger als zwei umlaufende Vertiefungen 50 aufweisen. Des Weiteren kénnen die flinfte Vereinzelungswalze 44 und
die sechste Vereinzelungswalze 46 auch keine Vertiefungen aufweisen, sondern als Kérper mit zylindrischer Oberflache
ausgefuhrt sein.

[0051] Die Vereinzelungswalzen 22, 26, 40 bis 46 sind vorzugsweise jeweils einteilig ausgebildet. Alternativ kbnnen
die Vereinzelungswalzen 22, 26, 40 bis 46 auch mehrteilig ausgebildet sein. Insbesondere kann jede Vereinzelungswalze
22, 26, 40 bis 46 jeweils aus mehreren Radern und jeweils zwischen zwei benachbarten Radern angeordneten Ab-
standshaltern aufgebaut sein, so dass die Vertiefungen 48, 50 jeweils zwischen zwei benachbarten Radern ausgebildet
sind und die Breite der Vertiefung 48, 50 durch den Abstandshalter vorgegeben ist. Alternativ kann jede Vereinzelungs-
walze 22, 26, 40 bis 46 auch jeweils mehrere in einem vorgegebenen Abstand zueinander angeordnete Rader umfassen,
die drehfest mit der jeweiligen Vereinzelungswelle 24, 28 verbunden sind, aber untereinander weder direkt noch iber
Abstandshalter miteinander verbunden sind.

[0052] Ferner umfasst das Abzugs- und Vereinzelungsmodul 10 eine nicht dargestellte Stelleinheit, Gber die der
Abstand A zwischen der Langsachse der ersten Vereinzelungswelle 24 und der Langsachse der zweiten Vereinzelungs-
welle 28 einstell- und veranderbar ist. Darliber hinaus hat das Abzugs- und Vereinzelungsmodul 10 eine ebenfalls nicht
dargestellte Steuereinheit, Uber die die Stelleinheit und somit der Abstand zwischen den Langsachsen der Vereinze-
lungswellen 24, 28 gesteuert wird.

[0053] Die erste Vereinzelungswalze 22, die zweite Vereinzelungswalze 26, die dritte Vereinzelungswalze 40 und die
vierte Vereinzelungswalze 42 sind derart angeordnet, dass jeweils ein Teil der zweiten Vereinzelungswalze 26 in eine
der Vertiefungen 48 der ersten Vereinzelungswalze 22 hineinragt und dass umgekehrt jeweils ein Teil der ersten Ver-
einzelungswalze 22 in jeweils eine Vertiefung 50 der zweiten Vereinzelungswalze 26 hineinragt, wenn der Abstand A
zwischen den Langsachsen der Vereinzelungswellen 24, 28 gering genug ist, so dass sich die erste Vereinzelungswalze
22 und die zweite Vereinzelungswalze 26 (berlappen. Ebenso sind die dritte Vereinzelungswalze 40 und die vierte
Vereinzelungswalze 42 derart angeordnet, dass sie sich Uberlappen, wenn der Abstand zwischen den Langsachsen
der Vereinzelungswellen 24, 28 entsprechend gering ist. Die Tiefe, um die die zweite Vereinzelungswalze 26 in die erste
Vereinzelungswalze 22 bzw. die vierte Vereinzelungswalze 42 in die dritte Vereinzelungswalze 40 hineinragt, wird auch
als Uberlappungstiefe bezeichnet.

[0054] Durchein Verstellen des Abstandes A der Ladngsachsen der Vereinzelungswellen 24, 28 durch die Steuereinheit
ist auch die Uberlappungstiefe einstellbar. Insbesondere ist die Uberlappungstiefe zwischen einer Maximaliiberlap-
pungstiefe und einer Uberlappungstiefe von 0 mm verénderbar. Die Maximaliiberlappungstiefe ist diejenige Uberlap-
pungstiefe, bei der die Vereinzelungswalzen 26, 42 maximal in die Vertiefungen der Vereinzelungswalzen 22, 40 hin-
einragen. Die Maximaliiberlappungstiefe betrégt insbesondere 0,9 mm. Bei einer Uberlappungstiefe von 0 mm ist der
Abstand A zwischen den Langsachsen der Vereinzelungswellen 24, 28 so grof3, dass sich die Vereinzelungswalzen 22,
26, 40, 42 nicht Gberlappen.

[0055] In Fig. 3 ist eine schematische perspektivische Darstellung eines Ausschnitts der Vereinzelungseinheit nach
Fig. 2 gezeigt. Zwischen der ersten Vereinzelungswalze 22 und der zweiten Vereinzelungswalze 26 bzw. zwischen der
dritten Vereinzelungswalze 40 und der vierten Vereinzelungswalze 42 ist ein Wertschein 52 angeordnet. Der Bereich,
in dem sich die Vereinzelungswalzen 22 und 26 bzw. 40 und 42 Uberlappen, wird auch als Vereinzelungsbereich oder
V-Spalt bezeichnet.

[0056] Beidem inFig. 3 gezeigten Ausfiihrungsbeispiel ist die Uberlappungstiefe zwischen den Vereinzelungswalzen
22, 26, 40, 42 grolker 0 mm, so dass der zwischen den Vereinzelungswalzen 22, 26, 40, 42 angeordnete Wertschein
52 in dem Vereinzelungsbereich elastisch verformt wird. Je groRer die Uberlappungstiefe zwischen den Vereinzelungs-
walzen 22, 26, 40, 42 ist, umso groRer ist auch die Verformung des Wertscheins 52 und umso gréRer sind auch die
durch die Vereinzelungswalzen 22, 26, 40, 42 auf dem Wertschein 52 ausgeuibten Reibkrafte. Die auf den Wertschein
52 ausgeubten Reibkréfte sind im Wesentlichen abhangig von den durch die Vereinzelungswalzen 22, 26, 40, 42 auf
den Wertschein 52 ausgeiibten Normalkréaften. Die Normalkréfte hangen insbesondere von der Uberlappungstiefe und
von dem Elastizitats-Modul des Wertscheins 52 ab. Ferner hdngen die Krafte vom axialen Abstand zwischen den in die
Vertiefungen 48, 50 hinragenden Teilen der Vereinzelungswalzen 22, 26, 40, 42 und den Seitenwéanden der Vertiefungen
48, 50 ab. Uber die Einstellung der Uberlappungstiefe kénnen somit auch die durch die Vereinzelungswalzen 22, 26,
40, 42 auf den Wertschein 52 ausgelibten Reibkrafte eingestellt werden, wodurch die Qualitat des Vereinzelungspro-
zesses gesteuert werden kann. Insbesondere kann die Uberlappungstiefe auf die zwischen den Wertscheinen 36, 38
wirkenden Kréafte angepasst werden, so dass unabhangig von den wirkenden Kréften eine sichere Vereinzelung der
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Wertscheine 36, 38 gewahrleistet ist. Insbesondere kann die Uberlappungstiefe an die zu handhabenden Wertscheine,
die klimatischen Bedingungen und/oder den Zustand des zu handhabenden Wertscheins 52 angepasst werden. Die
Einstellung der Uberlappungstiefe der Vereinzelungswalzen 22, 26, 40, 42 wird noch ausfiihrlich in Verbindung mit den
Fig. 5 und 6 beschrieben.

[0057] Ferner umfasst das Abzugs- und Vereinzelungsmodul 10 einen Dickensensor zur Ermittlung der Dicke eines
bzw. mehrerer in und/oder unmittelbar vor dem Vereinzelungsbereich befindlicher Wertscheine 52. Der Dickensensor
ist in den Fig. 1 bis 3 nicht dargestellt. Als Dickensensor wird insbesondere ein Hallsensor verwendet. Die mit Hilfe des
Dickensensors ermittelte Ist-Dicke wird an die Steuereinheit (ibertragen und von der Steuereinheit mit einer voreinge-
stellten Soll-Dicke verglichen. Die Soll-Dicke ist insbesondere derart voreingestellt, dass sie groRer als die Dicke des
dicksten zu handhabenden Wertscheins und geringer als die doppelte Dicke des diinnsten zu handhabenden Wert-
scheins ist. Uberschreitet die Ist-Dicke die Soll-Dicke, so liegt ein Mehrfachabzug vor und es befinden sind mehr als ein
Wertschein innerhalb des Vereinzelungsbereiches. Das Ergebnis des Vergleichs zwischen der Ist-Dicke und der Soll-
Dicke wird, wie spéter in den Fig. 5 und 6 noch ausfiihrlich erlautert, bei der Steuerung der Uberlappungstiefe beriick-
sichtigt.

[0058] Beieiner bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung umfasst das Abzugs- und Vereinzelungsmodul 10 zwei
Dickensensoren, die die Dicke eines bzw. mehrerer im Vereinzelungsbereich angeordneter Wertscheine 52 an zwei
verschiedenen Stellen des Vereinzelungsbereiches ermitteln. Mit Hilfe der beiden Dickensensoren kann ein Schiefeinzug
von Wertscheinen 52 detektiert werden und ein solcher detektierter Schiefabzug bei der Steuerung der Uberlappungstiefe
berlicksichtigt werden.

[0059] In Fig. 4 ist ein Ablaufdiagramm der Steuerung der Abzugswalze 18 dargestellt. Nachdem das Verfahren im
Schritt S100 gestartet wurde, wird im Schritt S102 ermittelt, ob ein Wertschein 36 von dem Wertscheinstapel 16 abge-
zogen werden soll oder nicht. Soll ein Wertschein 36 von dem Wertscheinstapel 16 abgezogen werden, so wird dies
auch als Abzugswunsch bezeichnet.

[0060] Liegt kein Abzugswunsch vor, so wird der Schritt S102 solange wiederholt, bis ein Abzugswunsch vorliegt.
Liegt ein Abzugswunsch vor, so wird im Schritt S104 der erste Wertschein 36 vom Wertscheinstapel 16 abgezogen.
Hierzu wird die Abzugswalze 18 mit Hilfe des Gleichstrommotors mit einer voreingestellten Drehzahl angetrieben. Die
voreingestellte Drehzahl ist insbesondere derart eingestellt, dass die Umfangsgeschwindigkeit der Abzugswalze 18
gleich der Transportgeschwindigkeit ist. Durch die Drehzahlregelung beim Abzug des Wertscheins 36 ist sichergestellt,
dass der Wertschein 36 auch tatsachlich mit Transportgeschwindigkeit transportiert wird, so dass Wertscheinstaus
zwischen nacheinander abgezogenen Wertscheinen 36, 38 verhindert werden.

[0061] Im nachsten Schritt S106 wird ermittelt, ob mehr als ein Wertschein 36 vom Wertscheinstapel 16 abgezogen
wurde. Hierzu wird mit Hilfe des Dickensensors die Dicke des bzw. der abgezogenen Wertscheine 36 ermittelt und mit
der voreingestellten Soll-Dicke verglichen. Ist die ermittelte Dicke gréRer als die voreingestellte Soll-Dicke, so wurde
mehr als ein Wertschein 36, 38 vom Wertscheinstapel 16 abgezogen.

[0062] Wourde nurein Wertschein 36 vom Wertscheinstapel 16 abgezogen, so wird vom Schritt S106 direkt zum Schritt
S116 verzweigt. Wurde dagegen mehr als ein Wertschein 36, 38 vom Wertscheinstapel 16 abgezogen, so wird im Schritt
S108 die Abzugswalze 18 vom Gleichstrommotor mit einem Abzugsgegenmoment beaufschlagt. Das Abzugsgegen-
moment ist vergleichsweise gering, so dass die Abzugswalze 18 durch den Kontakt mit dem abgezogenen Wertschein
36 weiter mit der voreingestellten Drehzahl angetrieben wird und sich somit die Mantelflache der Abzugswalze 18 weiter
mit Transportgeschwindigkeit dreht.

[0063] Sobald der abgezogene erste Wertschein 36 die Abzugswalze 18 nicht mehr kontaktiert, wird die Abzugswalze
18 im Schritt S110 mit einem Bremsgegenmoment beaufschlagt. Das Bremsgegenmoment ist wesentlich groRer als
das Abzugsgegenmoment, um die Abzugswalze 18 schnell abzubremsen und den zusammen mit dem ersten Wertschein
36 abgezogenen zweiten Wertschein 38 zurlickzuhalten, so dass kein Doppel- bzw. Mehrfachabzug erfolgt. Wenn der
erste Wertschein 36 den Kontakt mit der Abzugswalze 18 verliert, so wird aufgrund des aufgepragten Abzugsgegen-
momentes die Drehzahl der Abzugswalze 18 verringert. Diese Verringerung der Drehzahl wird mit Hilfe des Tachoge-
nerators ermittelt. Hiermit kann auf einfache Weise festgestellt werden, wenn der erste Wertschein 36 die Abzugswalze
18 nicht mehr kontaktiert, so dass die Abzugswalze 18 mit dem Bremsgegenmoment beaufschlagt werden kann.
[0064] Sobald mit Hilfe des Tachogenerators ermittelt wurde, dass die Drehzahl der Abzugswalze 18 Null ist, wird in
Schritt S112 die Abzugswalze 18 mit einem Riickzugsgegenmoment beaufschlagt, so dass die Abzugswalze 18 entgegen
der Rotationsrichtung P2 angetrieben wird, wodurch der zweite Wertschein 38, der in Kontakt mit der Abzugswalze 18
steht, entgegen der Transportrichtung zurtick zum Wertscheinstapel 16 transportiert wird. Das Riickzugsgegenmoment
ist vorzugsweise betragsmaflig groRer als das Abzugsgegenmoment. Ferner ist das Rickzugsgegenmoment vorteil-
hafterweise derart voreingestellt, dass es geringer als das Bremsgegenmoment ist und dass die Abzugswalze 18 nicht
auf dem zweiten Wertschein 38 durchdreht.

[0065] Im Schritt S114 wird ermittelt, ob alle zurlickzuziehenden Wertscheine 38 tatsachlich zum Wertscheinstapel
16 zurlcktransportiert wurden. Diese Ermittlung erfolgt vorzugsweise mit Hilfe des Dickensensors. Wurden noch nicht
alle Wertscheine 38 vollstandig zum Wertscheinstapel 16 zurlicktransportiert, so wird die Abzugswalze 18 solange mit
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dem Ruckzugsgegenmoment beaufschlagt, bis alle Wertscheine 38 zurlicktransportiert wurden.

[0066] Nachdem alle zuriickzutransportierenden Wertscheine 38 zuriick zum Wertscheinstapel 16 transportiert wur-
den, wird im Schritt S116 ermittelt, ob ein weiterer Wertschein 38 dem Wertscheinstapel 16 entnommen werden soll.
Ist dies der Fall, so wird mit dem Schritt S104 fortgefahren. Besteht kein weiterer Abzugswunsch, so wird im Schritt
S118 die Abzugswalze 18 abgebremst. Hierzu wird die Abzugswalze 18 vorzugsweise mittels Drehzahlregelung er-
zeugten Bremsrampen angehalten.

[0067] AnschlieRend wird im Schritt S120 solange gewartet, bis ein neuer Abzugswunsch vorliegt und das Verfahren
mit dem Schritt S104 fortgesetzt werden kann. Bei einer alternativen Ausfiihrungsform kann das Abzugs- und Verein-
zelungsmodul 10 nach einer voreingestellten Wartezeit in einen energiesparenden Ruhemodus versetzt werden. Das
Abzugs- und Vereinzelungsmodul 10 wird aus dem Ruhemodus heraus aktiviert, sobald ein weiterer Wertschein 14, 36,
38 vom Wertscheinstapel 16 abgezogen werden soll. Der Ablauf wird dann im Schritt S102 fortgesetzt.

[0068] In Fig. 5 ist ein Ablaufdiagramm der Steuerung des Abzugs- und Vereinzelungsmoduls 10 bei einem Wert-
scheinabzug dargestellt. Das Verfahren wird im Schritt S200 gestartet. Sobald im Schritt S202 ermittelt wurde, dass ein
Wertschein 36 vom Wertscheinstapel 16 abgezogen werden soll, wird im Schritt S204 ein Vereinzelungsmodus aktiviert.
Der Vereinzelungsmodus stellt eine Art Normalbetrieb fiir das planmaRige Abziehen eines Wertscheins 36 vom Wert-
scheinstapel 16 dar. In dem Vereinzelungsmodus wird die Uberlappungstiefe der Vereinzelungswalzen 22, 26, 40, 42
auf eine Vereinzelungsiberlappungstiefe eingestellt. Die Ermittlung der Vereinzelungsiiberlappungstiefe wird im Fol-
genden in Verbindung mit Fig. 6 noch naher beschrieben.

[0069] AnschlieRend wird im Schritt S206 der erste Wertschein 36 vom Wertscheinstapel 16 mit Hilfe der Abzugswalze
18 abgezogen. AnschlieRend wird im Schritt S208 ermittelt, ob die Gefahr eines Mehrfachabzuges besteht. Die Gefahr
eines Mehrfachabzuges wird insbesondere dadurch ermittelt, dass mit Hilfe des Dickensensors die Dicke des bzw. der
abgezogenen Wertscheine 36, 38 ermittelt und mit der voreingestellten Soll-Dicke verglichen wird. Ergibt der Vergleich
der ermittelten Dicke mit der Soll-Dicke, dass die ermittelte Dicke gréRer als die voreingestellte Soll-Dicke ist, so wurden
mehr als ein Wertschein 36, 38 vom Wertscheinstapel 16 abgezogen.

[0070] Besteht keine Gefahr eines Mehrfachabzuges, so wird das Verfahren im Schritt S212 fortgesetzt. Besteht
dahingegen die Gefahr eines Mehrfachabzuges, so wird im Schritt S210 ein Abfangmodus aktiviert. Dieser Abfangmodus
wird immer dann aktiviert, wenn mehr als ein Wertschein in den Vereinzelungsbereich eingetreten sind und somit die
Gefahr eines Mehrfachabzuges besteht. Im Abfangmodus wird die Uberlappungstiefe der Vereinzelungswalzen 22, 26,
40, 42 auf eine Abfanguberlappungstiefe eingestellt. Die die Ermittlung der Abfangiiberlappungstiefe ist wie auch die
Ermittlung der Vereinzelungsliberlappungstiefe in Fig. 6 detailliert beschrieben. Die Abfangliberlappungstiefe ist min-
destens genauso grofd wie, vorzugsweise groRer als, die Vereinzelungsiiberlappungstiefe. Durch das Einstellung der
Abfanglberlappungstiefe werden die Normalkréfte, die von den Vereinzelungswalzen 22, 26, 40, 42 auf die Wertscheine
36, 38 ausgelibt werden, erhdht, so dass auch die zwischen den Vereinzelungswalzen 22, 26, 40, 42 und den Wert-
scheinen 36, 38 wirkenden Reibkrafte erhoht werden. Auf diese Weise wird die Gefahr eines Doppel- bzw. Mehrfach-
abzuges verringert, da der erste Wertschein 36 und der zweite Wertschein 38 aufgrund der gro3en von den Vereinze-
lungswalzen 22, 26, 40, 42 auf die Wertscheine 36, 38 ausgelibten Reibkrafte vereinzelt werden, so dass nur der erste
Wertschein 36 zwischen den Vereinzelungswalzen 22, 26, 40, 42 hindurchtransportiert wird.

[0071] Nachdem der erste Wertschein 36 zwischen den Vereinzelungswalzen 22, 26, 40, 42 hindurchtransportiert
wurde und mit Hilfe der Vereinzelungswalzen 22, 40 und der Transportwalze 30 dem Transportpfad zugefiihrt wurde,
wird mit dem Schritt S212 fortgefahren. Im Schritt S212 wird ein Riickzugsmodus aktiviert, in dem der Abstand zwischen
den Vereinzelungswellen 24, 28 so grof} eingestellt wird, dass sich die Vereinzelungswalzen 22, 26, 40, 42 nicht Uber-
lappen, so dass der V-Spalt gedffnet wird und der falschlicherweise mit dem ersten Wertschein 36 zusammen abgezo-
gene zweite Wertschein 38 mit Hilfe der Abzugswalze 18 wieder zurlick zu dem Wertscheinstapel 16 transportiert werden
kann. Wenn der zweite Wertschein 38 wieder zum Wertscheinstapel 16 zurlicktransportiert wurde, wird das Verfahren
zur Steuerung des Abzugs- und Vereinzelungsmoduls 10 im Schritt S214 beendet.

[0072] In Fig. 6 ist ein Ablaufdiagramm des Einstellens der Uberlappungstiefe der Vereinzelungswalzen 22, 26, 40,
42 dargestellt. Nachdem das Verfahren im Schritt S300 gestartet wurde, wird im Schritt S302 der abzuziehende erste
Wertschein 36 von dem Wertscheinstapel 16 mit Hilfe der Abzugswalze 18 abgezogen.

[0073] AnschlieRend wird im Schritt S304 mit Hilfe des Dickensensors bzw. der Dickensensoren die Dicke des abge-
zogenen Wertscheins 36 bzw. die Dicke mehrerer aneinanderhaftender zusammen abgezogener Wertscheine 36, 38
ermittelt. Die ermittelte Dicke wird im Schritt S306 mit einer voreingestellten Soll-Dicke verglichen. Ergibt der Vergleich
der ermittelten Dicke mit der voreingestellten Soll-Dicke, dass die ermittelte Dicke grofier als die Soll-Dicke ist, so wird
im Schritt S308, um die Gefahr eines Mehrfachabzuges zu reduzieren, die Uberlappungstiefe erhéht.

[0074] Istwahrend des Abzuges des Wertscheins 36 bzw. der Wertscheine 36, 38 im Schritt S304 der Vereinzelungs-
modus aktiviert, so wird im Schritt S308 von dem Vereinzelungsmodus in den Abfangmodus umgeschaltet. Im Abfang-
modus wird die Abfangliberlappungstiefe eingestellt, um einen Mehrfachabzug zu verhindern. Das Einstellen der Ab-
fanguiberlappungstiefe erfolgt insbesondere innerhalb von 10 ms, da innerhalb von 10 ms ein Wertschein 14, 36, 38
zwischen den Vereinzelungswalzen 22, 26, 40 ,42 hindurch bis zur Transportwalze 30 transportiert wird. Die Erhéhung
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der Uberlappungstiefe von der Vereinzlungsiiberlappungstiefe auf die Abfangiiberlappungstiefe erfolgt vorzugsweise
kontinuierlich, so dass auch die von den Vereinzelungswalzen 22, 26, 40, 42 auf die Wertscheine 36 ,38 ausgeibten
Normalkréfte kontinuierlich ansteigen. Ferner wird im Schritt S308 auch der Wert der Einstell-Uberlappungstiefe, die zu
Beginn des nachsten Wertscheinabzuges eingestellt wird, um einen voreingestellten Wert erhéht.

[0075] Nachdem die Einstell-Uberlappungstiefe erhéht wurde oder wenn im Schritt S306 ermittelt wurde, dass die
ermittelte Dicke kleiner gleich der Soll-Dicke ist, wird im Schritt S310 der zweite Wertschein 38, der zusammen mit dem
ersten Wertschein 36 vom Wertscheinstapel 16 abgezogen wurde, zuriick zum Wertscheinstapel 16 transportiert und
die Riickzugsstrecke ermittelt, um die der zweite Wertschein 38 beim Transport zurlick zum Wertscheinstapel 16 zu-
ricktransportiert wurde. Die Riickzugsstrecke wird auch als Eintauchtiefe bezeichnet. Die Eintauchtiefe wird insbeson-
dere Uber den Winkel ermittelt, um den die Abzugswalze 18 beim Rucktransport des zweiten Wertscheins 38 entgegen
derRichtung P2 zuriickgedreht wurde. Alternativ kann die Eintauchtiefe beispielsweise auch mit Hilfe der Dickensensoren
ermittelt werden.

[0076] AnschlieRend wird im Schritt S312 die ermittelte Riickzugsstrecke mit einer voreingestellten Soll-Riickzugs-
strecke verglichen. Die voreingestellte Soll-Rlckzugsstrecke ist insbesondere derart voreingestellt, dass die Gefahr
eines Doppelabzugs fiir einen zweiten Wertschein 38, der zusammen mit einem ersten Wertschein 36 vom Wertschein-
stapel 16 abgezogen wurde und um die voreingestellte Soll-Riickzugsstrecke zum Wertscheinstapel 16 zuriicktrans-
portiert werden muss, gering ist. Bei einer bevorzugten Ausfihrungsform der Erfindung ist die Soll-Rickzugsstrecke
derart eingestellt, dass sie groRer Null ist, so dass der zweite Wertschein 38 zusammen mit dem Wertschein 36 vom
Wertscheinstapel 16 abgezogen wird. Auf diese Weise wird erreicht, dass bei dem Abzug des ersten Wertscheins 36
immer auch der zweite Wertschein 38 mit abgezogen wird, so dass eine Riickzugsstrecke ermittelt werden kann und
anhand des Vergleiches dieser ermittelten Riickzugsstrecke mit der Soll-Riickzugsstrecke die Einstellung der Uberlap-
pungstiefe der Vereinzelungswalzen 22, 26, 40, 42 moglich ist.

[0077] Ergibt der Vergleich der ermittelten Rickzugsstrecke mit der Soll-Rickzugsstrecke im Schritt S312, dass die
ermittelte Ruckzugsstrecke groRer ist als die Soll-Rickzugsstrecke, so wird im Schritt S314 der Wert der Einstell-
Uberlappungstiefe, um die die Vereinzelungswalzen 22, 26, 40, 42 sich bei dem Abzug des néchsten Wertscheins 36
vom Wertscheinstapel 16 Uberlappen, um einen voreingestellten Wert erhéht.

[0078] Ergibt der Vergleich der ermittelten Riickzugsstrecke mit der Soll-Rickzugsstrecke im Schritt S312 dagegen,
dass die ermittelte Riickzugsstrecke und die Soll-Riickzugsstrecke gleich sind, so wird im Schritt S316 der Wert der
EinstelI-Uberlappungstiefe, die bei dem nachsten Wertscheinabzug eingestellt wird, beibehalten. Fir den Fall, dass der
Vergleich der ermittelten Riickzugsstrecke mit der Soll-Rickzugsstrecke im Schritt S312 ergibt, dass die ermittelte
Ruckzugsstrecke geringer als die voreingestellte Soll-Riickzugsstrecke ist, wird im Schritt S318 der Wert der Einstell-
Uberlappungstiefe, die beim nichsten Wertscheinabzug eingestellt wird, um einen voreingesteliten Wert reduziert. Da
die Riickzugsstrecke von der Uberlappungstiefe abhangt, wird durch das Andern bzw. Beibehalten des Wertes der
Einstell-Uberlappungstiefe in Abhéngigkeit des Vergleichs zwischen der ermittelten Riickzugsstrecke und der Soll-
Ruckzugstrecke eine Regelung der Riickzugstrecke erreicht.

[0079] Durch die in den Schritten S308 bis S318 beschriebene Einstellung des Wertes der Einstell-Uberlappungstiefe
wird eine Anpassung der Uberlappungstiefe an die abzuziehenden und zu vereinzelnden Wertscheine 14 bzw. die
Eigenschaften dieser Wertscheine 14 erreicht. Die ermittelte Rlickzugsstrecke dient hierbei als ein Mal daflir, wie sicher
der letzte Wertscheinabzug war. Je naher die ermittelte Riickzugsstrecke an der voreingestellten Soll-Riickzugsstrecke
liegt, umso sicherer war der Wertscheinabzug. Ist die ermittelte Riickzugsstrecke wesentlich gré3er als die voreingestellte
Soll-Ruckzugsstrecke, so ist die Gefahr eines Mehrfachabzugs groR. Ist die ermittelte Riickzugsstrecke dahingegen
wesentlich kleiner als die voreingestellte Soll-Riickzugsstrecke, so ist die voreingestellte Uberlappungstiefe unnétiger-
weise zu grofd gewahlt, wodurch der Verschleil der Vereinzelungswalzen 22, 26, 40, 42 hoch ist und Beschadigungen
an den zu handhabenden Wertscheinen 14, 36, 38 mdglich sind. Ferner kann die ermittelte Rlckzugsstrecke als ein
Mal fir die zwischen den Wertscheinen 36, 38 wirkenden Adhasionskréafte und/oder Haftkrafte verwendet werden.
[0080] AnschlieRend wird im Schritt S320 ermittelt, ob ein weiterer Wertschein vom Wertscheinstapel 16 abzuziehen
ist. Ist dies der Fall, so wird der Ablauf im Schritt S302 fortgesetzt, wobei die Uberlappungstiefe der Vereinzelungswalzen
22, 26, 40, 42 nun auf die in den Schritten S308 bis S318 festgelegte Einstell-Uberlappungstiefe eingestellt wird. Wird
im Schritt S320 dagegen ermittelt, dass kein weiterer Wertschein 14, 36, 38 von dem Wertscheinstapel 16 abzuziehen
ist, wird das Verfahren im Schritt S322 beendet.

[0081] Bei einer alternativen Ausfilhrungsform der Erfindung wird der Wert der Einstell-Uberlappungstiefe in den
Schritten S308, S314, S318 nicht um einen voreingestellten Wert erhdht bzw. verringert. Stattdessen wird die Differenz
zwischen der ermittelten Rickzugsstrecke und der voreingestellten Soll-Riickzugsstrecke ermittelt und die Einstell-
Uberlappungstiefe um einen in Abhangigkeit dieser ermittelten Differenz festgelegten Wert verandert. Der Wert der
Einstell-Uberlappungstiefe wird umso mehr vergréRert bzw. verkleinert, je gréRer die ermittelte Differenz der Riickzugs-
strecke ist.

[0082] Der zuvor beschriebene Ablauf des Einstellens des Wertes der Einstell-Uberlappungstiefe kann sowohl fiir die
Vereinzelungsiberlappungstiefe als auch fir die Abzugstiberlappungstiefe verwendet werden. Bei einer bevorzugten
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Ausfiihrungsform der Erfindung werden ein Einstellwert der Vereinzelungsiiberlappungstiefe und ein Einstellwert der
Abzugstuberlappungstiefe getrennt verandert bzw. beibehalten. Ergibt der Vergleich der ermittelten Rickzugsstrecke
mit der Soll-Ruickzugsstrecke, dass die ermittelte Riickzugsstrecke grofier als die Soll-Rickzugsstrecke ist, so wird der
Einstellwert der Abzugsiiberlappungstiefe um einen gréReren Wert erhoht, als der Einstellwert der Vereinzelungsuber-
lappungstiefe. Ergibt der Vergleich der ermittelten Riickzugsstrecke mit der Soll-Riickzugsstrecke, dass die ermittelte
Riickzugsstrecke geringer ist als die Soll-Riickzugsstrecke, so wird der Einstellwert der Abfangliberlappungstiefe um
einen kleineren Wert verringert als der Einstellwert der Vereinzelungsiiberlappungstiefe. Auf diese Weise wird erreicht,
dass die Abfanguberlappungstiefe in der Regel gréRer ist als die Vereinzelungsiiberlappungstiefe, so dass bei Gefahr
eines Mehrfachabzuges durch das Einstellen der Abfanglberlappungstiefe verringert werden kann. Die Einstellwerte
werden insbesondere derart veréndert bzw. beibehalten, dass sich der Einstellwert der Abfangiiberlappungstiefe an
den Einstellwert der Vereinzelungsiiberlappungstiefe annahert bis die beiden Werte gleich sind, wenn keine Gefahr
eines Mehrfachabzuges besteht und somit permanent der Vereinzelungsmodus aktiviert ist.

[0083] Bei einer alternativen Ausfiihrungsform der Erfindung kann auch nur der Einstellwert der Vereinzelungsiiber-
lappungstiefe auf die zuvor beschriebene Weise eingestellt werden. In diesem Fall wird im Abfangmodus immer eine
voreingestellte MaximalUberlappungstiefe eingestellt, wodurch sichergestellt wird, dass ein Mehrfachabzug sicher ver-
hindert wird. Die voreingestellte Maximallberlappungstiefe betragt insbesondere 0,9 mm.

[0084] Bei einer weiteren alternativen Ausflihrungsform des in Fig. 6 gezeigten Verfahrens kénnen auch die Schritt
S306, S308 und S310 bis S318 vertauscht werden, so dass zunachst die Riickzugsstrecke ermittelt und mit der vorein-
gestellten Soll-Ruckzugsstrecke verglichen wird und anschlieRend die Dicke des abgezogenen bzw. der abgezogenen
Wertscheine 36, 38 ermittelt und mit der voreingestellten Soll-Dicke verglichen wird. Bei einer weiteren alternativen
Ausfiihrungsform der Erfindung kénnen die Dicke und die Rickzugsstrecke zeitgleich ermittelt und mit den jeweils
voreingestellten Sollwerten verglichen werden.

[0085] WerdenderEinstellwert der Vereinzelungsuberlappungstiefe und der Einstellwert der Abfangliberlappungstiefe
getrennt voneinander verandert, so wird der Einstellwert der Abfangtberlappungstiefe insbesondere in Abhangigkeit
des Vergleiches der ermittelten Dicke mit der voreingestellten Soll-Dicke verandert oder beibehalten, wohingegen der
Einstellwert der Vereinzelungslberlappungstiefe insbesondere in Abhangigkeit des Vergleiches der ermittelten Ruck-
zugsstrecke mit der voreingestellten Soll-Riickzugsstrecke verandert oder beibehalten wird. Wahrend die durch den
Vergleich der ermittelten Riickzugsstrecke mit der Soll-Riickzugsstrecke gewonnenen Kenntnisse erst bei dem nachsten
Wertscheinabzug berticksichtigt werden kénnen, so kénnen die aus dem Vergleich der ermittelten Dicke mit der Soll-
Dicke gewonnenen Kenntnisse bereits bei dem aktuellen Wertscheinabzug und bei der Verhinderung von Mehrfachab-
ziigen durch den Abfangmodus beriicksichtigt werden.

[0086] In Figur 7 sind drei Diagramme gezeigt, in denen jeweils der Einstellwert der Vereinzelungsiiberlappungstiefe,
der Einstellwert der Abfangiiberlappungstiefe und der Ist-Wert der Uberlappungstiefe wihrend der Simulation einer
Vielzahl von Wertscheinabziigen dargestellt sind. Der Einstellwert der Vereinzelungsuiiberlappungstiefe ist jeweils durch
die beim ersten Wertscheinabzug untere Linie dargestellt. Der Einstellwert der Abfanguiberlappungstiefe ist jeweils durch
die beim ersten Wertscheinabzug obere Linie dargestellt.

[0087] Dielst-Werte sind durch die Punkte in den Diagrammen gezeigt. Der Ist-Wert der Uberlappungstiefe ist derjenige
Wert, auf den die Uberlappungstiefe bei dem jeweiligen Wertscheinabzug tatséchlich eingestellt wird.

[0088] Beiallendrei Diagrammen wirken zwischen den Wertscheinen 36, 38 wahrend der ersten 29 Wertscheinabziige
keine Krafte. Ab dem 30. Wertscheinabzug wirkt zwischen dem abzuziehenden Wertschein 36 und dem in der Stapel-
reihenfolge unmittelbar nach dem abzuziehenden Wertschein 36 angeordneten Wertschein 38 jeweils eine bei der
Simulation voreingestellte Kraft. Bei dem oberen Diagramm betragt diese voreingestellt Kraft 2 N, bei dem mittleren
Diagramm 3 N und bei dem unteren Diagramm 5 N.

Bezugszeichenliste

[0089]

10 Abzugs- und Vereinzelungsmodul
12 Wertscheinkassette

14, 36, 38, 52 Wertschein

16 Wertscheinstapel

18 Abzugswalze
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20 Abzugswelle

22, 26, 40, 42, 44, 46 Vereinzelungswalze
24, 28 Vereinzelungswelle

30 Transportwalze

32 Transportwelle

34 Andruckschlitten

48, 50 Vertiefung

S$100 bis S120, S200 bis S214, S300 bis S322  Verfahrensschritte

Patentanspriiche

1.

Vorrichtung zur Vereinzelung von Wertscheinen eines Wertscheinstapels,

mit einer antreibbaren Abzugswalze (18), einer ersten Vereinzelungswalze (22), einer zweiten Vereinzelungswalze
(26), einer Antriebseinheit zum Antreiben der Abzugswalze und einer Steuereinheit,

wobei die Abzugswalze (18) den der Abzugswalze (18) zugewandten ersten Wertschein (36) des Wertscheinstapels
(16) kontaktiert und in Richtung der ersten Vereinzelungswalze (22) und der zweiten Vereinzelungswalze (26) in
Transportrichtung transportiert,

die erste Vereinzelungswalze (22) oder die zweite Vereinzelungswalze (26) derart antreibbar ist, dass die angetrie-
bene Vereinzelungswalze den ersten Wertschein (36) in Transportrichtung transportiert, wenn der erste Wertschein
(36) die angetriebene Vereinzelungswalze kontaktiert,

die erste Vereinzelungswalze (22) mindestens eine umlaufende Vertiefung (48) hat,

die erste Vereinzelungswalze (22) und die zweite Vereinzelungswalze (26) derart angeordnet sind, dass zumindest
ein Teil der zweiten Vereinzelungswalze (26) innerhalb der Vertiefung (48) der ersten Vereinzelungswalze (22)
anordenbar ist, und

wobei die Steuereinheit die Uberlappungstiefe, um die die zweite Vereinzelungswalze (26) in die Vertiefung (48)
der ersten Vereinzelungswalze (22) hineinragt, einstellt.

Vorrichtung (10) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass eine Stelleinheit zum Einstellen des Abstands
zwischen der Langsachse der ersten Vereinzelungswalze (22) und der Langsachse der zweiten Vereinzelungswalze
(26) zum Veréndern der Uberlappungstiefe der ersten Vereinzelungswalze (22) und der zweiten Vereinzelungswalze
(26) in Abhangigkeit von durch die Steuereinheit erzeugten Steuerdaten vorgesehen ist.

Vorrichtung (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass

die erste Vereinzelungswalze (22) auf einer ersten Welle (24) und die zweite Vereinzelungswalze (26) auf einer
parallel zur ersten Welle (24) verlaufenden zweiten Welle (28) angeordnet sind,

auf der ersten Welle (24) eine mindestens eine umlaufende Vertiefung aufweisende dritte Vereinzelungswalze (40)
und auf der zweiten Welle (28) eine vierte Vereinzelungswalze (42) angeordnet sind,

die dritte Vereinzelungswalze (40) und die vierte Vereinzelungswalze (42) derart angeordnet sind, dass zumindest
ein Teil der vierten Vereinzelungswalze (42) innerhalb der Vertiefung der dritten Vereinzelungswalze (40) anordenbar
ist, und

dass die erste Vereinzelungswalze (22) und die dritte Vereinzelungswalze (40) drehfest mit der ersten Welle (24)
und die zweite Vereinzelungswalze (26) und die vierte Vereinzelungswalze (42) drehfest mit der zweiten Welle (28)
verbunden sind.

Vorrichtung (10) nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die erste, die zweite, die dritte und/oder die
vierte Vereinzelungswalze (22, 26 ,40, 42) jeweils mindestens zwei umlaufende Vertiefungen (48, 50) aufweisen,
und dass die Vertiefungen (48, 50) derart angeordnet sind, dass die erste Vereinzelungswalze (22) und die zweite
Vereinzelungswalze (26) sowie die dritte Vereinzelungswalze (40) und die vierte Vereinzelungswalze (42) zum
Erzeugen der Uberlappungstiefe einander iberlappend anordenbar sind.
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Vorrichtung (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass ein Dickensensor,
insbesondere ein Hall-Sensor, zur Ermittlung der Dicke mehrerer einander Uberlappender Wertscheine, die sich
zumindest teilweise zwischen und/oder in Transportrichtung gesehen kurz vor der erste Vereinzelungswalze (22)
und der zweiten Vereinzelungswalze (26) befinden, vorgesehen ist.

Vorrichtung (10) nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Steuereinheit die mit Hilfe des Dickensen-
sors ermittelte Dicke mit einer voreingestellten Maximaldicke vergleicht und eine Abfanglberlappungstiefe, insbe-
sondere eine maximale Uberlappungstiefe, um die die zweite Vereinzelungswalze (26) in die Vertiefung (48) der
ersten Vereinzelungswalze (22) hineinragt, einstellt, wenn die ermittelte Dicke groRer als die Maximaldicke ist.

Vorrichtung (10) nach einem der Anspriiche 5 oder 6, dadurch gekennzeichnet, dass der Dickensensor ein erster
Dickensensor zum Ermitteln der Dicke von einander Uberlappenden Wertscheinen an einer ersten Stelle ist, und
dass ein zweiter Dickensensor zum Ermitteln der Dicke von einander Uiberlappenden Wertscheinen an einer zweiten
Stelle vorgesehen ist, und dass die Steuereinheit die mit Hilfe der Dickensensoren ermittelten Dicken mit einer
voreingestellten Maximaldicke vergleicht und eine voreingestellte Schiefeinzugstiberlappungstiefe, um die die zweite
Vereinzelungswalze in die Vertiefung der ersten Vereinzelungswalze hineinragt, einstellt, wenn eine der ermittelten
Dicken groéBer als die Maximaldicke ist und die Differenz zwischen den ermittelten Dicken groRer als eine Maximal-
differenz ist.

Vorrichtung (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Abzugswalze
(18) zum Transport des ersten Wertscheins (36) in Richtung der ersten Vereinzelungswalze (22) und der zweiten
Vereinzlungswalze (26) in eine Abzugsrichtung (P2) antreibbar ist, und dass die Abzugswalze (18) zum Wiederzu-
fuhren eines in der Stapelreihenfolge des Wertscheinstapels (16) nach dem ersten Wertschein (36) angeordneten
und beim Transport des ersten Wertscheins (36) zusammen mit diesem vom Wertscheinstapel (16) abgezogen
zweiten Wertscheins (38) zum Wertscheinstapel (16) entgegen der Abzugsrichtung (P2) antreibbar ist.

Vorrichtung (10) nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass ein Sensor zur Ermittlung der Riickzugsstrecke,
um die die Abzugswalze (18) den Wertschein (38) beim Wiederzufiihren zum Wertscheinstapel (16) zuriicktrans-
portieren muss, vorgesehen ist.

Vorrichtung (10) nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass in einem Vereinzelungsmodus die zweite
Vereinzelungswalze (26) um eine Vereinzelungsliberlappungstiefe innerhalb der Vertiefung (48) der ersten Verein-
zelungswalze (22) angeordnet ist, und dass in einem Abfangmodus die zweite Vereinzelungswalze (26) um eine
Abfangiiberlappungstiefe innerhalb der Vertiefung (48) der ersten Vereinzelungswalze (22) angeordnet ist, wobei
die Abfangiberlappungstiefe mindestens so grof3 wie die Vereinzelungsiberlappungstiefe ist, und wobei die Steu-
ereinheit dann von dem Vereinzelungsmodus in den Abfangmodus umschaltet, wenn die ermittelte Riickzugsstrecke
eine voreingestellte maximal zulassige Riickzugsstrecke Uberschreitet und/oder wenn die mit Hilfe eines Dicken-
sensors zur Ermittlung der Dicke mehrerer einander iberlappender Wertscheine ermittelte Dicke grofier als eine
voreingestellte maximal zulassige Dicke ist.

Vorrichtung (10) nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass die Steuereinheit einen Einstellwert der Ver-
einzelungsiiberlappungstiefe und einen Einstellwert Abfanglberlappungstiefe getrennt voneinander in Abhangigkeit
der ermittelten Rickzugsstrecke und/oder der ermittelten Dicke verandert oder beibehalt.

Vorrichtung zur Vereinzelung von Wertscheinen eines Wertscheinstapels,

mit einer antreibbaren Abzugswalze (18), einer ersten Vereinzelungswalze (22), einer zweiten Vereinzelungswalze
(26), einer Antriebseinheit zum Antreiben der Abzugswalze (18) und einer Steuereinheit zum Steuern der Antriebs-
einheit,

wobei die Abzugswalze (18) den der Abzugswalze (18) zugewandten ersten Wertschein (36) des Wertscheinstapels
(16) kontaktiert und mit Hilfe der Antriebseinheit derart in eine Abzugsrichtung (P2) antreibbar ist, dass sie den
ersten Wertschein (36) in Transportrichtung in Richtung der ersten Vereinzelungswalze (22) und der zweiten Ver-
einzelungswalze (26) transportiert,

die Abzugswalze (18) mit Hilfe der Antriebseinheit entgegen der Abzugsrichtung (P2) antreibbar ist,

die erste Vereinzelungswalze (22) oder die zweite Vereinzelungswalze (26) derart antreibbar ist, dass die angetrie-
bene Vereinzelungswalze den ersten Wertschein (36) in Transportrichtung transportiert, wenn der erste Wertschein
(36) die angetriebene Vereinzelungswalze kontaktiert,

die erste Vereinzelungswalze (22) mindestens eine umlaufende Vertiefung (48) hat, und

wobei die erste Vereinzelungswalze (22) und die zweite Vereinzelungswalze (26) derart angeordnet sind, dass
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zumindest ein Teil der zweiten Vereinzelungswalze (26) innerhalb der Vertiefung (48) der ersten Vereinzelungswalze
(22) anordenbar ist.

Vorrichtung (10) nach einem der Anspriiche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass die Antriebseinheit die
Abzugswalze (18) mit einem Bremsgegenmoment beaufschlagt, sobald der erste Wertschein (36) die Abzugswal-
zewalze (18) nicht mehr kontaktiert, dass die Antriebseinheit die Abzugswalze (18) mit einem Riickzugsgegenmo-
ment beaufschlagt, sobald die Abzugswalze (18) auf Grund des Bremsgegenmoments eine Drehzahl von null
erreicht hat, und dass die Antriebseinheit die Abzugswalze (18) durch das Riickzugsgegenmoment entgegen der
Abzugsrichtung (P2) antreibt, so dass ein in der Stapelreihenfolge des Wertscheinstapels (16) nach dem ersten
Wertschein (36) angeordneter und beim Transport des ersten Wertscheins (36) zusammen mit diesem vom Wert-
scheinstapel (16) abgezogener zweiter Wertschein (38) dem Wertscheinstapel (16) wieder zugefihrt wird.

Verfahren zur Vereinzelung von Wertscheinen eines Wertscheinstapels,

bei dem mit Hilfe einer Abzugswalze (18) ein der Abzugswalze (18) zugewandter erster Wertschein (36) des Wert-
scheinstapels (16) in Richtung einer ersten Vereinzelungswalze (22) und einer zweiten Vereinzelungswalze (26) in
Transportrichtung transportiert wird,

die erste Vereinzelungswalze (22) oder die zweite Vereinzelungswalze (24) derart angetrieben wird, dass der erste
Wertschein (36) durch die angetriebene Vereinzelungswalze in Transportrichtung transportiert wird, wenn der erste
Wertschein (36) die angetriebene Vereinzelungswalze kontaktiert, und bei dem die Uberlappungstiefe, um die die
zweite Vereinzelungswalze (26) in eine umlaufende Vertiefung (48) der ersten Vereinzelungswalze (22) hineinragt,
verandert wird.

Verfahren zur Vereinzelung von Wertscheinen eines Wertscheinstapels,

bei dem mit Hilfe einer Abzugswalze (18) ein der Abzugswalze (18) zugewandter erster Wertschein (36) des Wert-
scheinstapels (16) in Richtung einer ersten Vereinzelungswalze (22) und einer zweiten Vereinzelungswalze (26) in
Transportrichtung transportiert wird,

die Abzugswalze (18) mit Hilfe einer Antriebseinheit zum Transport des ersten Wertscheins (36) in Transportrichtung
in eine Abzugsrichtung (P2) angetrieben wird,

die erste Vereinzelungswalze (22) oder die zweite Vereinzelungswalze (24) derart angetrieben wird, dass der erste
Wertschein (36) durch die angetriebene Vereinzelungswalze in Transportrichtung transportiert wird, wenn der erste
Wertschein (36) die angetriebene Vereinzelungswalze kontaktiert, und bei dem die Abzugswalze (18) zum Wieder-
zuflihren eines in der Stapelreihenfolge des Wertscheinstapels (16) nach dem ersten Wertschein (36) angeordneten
und beim Transport des ersten Wertscheins (36) zusammen mit diesem vom Wertscheinstapel (16) abgezogenen
zweiten Wertscheins (38) zum Wertscheinstapel (16) mit Hilfe der Antriebseinheit entgegen der Abzugsrichtung
(P2) angetrieben wird.
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