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(57) Esistbekannt, bei Regelvorrichtungen, wie Ab-
gasruckfihrklappen ein Federelement zur Rickstellung
in eine Notlaufposition zu verwenden. Bei Verwendung
von Planetengetrieben zur Untersetzung der Bewegung
eines Aktuators ist die verwendete Rickstellfeder den
Umwelteinflissen im Motorraum ausgesetzt. Aus die-
sem Grund werden verschmutzungsunempfindliche
kostspielige Federwerkstoffe eingesetzt. Des Weiteren

Fig.2 -

Planetengetriebevorrichtung fiir eine Regelvorrichtung einer Verbrennungskraftmaschine

wird zuséatzlicher Bauraum benétigt.

Um den Bauraum zu reduzieren und kostenguinstige
Federwerkstoffe verwenden zu kdnnen wird erfindungs-
gemal vorgeschlagen, dass die Riickstellfeder (80) in-
nerhalb des Getriebegehauses (2) angeordnet ist.

Hierdurch wird erreicht, dass die Feder nicht mehr
den Umwelteinflissen im Motorraum ausgesetzt ist und
Bauraum eingespart werden kann.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Planetengetriebevor-
richtung fur eine Regelvorrichtung einer Verbrennungs-
kraftmaschine mit einem mehrteiligen Getriebegehause,
in welchem das Planetengetriebe angeordnet ist, einem
Antriebsritzel, welches Uber einen Aktuator in Drehung
versetzbar ist, zumindest einem Planetenrad, welches
als Doppelzahnrad mit einem gréfkeren Zahnrad, wel-
ches mit dem Antriebsritzel kdmmt, und einem kleineren
Zahnrad ausgefihrt ist, einem Hohlrad, welches mit dem
kleineren Zahnrad des Doppelzahnrades kdmmt, einer
Ausgangswelle, die mit dem Hohlrad zumindest drehfest
verbunden ist und im Getriebegehause gelagert ist und
einer Rickstellfeder.

[0002] Derartige Planetengetriebevorrichtungen wer-
den beispielsweise zur Untersetzung der Drehbewegung
eines als Aktuator dienenden Elektromotors auf eine
Klappenwelle benutzt. Dabei kann die Klappenwelle ent-
weder direkt mit der Ausgangswelle des Getriebes ver-
bunden sein oder Uber ein folgendes Koppelgetriebe.
[0003] BeiderVerwendung einerderartigen Planeten-
getriebevorrichtung beispielsweise als Antrieb zu einer
Abgasrickfihrklappe, ist es erforderlich, die Klappe bei
Ausfall des Aktuators in eine Notlaufposition zurlickstel-
len zu kénnen, welche Ublicherweise der Stellung der
Welle entspricht, in der die Klappenk&rper den Quer-
schnitt des Kanals vollstandig verschlieRen.

[0004] Hierzu werden Rickstellfedern verwendet, die
Ublicherweise als Schraubenfeder ausgebildet sind und
in Kraftiibertragungsrichtung hinter dem Planetengetrie-
be angeordnet werden, so dass die Rickstellfeder zwi-
schen Ausgangswelle und einem feststehenden Gehau-
seteil eingespannt ist.

[0005] Eine derartige Anordnung ist beispielsweise
aus der DE 10 2006 054 041 B3 bekannt. Diese offenbart
eine Regelvorrichtung fir eine zweiflutige Abgasrick-
fihranlage. Der Aktuator wird durch einen Gleichstrom-
motor gebildet, der ein Antriebsritzel antreibt, dessen Be-
wegung Uber ein Planetengetriebe auf ein Hohlrad sowie
eine mit dem Hohlrad fest verbundene Ausgangswelle
untersetzt Ubertragen wird. Die Bewegung der Aus-
gangswelle wird Uber ein Koppelgetriebe mit einer Kop-
pelstange und zwei Koppelscheiben auf eine Klappen-
welle Ubertragen. Um das Planetengetriebe herum ist
eine Ruckstellfeder angeordnet, welche vorgespannt in
der fail-safe Stellung der Klappen eingebaut ist, wobei
ein erstes Ende der Ruckstellfeder hinter einen Vor-
sprung an der Koppelscheibe geklemmt ist und ein zwei-
tes Ende hinter einen Vorsprung am Getriebegehause
geklemmtist. Beim Drehen wird die Feder weiter tordiert,
so dass bei Entfall der Stellkraft durch Ausfall des Aktua-
tors oder Bruch des Planetengetriebes die Klappen,
durch die im Federelement gespeicherte Energie, in die
Notlaufposition zuriick gedreht werden.

[0006] Nachteilig an dieser Ausflihrung ist jedoch,
dass die als Schraubenfeder ausgebildete Riickstellfe-
der ungeschiitzt vor den dufReren Einflissen des Motor-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

raums angeordnet ist. Dies kann zu Fehlfunktionen be-
ziehungsweise Ausfall der Feder durch Korrosion oder
Belagbildung fiihren. Um dem zu begegnen, kdnnten
hochwertigere und somit kostspielige andere Federwerk-
stoffe verwendet werden. Auch kann bei auftretenden
Verschmutzungen die notwendige Stellkraft zur Verstel-
lung der Ausgangswelle steigen, so dass ein groRerer
Aktuator verwendet werden musste.

[0007] Es stellt sich daher die Aufgabe, eine Planeten-
getriebevorrichtung zu schaffen, mit der Fehlfunktionen
der Feder durch duf3ere Einflisse weitestgehend vermie-
den werden kdnnen, ohne auf héherwertige Federwerk-
stoffe zurlickgreifen zu missen. Es soll somit die Riick-
stellung in eine Notlaufposition fiir die gesamte Lebens-
dauer der Planetengetriebevorrichtung sichergestellt
werden, wobei gleichzeitig Kosten reduziert und mog-
lichst Bauraum eingespart werden sollen.

[0008] Diese Aufgabe wird durch den kennzeichnen-
den Teil des Hauptanspruchs geldst. Durch die Anord-
nung der Rickstellfeder im Getriebegehause ist diese
unempfindlich gegen Verschmutzung, da sie gegen au-
Rere Umwelteinflisse abgekapselt angeordnet ist. Auch
wird der benétigte Bauraum reduziert. Auf diese Weise
wird die Lebensdauer der Feder erhdht und eine zuver-
lassige Ruckstellung sichergestellit.

[0009] Vorteilhaft ist eine Ausfiihrung, bei der die
Ruckstellfeder als Schraubenfeder mit zwei Endschen-
keln ausgebildetist. Hierdurch wird die Kraftkopplung der
Feder zu den gewlinschten Kraftangriffspunkten bei der
Montage vereinfacht.

[0010] Vorzugsweise sind am feststehenden Getrie-
begehause ein erster Mithehmer und an der Ausgangs-
welle ein zweiter Mithehmer ausgebildet, gegen die die
Endschenkel der Rickstellfeder in entgegengesetzter
Umfangsrichtung der Schraubenwindungen vorge-
spannt anliegen. Durch diese Ausflihrung wird der Zu-
sammenbau der Planetengetriebevorrichtung mit der
Ruckstellfeder vereinfacht. Zusatzliche Bauteile sind
nicht erforderlich.

[0011] In einer bevorzugten Ausflihrung besteht das
Getriebegehduse aus einem Deckelteil, einem sich axial
erstreckenden, hohlzylinderférmigen, radial auf3enlie-
gendem Getriebegehduseteil, welches sich senkrecht
vom Deckelteil aus erstreckt und einem sich axial erstrek-
kenden hohlzylinderférmigen radial innenliegenden Ge-
triebegehauseteil, welches sich senkrecht vom Deckel-
teil aus erstreckt, einem Getriebegehduseboden und ei-
nem Getriebegehausezwischenstiick. Dabei kbnnen der
Getriebegehduseboden und das Zwischenstiick zur La-
gerung der Drehachsen der Planetenrader dienen und
das Zwischenstlick zusatzlich als erste Lagerstelle der
Ausgangswelle. Das erste hohlzylinderformige Gehau-
seteil sowie das Deckelteil dienen zur Kapselung des
Getriebes nach auRen und das zweite hohlzylinderfor-
mige Gehauseteil als zweite Lagerstelle der Ausgangs-
welle. Somit wird durch wenige, leicht zu montierende
Gehauseteile eine zuverlassige Kapselung des Getrie-
bes sichergestellt.
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[0012] Vorzugsweise ist die Schraubenfeder konzen-
trisch um das radial innenliegende Getriebegehauseteil
und radial innerhalb des radial auRenliegenden Getrie-
begehauseteils angeordnet, wodurch eine einfache Fiih-
rung der Schraubenfeder durch das innenliegende Ge-
hauseteil erreicht wird und die Unterbringung im Gehau-
se auf einfache Weise sichergestellt wird, ohne zusatz-
lichen Bauraum fir die Feder zu benétigen.

[0013] In einer weiterfiihrenden Ausfiihrung sind das
Deckelteil, das hohlzylinderférmige radial innenliegende
Getriebegehauseteil und das hohlzylinderférmige radial
auRnliegende Getriebegehduseteil einstiickig ausgebil-
det. Dies erleichtert wiederum die Montage durch Redu-
zierung der zu verwendenden Bauteile.

[0014] Vorteilhaft ist es, den ersten Mitnehmer am
Deckelteil des Getriebegehauses auszubilden, da dieser
durch einen einfachen sich axial erstreckenden Vor-
sprung am Deckelteil verwirklicht werden kann, so dass
keine zuséatzlichen Bauteile verwendet werden miissen.
[0015] Vorzugsweise liegt ein erstes Kugellager mit
seinem Aullenring gegen das hohlzylinderférmige radial
innenliegende Getriebegehduseteil an und mit seinem
Innenring gegen die Ausgangswelle an, so dass das
hohlzylinderférmige radial innenliegende Geh&useteil
die Funktion als Lagerstelle der Ausgangswelle und als
Fuhrung der Riickstellfeder wahrnimmt.

[0016] Die erfindungsgemaRe Planetengetriebevor-
richtung eignet sich somit fiir die Verwendung im ther-
misch und durch Verschmutzungen hoch belasteten Mo-
torraum, da alle Teile gegen Umwelteinfliisse abgekap-
selt sind. Dabei wird jedoch auch sichergestellt, dass die
Notlaufposition durch die Riickstellfeder zuverlassig bei
Ausfall des Aktuators oder Bruch des Getriebes ange-
fahren wird. Der hierzu benétigte Bauraum wird minimiert
und die Montage und Einstellung der Riickstellfeder ver-
einfacht. Dabei kdnnen kostengtinstige Federwerkstoffe
verwendet werden.

[0017] Ein Ausfiihrungsbeispiel ist in den Figuren dar-
gestellt und wird nachfolgend beschrieben.

Figur 1 zeigt eine dreidimensionale Darstellung einer
erfindungsgemafen Plane- tengetriebevor-
richtung mit teilweise aufgeschnittenem Ge-
hause.

Figur2  zeigt eine Seitenansicht der erfindungsgema-
Ren Planetengetriebevorrich- tung in ge-
schnittener Darstellung.

[0018] Die in den Figuren dargestellte erfindungsge-
male Planetengetriebevorrichtung besteht aus einem
mehrteiligen Getriebegehduse 2, in dem ein Planeten-
getriebe 4 angeordnet und gelagert ist.

[0019] Das Getriebegehduse 2 weist einen Getriebe-
gehauseboden 6 mit einem kegeligen, sich in Richtung
eines nicht dargestellten Aktuators erstreckenden Vor-
sprung 8 auf, an dem eine konzentrisch zum Vorsprung
8 angeordnete zentrale Bohrung 10 ausgebildet ist,
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durch die eine nicht dargestellte Antriebswelle mit einem
zumindest drehfest darauf angeordneten, nicht darge-
stellten Antriebsritzel in das Getriebegeh&use 2 ragt. Der
kegelige Vorsprung 8 mit seiner Bohrung 10 dient zur
zentrischen Positionierung des Getriebegehduses auf
dem Aktuator.

[0020] Am Getriebegehduseboden 6 ist ein Getriebe-
gehausezwischenstiick 12 befestigt, welches an seiner
zum Getriebegehduseboden 6 gewandten Seite eine
Uber den Umfang verlaufende Ausnehmung 14 aufweist,
in die ein korrespondierender, am Getriebegehausebo-
den 6 radial auBen angeordneter umlaufender Vor-
sprung 16 greift, so dass auch die Lage des Zwischen-
stlicks 12 zum Gehauseboden 6 festgelegt ist.

[0021] Am Zwischenstlick 12 ist ein weiteres Gehau-
seteil 18 befestigt, wobei dieses ein radial auf3enliegen-
des sich hohlzylinderférmig erstreckendes Getriebege-
hauseteil 20 umfasst, dessen Ende in eine zweite, ge-
genliberliegend zur ersten Ausnehmung 14 angeordnete
sich Uber den Umfang des Zwischenstlicks 12 erstrek-
kende Ausnehmung 22 passt und gegen das als An-
schlagflache dienende Ende 24 der Ausnehmung 22 des
Zwischenstlcks 12 anliegt. Hierdurch entsteht auch eine
Zentrierung des Gehauseteils 18 zum Zwischenstiick 12
und somit zum Aktuator.

[0022] Das Gehauseteil 18 weist zusatzlich ein Dek-
kelteil 26 auf, von dem aus sich das radial auenliegende
hohlzylinderférmige Teil 20 sowie ein radial innenliegen-
des Getriebegehauseteil 28 in Richtung zum Aktuator
erstrecken. Das Deckelteil 26 weist wiederum eine Off-
nung 30 auf, durch die eine Ausgangswelle 32 der Pla-
netengetriebevorrichtung ragt und die konzentrisch zur
Bohrung 10 des Gehdusebodens 6 angeordnetist. In der
Offnung 30 ist ein axial gegen einen Absatz 34 anliegen-
der Dichtring 36 zur Abdichtung der Wellendurchfiihrung
angeordnet.

[0023] Auferhalb des Getriebegehduses 2 ist auf der
Ausgangswelle 32 eine Koppelplatte 38 befestigt, die ge-
gen einen Absatz 40 der Ausgangswelle 32 im Bereich
einer zentralen Bohrung 41 an der Koppelplatte 38 an-
liegt. An diese Koppelplatte 38 kann in bekannter Weise
ein weiterfiihrendes Koppelgetriebe angeschlossen wer-
den.

[0024] In Richtung zum Getriebegehduseboden 6 er-
streckt sich die Ausgangswelle 32 in das Innere des Ge-
triebegehauses 2, wobei unmittelbar hinter der Dichtung
auf der Ausgangswelle 32 ein erstes Kugellager 42 an-
geordnet ist, dessen Innenring 44 auf der Welle sitzt und
dessen AuRenring 46 auf der radialen Innenwand des
innenliegenden hohlzylinderférmigen Gehéauseteils 28
anliegt, so dass das innenliegende Gehauseteil 28 eine
erste Lagerstelle fir die Ausgangswelle 32 bildet. Axial
liegt das Kugellager 42 an seinem ersten axialen Ende
mit seinem AuRenring 46 gegen das Deckelteil 26 an und
an seinem entgegengesetzten axialen Ende mit seinem
Innenring 44 gegen eine kreisférmige Erweiterung 48 der
Ausgangswelle 32 an. Am AufRenumfang dieser kreisfor-
migen Erweiterung 48 ist ein Hohlrad 50 des Planeten-
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getriebes 4 befestigt, welches sich wiederum in Richtung
zum Getriebegehduseboden 6 erstreckt.

[0025] Von der kreisférmigen Erweiterung 48 aus er-
streckt sich die Ausgangswelle 32 weiter durch eine ent-
sprechende Offnung 57 im Getriebegehusezwischen-
stick 12. Die Ausgangswelle 32 weist in diesem Bereich
einen weiteren Absatz 58 auf, von dem aus sich die Aus-
gangswelle 32 mit einem verringerten Durchmesser bis
zu ihrem Ende erstreckt. Auf diesem Abschnitt verringer-
ten Durchmessers ist ein Innenring 60 eines zweiten Ku-
gellagers 62 gegenden Absatz 58 anliegend angeordnet,
dessen AuRenring 64 in der Offnung 56 des Getriebege-
hausezwischenstuicks 12 gelagert ist, so dass das Zwi-
schenstiick 12 eine zweite Lagerstelle der Ausgangswel-
le 32 bildet. Der AuBenring 64 liegt unter Zwischenlage
eines Distanzringes 66 gegen einen entsprechenden Ab-
satz 68 der Offnung 56 des Zwischenstiicks 12 an.
[0026] Am Ende der Ausgangswelle 32 ist ein Sack-
loch 72 miteinem Innengewinde vorgesehen, in welchem
eine Schraube 74 befestigtist, auf deren Kopf ein Magnet
76 angeordnet ist. Dieser Magnet 76 korrespondiert in
bekannter Weise mit einem beriihrungslosen Sensor 78,
der auf einer Platine 79 angeordnet ist, die unterhalb der
Offnung 56 am Gehausezwischenstiick 12 befestigt ist.
[0027] Das Hohilrad 50 kdmmt mit jeweils kleineren
Zahnradern 52 von drei Doppelzahnradern, die als Pla-
netenrader 54 des Planetengetriebes 4 dienen. Diese
sind drehbar auf nicht dargestellten Achsen gelagert, die
am Getriebegehduseboden 6 befestigt sind. Das Gehau-
sezwischenstiick 12 weist entsprechend ausgeformte
Offnungen zur beweglichen Aufnahme der Planetenra-
der 54 auf. Die Planetenrader 54 weisen neben dem je-
weils kleineren Zahnrad 52 jeweils ein groReres Zahnrad
56 auf, welches drehfest mit dem jeweiligen kleineren
Zahnrad 52 verbunden ist. Diese drei gré3eren Zahnra-
der 56 kdmmen, wie mitdem nicht dargestellten Antriebs-
ritzel, welches auf der Antriebswelle des als Aktuator die-
nenden Gleichstrommotors angeordnet ist und durch die
Bohrung 10 im Getriebegehduseboden 6 ragt.

[0028] Wird das Antriebsritzel Gber den Aktuator an-
getrieben, werden auch die ortsfest angeordneten Dop-
pelzahnrader 54 in Drehung versetzt. Deren Drehung
wird wiederum auf das Hohlrad 50 und Uber die Erwei-
terung 48 der Ausgangswelle 32 auf diese Ubertragen.
Durch die verwendeten Doppelzahnrader und das Hohl-
rad 50 findet dabei eine Untersetzung statt. Mit der Aus-
gangswelle 32 wird auch der Magnet 76 gedreht, so dass
Uber denfeststehenden beriihrungslosen Sensor 78 eine
Lageriickmeldung erfolgt.

[0029] ErfindungsgemaR ist nun fir den Fall eines
Ausfalls des Aktuators radial um das hohlzylinderférmige
innenliegende Getriebegehauseteil 28 eine Rickstellfe-
der80in Form einer Schraubenfeder angeordnet, welche
einen ersten Endschenkel 82 aufweist, der von einem
ersten Mitnehmer 84 in Form eines sich axial vom Dek-
kelteil 26 in das Gehéauseinnere erstreckenden Vor-
sprungs aufgenommen ist und einen zweiten Endschen-
kel 86 aufweist, der von einem zweiten Mitnehmer 88 in
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Form eines sich axial von der kreisférmigen Erweiterung
48 der Ausgangswelle 32 in Richtung zum Deckelteil 26
erstreckenden Vorsprungs aufgenommen ist.

[0030] Diese Ruckstellfeder 80 ist vorgespannt zwi-
schen den beiden Mithehmern 84, 88 eingebaut. Dies
bedeutet, dass in jedem Zustand des Aktuators die bei-
den Endschenkel 82, 86 der Schraubenfeder 80 eine in
entgegengesetzter Richtung wirkende Kraftkomponente
in Umfangrichtung auf den jeweiligen Mitnehmer 84, 88
ausiben. Bei Drehung der Welle 32 aus ihrer Ausgangs-
lage wird somit die Feder 80 tber den sich mit drehenden
Mitnehmer 88 weiter gespannt, so dass die wirkenden
Krafte und somit die in der Feder 80 gespeicherte Energie
wachst, die beim Ausfall des Aktuators so freigesetzt
wird, dass die Ausgangswelle 32 durch die gespeicherte
Federenergie in ihre Ausgangslage zurlickgedreht wird.
[0031] Dabeiist die Riickstellfeder 80 jedoch so ange-
ordnet, dass sie sich im Inneren des Getriebegehauses
2 vollstéandig abgekapselt von der Umgebung befindet.
Entsprechend ist sie keinen dufteren Umwelteinfliissen
ausgesetzt und benétigt aufgrund dieser Anordnung kei-
nen zusatzlichen Bauraum. So kénnen kostenglnstige
Federwerkstoffe verwendet werden. Des Weiteren wird
deutlich, dass die Montage der Getriebeeinheit auf ein-
fache Weise mit der Rickstellfeder 80 als vormontiertes
Bauteil stattfinden kann.

[0032] Es sollte deutlich sein, dass verschiedene Mo-
difikationen insbesondere bezliglich der konstruktiven
Ausgestaltung der verschiedenen Gehauseteile und der
Anordnung des Getriebes mdglich sind, ohne den
Schutzbereich des Hauptanspruchs zu verlassen.
[0033] Aufgrund dieser beschriebenen Vorteile eignet
sich die Planetengetriebevorrichtung fir den Einsatz als
Antrieb von Abgasrickflihrklappen, also in thermisch
und beziglich von Verschmutzungen hochbelasteten
Bereichen eines Verbrennungsmotors beispielsweise in
Nutzfahrzeugen.

Patentanspriiche

1. Planetengetriebevorrichtung fiir eine Regelvorrich-
tung einer Verbrennungskraftmaschine mit
einem mehrteiligen Getriebegehduse, in welchem
das Planetengetriebe angeordnet ist,
einem Antriebsritzel, welches Uber einen Aktuator in
Drehung versetzbar ist, zumindest einem Planeten-
rad, welches als Doppelzahnrad mit einem gréReren
Zahnrad, welches mit dem Antriebsritzel kdmmt, und
einem kleineren Zahnrad ausgefihrt ist,
einem Hohlrad, welches mit dem kleineren Zahnrad
des Doppelzahnrades kammt,
einer Ausgangswelle, die mit dem Hohlrad zumin-
destdrehfestverbundenist und im Getriebegehause
gelagert ist und
einer Rickstellfeder
dadurch gekennzeichnet, dass
die Rickstellfeder (80) innerhalb des Getriebege-
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hauses (2) angeordnet ist.

Planetengetriebevorrichtung fir eine Regelvorrich-
tung einer Verbrennungskraftmaschine nach An-
spruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Riickstellfeder (80) als Schraubenfeder mit zwei
Endschenkeln (82, 86) ausgebildet ist.

Planetengetriebevorrichtung fir eine Regelvorrich-
tung einer Verbrennungskraftmaschine nach An-
spruch 2,

dadurch gekennzeichnet, dass

am feststehenden Getriebegehause (2) ein erster
Mitnehmer (84) und an der Ausgangswelle (32) ein
zweiter Mitnehmer (88) ausgebildet sind, gegen die
die Endschenkel (82, 86) der Riickstellfeder (80) in
entgegengesetzter Umfangsrichtung vorgespannt
anliegen.

Planetengetriebevorrichtung fir eine Regelvorrich-
tung einer Verbrennungskraftmaschine nach einem
der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

das Getriebegehause (2) aus einem Deckelteil (26),
einem sich axial erstreckenden hohlzylinderférmi-
gen radial auBenliegendem Getriebegehaduseteil
(20), welches sich senkrecht vom Deckelteil (26) aus
erstreckt und einem sich axial erstreckenden hohl-
zylinderférmigen radial innenliegenden Getriebege-
hauseteil (28), welches sich senkrecht vom Deckel-
teil (26) aus erstreckt, einem Getriebegehausebo-
den (6) und einem Getriebegehdusezwischenstiick
(12) besteht.

Planetengetriebevorrichtung fir eine Regelvorrich-
tung einer Verbrennungskraftmaschine nach An-
spruch 4,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Schraubenfeder (80) konzentrisch um das hohl-
zylinderférmige radial innenliegende Getriebege-
hauseteil (28) und radial innerhalb des hohlzylinder-
férmigen radial aulRenliegenden Getriebegehause-
teils (20) angeordnet ist.

Planetengetriebevorrichtung firr eine Regelvorrich-
tung einer Verbrennungskraftmaschine nach einem
der Anspriiche 4 oder 5,

dadurch gekennzeichnet, dass

das Deckelteil (26), das hohlzylinderférmige radial
aulenliegende Getriebegehauseteil (20) und das
hohlzylinderférmige radial innenliegende Getriebe-
gehauseteil (28) einstlickig ausgebildet sind.

Planetengetriebevorrichtung fiir eine Regelvorrich-
tung einer Verbrennungskraftmaschine nach einem
der Anspriiche 4 bis 6,

dadurch gekennzeichnet, dass
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der erste Mithehmer (84) am Deckelteil (26) des Ge-
triebegehauses (2) ausgebildet ist.

Planetengetriebevorrichtung fiir eine Regelvorrich-
tung einer Verbrennungskraftmaschine nach einem
der Anspriiche 4 bis 7,

dadurch gekennzeichnet, dass

ein erstes Kugellager (42) mit seinem AuBenring (46)
gegen das zweite, hohlzylinderférmige radial innen-
liegende Getriebegehauseteil (28) anliegt und mit
seinem Innenring (44) gegen die Ausgangswelle
(32) anliegt.
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