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(54) Tirscharnier fiir Kraftfahrzeugtiiren

(57)  Die Erfindung betrifft ein Tlrscharnier fir Kraft-
fahrzeugtiiren, mit einer an einem Kraftfahrzeug an-
schlagbaren Saulenkonsole, einer mit der Kraftfahrzeug-
tir verbindbaren Tirkonsole, einem an der einen von
Turkonsole und Saulenkonsole verdrehfest und gegen-
Uber der anderen von Tirkonsole und Saulenkonsole
verdrehbar angeordneten und die Turkonsole und die
Saulenkonsole drehgelenkig miteinander verbindenden
Scharnierstift und einer an der anderen von Tirkonsole
und Saulenkonsole angeordneten Arretierungseinheit.
Um ein Turscharnier bereitzustellen, das eine Festle-
gung der Kraftfahrzeugtiir in beliebigen Offnungspositio-

nen ermoglicht und bei dem die wirkende Federkraft im
Wesentlichen gleichbleibend ist, ist vorgesehen, dass
die Arretierungseinheit ein mindestens eine Reibflache
aufweisendes Arretierungselement und mindestens ein
mit der Reibflache in Eingriff bringbares Druckelement
aufweist, wobei das Arretierungselement entlang der
Scharnierstiftachse verschiebbar und gegenuber dieser
verdrehsicher an der anderen von Turkonsole und Sau-
lenkonsole angeordnet ist und wobei der Scharnierstift
und das Arretierungselement derart ausgebildet und an-
einander angeordnet sind, dass ein Verdrehen des
Scharnierstifts eine Verstellung des Arretierungsele-
ments gegenuber dem Druckelement bewirkt.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Turscharnier fir Kraft-
fahrzeugturen, mit

- einer an einem Kraftfahrzeug anschlagbaren Sau-
lenkonsole,

- einer mit der Kraftfahrzeugtir verbindbaren Turkon-
sole,

- eineman der einen von Tirkonsole und Saulenkon-
sole verdrehfest und gegeniber der anderen von
Turkonsole und Saulenkonsole verdrehbar ange-
ordneten und die Tirkonsole und die Sdulenkonsole
drehgelenking miteinander verbindenden Schar-
nierstift und

- einer an der anderen von Turkonsole und Saulen-
konsole angeordneten Arretierungseinheit.

[0002] Ein Tilrscharnier mit einer als Rastierungsein-
heit ausgebildeten Arretierungseinheit ist beispielsweise
aus der DE 196 33 462 A1 bekannt. Die Rastierungsein-
heit des in dieser Druckschrift beschriebenen Tlrschar-
niers weist als Brems- und Haltekérper ausgebildete
Rastkoérper auf, welche durch eine an einem Scharnier-
stift abgestutzte Feder belastet sind. Die Feder gewahr-
leistet dabei ein Zusammenwirken der Rastkdrper mit
den Rastmarken, die den zu arretierenden Offnungspo-
sitionen der Kraftfahrzeugtir entsprechend an einem Ra-
stierungselement angeordnet sind.

[0003] Nachteiligan diesem Scharnier ist, neben einer
nur in vorgegebenen Offnungspositionen méglichen Ar-
retierung, dass es erforderlich ist, fiir jeden einzelnen
Brems- und Haltekdrper, ein diesem zugeordnetes Fe-
derelement zu verwenden. Im Betrieb auftretende unter-
schiedliche Belastungsprofile der einzelnen Federn flih-
ren jedoch dazu, dass diese schon nach kurzer Betriebs-
zeit voneinander abweichende Federwerte aufweisen.
Dies hat zur Folge, dass eine an dem Turscharnier an-
geordnete Kraftfahrzeugtiir mit voneinander abweichen-
den Kréften in den zu arretierenden Offnungspositionen
arretiert. Dies kann letztlich dazu fiihren, dass einzelne
Offnungspositionen mit einer nur noch sehr geringen Fe-
derkraft arretiert werden, wohingegen andere Offnungs-
positionen einer aulerst hohen Federkraftarretierung
unterliegen.

[0004] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein
Tarscharnier bereitzustellen, das eine Festlegung der
Kraftfahrzeugtiir in beliebigen Offnungspositionen er-
moglicht und bei dem die wirkende Federkraft im We-
sentlichen gleichbleibend ist.

[0005] Die Erfindung I6st die Aufgabe durch ein Tir-
scharnier gemafR Anspruch 1. Vorteilhafte Weiterbildun-
gen der Erfindung sind in den abhangigen Anspriiche
angegeben.

[0006] Kennzeichnend fiir das erfindungsgemafe
Turscharnier ist die gegenlber der Scharnierstiftachse
verschiebbare und gleichzeitig jedoch gegentber dieser
verdrehsichere Anordnung des Arretierungselements an
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der anderen von Turkonsole und S&ulenkonsole, wobei
der Scharnierstift und das Arretierungselement dabei
derart ausgebildet und verbunden sind, dass ein Verdre-
hen des Scharnierstifts eine Verstellung des Arretie-
rungselements gegeniber einem Druckelement bewirkt.
[0007] Die grundsatzliche Funktion der Arretierungs-
einheit des Turscharniers setzt voraus, dass das eine
Reibflache aufweisende Arretierungselement bei einem
Verschwenken einer mit der Turkonsole verbundenen
Kraftfahrzeugtiir gegeniiber einer mit der Sdulenkonsole
verbundenen Fahrzeugkarosserie mit dem Druckele-
ment in Eingriff gelangt, bzw. in Eingriff befindlich ist, so
dass aufgrund der zwischen dem Druckelement und der
Reibflache bestehenden Reibung eine Festlegung der
Kraftfahrzeugtir in beliebigen Winkelpositionen méglich
ist. Uber die Reibung bestimmt sich dabei die zur Beta-
tigung erforderliche Kraft sowie die Haltekraft, mit der die
Kraftfahrzeugtir arretiert ist. Diese kann u. a. Uber die
Ausgestaltung der Reibpaarung eingestellt werden.
[0008] Beim erfindungsgemalen Tirscharnier erfolgt
die Umwandlung der Schwenkbewegung der Tir in eine
Verstellbewegung des Arretierungselements Uber eine
entsprechende Kopplung des Scharnierstifts mit dem Ar-
retierungselement, so dass eine Verstellung des Schar-
nierstifts eine Verschiebung des Arretierungselements
entlang der Scharnierstiftachse bewirkt.

[0009] Hierzu ist der Scharnierstift in der einen von
Turkonsole oder Saulenkonsole verdrehfest und gegen-
Uber der anderen von Turkonsole und S&ulenkonsole
verdrehbar angeordnet. Die Auswahl der Konsole, an der
der Scharnierstift verdrehfest angeordnet ist, ist dabei
grundsétzlich frei wahlbar. Bevorzugt wird jedoch die ver-
drehsichere Anordnung an der Turkonsole, so dass ein
Verschwenken der Tirkonsole unmittelbar ein Verdre-
hen des Scharnierstifts gegenliber der Saulenkonsole
bewirkt. Nachfolgend wird bei den Erlauterungen des er-
findungsgemaRen Tirscharniers auf diese bevorzugte
Anordnung Bezug genommen, ohne dass der Schutz
hierauf beschrankt ist.

[0010] Zur Umwandlung der Rotationsbewegung des
Scharnierstifts in eine Translationsbewegung des Arre-
tierungselements entlang der Scharnierstiftachse ist das
Arretierungselement sowohl gegenlber der Arretie-
rungseinheit als auch gegenuber der Scharnierstiftachse
verdrehsicher an der mit der Saulenkonsole verbunde-
nen Arretierungseinheit angeordnet, wobei die Verdreh-
sicherung aus einem Zusammenwirken mit dem Druk-
kelement und/oder aus der Ausgestaltung und Anord-
nung an der Arretierungseinheit resultieren kann. Gleich-
zeitigist die Verbindung zwischen dem Scharnierstift und
dem Arretierungselement der Gestalt, dass die Rotati-
onsbewegung des Scharnierstifts eine Translationsbe-
wegung des Arretierungselements bewirkt.

[0011] Wahrend dieser Translationsbewegung, die
durch die einer SchlieRposition der Tir sowie einer ma-
ximalen Offnungsstellung der Tiir zugeordneten Position
begrenzt ist, befindet sich das Druckelement im ab-
schnittsweisen oder standigen Eingriff mit dem Arretie-
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rungselement, wobei das Arretierungselement entlang
des Druckelements verschoben wird. Die an dem Arre-
tierungselement angeordnete Reibflache verschiebt sich
dabei entlang dem Druckelement.

[0012] DurchdasZusammenwirken der Reibflache mit
dem Druckelement kann die Kraftfahrzeugtir in beliebi-
ger Offnungsposition arretiert werden. Zum Weiterver-
schwenken bzw. Riickverschwenken der Tir aus einer
arretierten Position ist es zunachst erforderlich, eine Be-
tatigungskraft aufzubringen, mit der die Haftreibung zwi-
schen Druckelement und Reibflache iberwunden wird.
AnschlieBend kann aufgrund der dann vorliegenden
Gleitreibung die Kraftfahrzeugtiir mit einer geringeren
Kraft bis in eine Endposition oder eine weitere Offnungs-
position verschwenkt werden. Unter anderem Uber die
Geometrie der Kontaktflache des Druckelements sowie
der Reibflache und Giber den Anpressdruck lasst sich das
Arretierungsverhalten Uber den gesamten Schwenkbe-
reich in beliebiger Weise festlegen.

[0013] Die erfindungsgemalfe Ausgestaltung des Tr-
scharniers ermdglicht es, ein Kraftfahrzeugtlrscharnier
bereitzustellen, das bei einem nur sehr geringem Raum-
bedarf eine zuverlassige Arretierung einer Kraftfahr-
zeugtiir in beliebigen Offnungspositionen bietet. Die
Geometrie des Druckelements und der zugeordneten
Reibflache erlaubt dariiber hinaus eine besonders ein-
fache Festlegung der gewlinschten Haltemomente.
[0014] Die Kopplung des Scharnierstifts mit dem Ar-
retierungselement derart, dass die Rotationsbewegung
des Scharnierstifts in eine Translationsbewegung des
Arrretierungselements umgewandelt wird, kann grund-
satzlich beliebig erfolgen. Verwendbar sind dabei bspw.
alle Arten von Gewinden, die die gewlinschte Verschie-
bung entlang der Scharnierstiftachse bewirken.

[0015] Nach einer vorteilhaften Ausgestaltung der Er-
findung weist der Scharnierstift jedoch einen Verbin-
dungsabschnitt mit mindestens einem sich schrauben-
férmig um eine zylindrische Oberflache des Scharnier-
stifts erstreckenden Gewindesteg auf und das Arretie-
rungselement ist mit einer korrespondierend zu dem Ab-
schnitt ausgebildeten Durchgangséffnung an dem Ver-
bindungsabschnitt angeordnet.

[0016] Der Verbindungsabschnitt des Scharnierstifts
ist dabei der Bereich, entlang dem das Arretierungsele-
ment gegenlber dem Scharnierstift verschiebbar ist. Der
Gewindesteg erstreckt sich entlang des Verbindungsab-
schnitts oder zumindest entlang eines Teils des Verbin-
dungsabschnitts. Zur Umwandlung der Rotationsbewe-
gung des Scharnierstifts ist dabei der Gewindesteg
schraubenférmig um den Scharnierstift angeordnet.
[0017] Das Arretierungselement weist eine an die zy-
lindrische Oberflache angepasste zylindrische Durch-
gangsoffnung mit einer in die Innenwand der Durch-
gangsoffnung eingebrachten Ausnehmung auf, die wie-
derum an den Querschnitt des Gewindestegs angepasst
ist. Aufgrund der verdrehsicheren Anordnung des Arre-
tierungselements in der Arretierungseinheit, aufgrund
des Zusammenwirkens mit dem Druckelement und/oder
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durch die Ausgestaltung und Anordnung in der Arretie-
rungseinheit wird durch ein Verdrehen des Scharnier-
stifts, in Abhangigkeit von der Drehrichtung, das Arretie-
rungselement analog zu einem Schraubvorgang entlang
des Scharnierstifts verschoben.

[0018] Obgleich bereits durch einen Gewindesteg die
Funktion des Turscharniers gewahrleistet ist, kann der
Scharnierstift bspw. auch mit zwei diametral angeordne-
ten oder mehreren weiteren Gewindestegen versehen
sein. Die Auswahl sowie deren Anordnung kann dabei
in Abhangigkeit von den konstruktiven Rahmenbedin-
gungen erfolgen und erméglicht damit eine optimale An-
passung des Tirscharniers.

[0019] Die verdrehsichere Anordnung des Scharnier-
stifts an der Tirkonsole ist grundsatzlich in beliebiger
Weise ausgestaltbar. Nach einer Weiterbildung der Er-
findung weist der Scharnierstift in einem Verbindungs-
bereich mit der Tirkonsole jedoch einen sich in deren
Richtung verjingenden Steg und die Turkonsole eine
entsprechende Ausnehmung auf. Im montierten Zu-
stand, in dem der Steg in der Ausnehmung angeordnet
ist, ist der Scharnierstift formschliissig und somit beson-
ders zuverlassig verdrehsicher mit der Tirkonsole ver-
bunden. Die sich in Richtung auf die Turkonsole verjlin-
gende Ausgestaltung des Steges bei gleichzeitiger ent-
sprechender Ausgestaltung der Ausnehmung gewahr-
leistet dabei zusétzlich eine spielfreie Verbindung des
Scharnierstifts mit der Tirkonsole.

[0020] Nach einer weiteren Ausgestaltung der Erfin-
dung ist der Steg an einem den Verschiebungsabschnitt
von dem Verbindungsbereich mit der Tlrkonsole ab-
grenzenden Flansch des Scharnierstifts angeordnet. Der
Flansch erméglicht eine zuverldssige Anordnung des
Steges an dem Scharnierstift und dessen Abstiitzung ge-
geniber dem Scharnierstift. Gleichzeitig dient der
Flansch zur Abgrenzung des Bereichs der Arretierungs-
einheit, in dem das Arretierungselement gegentiber dem
Scharnierstift verschiebbar ist. Hierdurch ist die Arretie-
rungseinheit des Tirscharniers besonders zuverlassig
gegen aulere Einflisse, bspw. Verschmutzung ge-
schitzt, wodurch sich die Zuverlassigkeit in ergédnzender
Weise erhéht.

[0021] Besonders vorteilhafterweise sind zwei sich
verjingende Stege diametral an einen Zapfen angren-
zend an dem Flansch angeordnet. Eine derartige Aus-
gestaltung des Verbindungsbereichs des Scharnierstifts
mitder Turkonsole gewahrleistet zusatzlich eine zentrier-
te Anordnung des Scharnierstifts an der Tlrkonsole. Der
Zapfen ist dabei im montierten Zustand in einer entspre-
chenden Offnung in der Tiirkonsole angeordnet, wobei
sich die Ausnehmung zur Aufnahme der Stege radial von
der Offnung weg nach auRen erstreckt.

[0022] Die Ausgestaltung des Zapfens mit einem In-
nengewinde nach einer weiteren Ausgestaltung der Er-
findung, ermdglicht eine besonders zuverlassige Fixie-
rung des Scharnierstifts an der Turkonsole. Hierzu dient
eine Befestigungsschraube, die von einer dem Schar-
nierstift gegeniiberliegenden Seite der Tirkonsole in das
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Innengewinde des Zapfens einschraubbar ist. Darliber
hinaus bietet diese Ausgestaltung eine einfache Még-
lichkeit der Demontage des TUrscharniers, namlich der
Trennung der Turkonsole von der Sdulenkonsole, ohne
dass hierfiir eine Demontage der Arretierungseinheit er-
forderlich ist.

[0023] Die verdrehsichere Anordnung des Arretie-
rungselements an der Arretierungseinheit, bzw. der Sau-
lenkonsole kann grundsatzlich in beliebiger Weise erfol-
gen. Denkbar ist bspw. eine im Querschnitt polygonale
Ausgestaltung des Arretierungselements und eine ent-
sprechende Ausgestaltung einer ersten Aufnahme der
Arretierungseinheit. Nach einer Weiterbildung der Erfin-
dung weist das Arretierungselement jedoch einen ab-
schnittweise, ndmlich im an die Reibflache angrenzen-
den Bereich, kreisformigen Querschnitt und an seiner
Umfangsflache mindestens einen, vorzugsweise drei
von der Umfangsflache vorstehende Fiihrungselemente
auf, die in einer in eine Innenwand einer zylindrischen
ersten Aufnahme fiir das Arretierungselement und den
Scharnierstift angeordneten Fihrungsnut gefihrt sind.
[0024] Diese Ausgestaltung der Erfindung erméglicht
in einfacher Weise die Herstellung der ersten Aufnahme
fur das Arretierungselement. Gleichzeitig ist auch die
Herstellung des Arretierungselements kostenglinstig
durchfiihrbar. Die FUhrungselemente gewahrleisten auf-
grund ihrer Anordnung in den FUhrungsnuten eine Ver-
drehsicherung des Arretierungselements gegeniiber der
Arretierungseinheit und dem Scharnierstift. Die Ausge-
staltung der Fihrungselemente ist dabei ebenfalls frei
wahlbar, wobei bspw. vorstehende Zapfen oder Nocken
denkbar sind.

[0025] Nach einer weiteren Ausgestaltung der Erfin-
dung ist das Fihrungselement jedoch als sich parallel
zur Scharnierstiftachse erstreckender Vorsprung ausge-
bildet. Diese Ausgestaltung der Erfindung zeichnet sich
durch, insbesondere bei der Verwendung von vorzugs-
weise drei Fihrungselementen, eine besonders hohe
Zuverlassigkeit aus, wobei einem Verkanten oder Ver-
klemmen des Arretierungselements in besonderer Wei-
se vorgebeugt wird.

[0026] Zur Gewahrleistung der Funktion des erfin-
dungsgemafien Tlrscharniers weist das Arretierungs-
element in seinem dem Druckelement zugewandten Be-
reich die mit dem Druckelement in Eingriff bringbare
Reibflache auf. Die Reibflache kann dabei direkt durch
eine Oberflache des Arretierungselements gebildet sein,
wobei die Ausgestaltung des Arretierungselements in
dem dem Druckelement zugewandten Bereich grund-
satzlich frei wahlbar ist. Vorteilhafterweise bildet jedoch
ein abgeflachter Bereich des Arretierungselements die
Reibflache, so dass die fur die zum Zusammenwirken
mit dem Druckelement zur Verfligung stehende Flache
besonders grol3 ausgebildet ist.

[0027] Besonders vorteilhafterweise weist die Reibfla-
che mindestens zwei mit dem Druckelement in Eingriff
bringbare Bereiche auf, die einen unterschiedlichen Ab-
stand zur Langsachse der Durchgangsoéffnung des Ar-
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retierungselements aufweisen. Demnach weist die Reib-
flache mindestens eine Stufe auf, die die beiden Bereiche
verbindet. Aufgrund der sich aus dem Abstand zum Druk-
kelement ergebenden abweichenden Reibung kénnen
unterschiedliche Haltekrafte des Turscharniers fur unter-
schiedliche Offnungswinkel erzielt werden.

[0028] Zuséatzlich bietet das Druckelement die Mog-
lichkeit iiber dessen Geometrie, insbesondere Uber die
Ausgestaltung der mit der Reibflache in Eingriff bringba-
ren Wirkflache die Bediencharakteristik festzulegen. So
kann bspw. die Wirkflache einen gebogenen oder ge-
krimmten Verlauf aufweisen, der insbesondere mit der
Stufe im Falle der zuvor beschriebenen Ausgestaltung
mit zwei unterschiedlichen Bereichen der Reibflache kor-
respondiert.

[0029] Um ein zuverldssiges Zusammenwirken des
Druckelements mitdem Arretierungselement zu gewahr-
leisten, ist das Druckelement gemaR einer Weiterbildung
der Erfindung in der Arretierungseinheit in Richtung auf
das Arretierungselement vorgespannt. Hierdurch wird
besonders zuverlassig im gesamten Schwenkbereich
ein Zusammenwirken des Druckelements mit dem Arre-
tierungselement und somit ein Anliegen des Druckele-
ments an der Reibflache gewahrleistet.

[0030] Das Druckelement kann grundséatzlich direkt
mit einem dieses in Richtung auf das Arretierungsele-
ment vorspannenden Element verbunden sein. Nach ei-
ner vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung ist das
Druckelement jedoch an einem Druckelementtréager an-
geordnet. Dieser steht vorzugsweise nicht mit dem Ar-
retierungselement in Eingriff.

[0031] DieEntkopplungdes Druckelementsvoneinem
Vorspannelement, vorzugsweise einem Federelement,
besonders vorteilhafterweise einer Schraubendruckfe-
der, die auf der dem Druckelement abgewandten Seite
des Druckelementtragers an diesem anliegt, gewahrlei-
stet die Funktion des Arretierungselements frei von Ein-
flissen, die das Federelement direkt auf den Druckele-
menttrager ausibt. Insbesondere wird dadurch in beson-
ders zuverlassiger Weise gewahrleistet, dass eine
gleichbleibende Anlage an der Reibflache erfolgt.
[0032] Die Richtung der Translationsbewegung des
Arretierungselements hangt von der Richtung der
Schwenkbewegung der Tiir ab. Eine Offnungsbewegung
der Tir hat eine entsprechende Offnungsbewegung des
Arretierungselements zur Folge, die entgegengesetzt ei-
ner SchlieRbewegung des Arretierungselements bei ei-
ner SchlieBbewegung der TUr ist.

[0033] Die Anordnung des Druckelements oder Druk-
kelementtragers mit dem Druckelement in der Arretie-
rungseinheit kann grundséatzlich in beliebiger Weise er-
folgen, sofern ein Zusammenwirken mit dem Arretie-
rungselement bzw. der Reibflaiche gewahrleistet ist.
Nach einer Weiterbildung der Erfindung sind das Druk-
kelement und/oder der Druckelementtrager derart in der
Arretierungseinheit, vorzugsweise einer zweiten Aufnah-
me angeordnet, dass das Arretierungselement und das
Druckelement in Teilbereichen der Offnungs- bzw.
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Schleilbewegung des Arretierungselements, insbeson-
dere im Bereich um die SchlieRposition im Abstand von-
einander angeordnet sind. GemaR dieser Ausgestaltung
der Erfindung kann ein Turscharnier bereitgestellt wer-
den, welches in Teilbereichen frei, d. h. ohne das Erfor-
dernis die Reibung zwischen dem Druckelement und der
Reibflache zu Uberwinden, verschwenkt werden kann.
Insbesondere im Bereich um die Schliel3lage erleichtert
diese Ausbildung die Bedienung einer Kraftfahrzeugtdr,
welche sich aufgrund der in diesem Bereich in der Regel
nicht erforderlichen Arretierung nicht negativ auf den Be-
dienkomfort auswirkt.

[0034] Die Ausgestaltung, nach derim Bereich um die
SchlieRposition das Arretierungselementim Abstand von
dem Druckelement angeordnetist, kann frei gewahlt wer-
den. Vorteilhafterweise weist das Druckelement und/
oder Druckelementtrdger ein im Bereich um die
SchlielRposition mit einem Absatz der zweiten Aufnahme
zusammen wirkendes Anschlagelement, insbesondere
einen umlaufenden Steg auf. Durch diese Ausbildung
wird der Bewegungsbereich des Druckelements bzw.
Druckelementtragers in Richtung auf das Arretierungs-
element begrenzt. Bei einer entsprechenden Ausgestal-
tung des Arretierungselements kann somit in einfacher
Weise ein Bereich geschaffen werden, in dem das Druk-
kelement im Abstand von der Reibflache angeordnet ist.
[0035] Grundsatzlich kénnen die Endstellungen des
Tuarscharniers, d. h. die SchlieRstellung der Tir sowie die
maximale Offnungsstellung der Tiir durch separate An-
schlagelemente oder dergleichen festgelegt werden.
Auch besteht in diesem Fall die Méglichkeit, die Off-
nungsbewegung bzw. SchlieRbewegung der Tir im Be-
reich um ihre Endlagen durch geeignete Vorrichtungen
zu ddmpfen, um Beschadigungen vorzubeugen.

[0036] Nach einer besonders vorteilhaften Ausgestal-
tung der Erfindung ist jedoch eine Offnungsbewegung
des Arretierungselements im Bereich um eine maximale
Offnungsposition des Tiirscharniers gedampft. Diese
Ausgestaltung der Erfindung bewirkt, dass das analog
zur Verschwenkbewegung der Tur verstellte Arretie-
rungselement die Schwenkbewegung der Tirim Bereich
um die maximale Offnungsposition dampft, so dass auch
bei erhdhten Belastungen durch haufiges Turdffnen
Schaden besonders zuverlassig vermieden werden kon-
nen. Die Dampfung der Offnungsbewegung tiber das Ar-
retierungselement kann dabei sowohl in Alleinstellung
als auch zusatzlich zu weiteren Dampfungenandem Tur-
scharnier vorgesehen sein.

[0037] Die Ausgestaltung der Dampfung der Off-
nungsbewegung des Arretierungselements im Bereich
um die maximale Offnungsposition des Tirscharniers
kann grundséatzlich in beliebiger Weise erfolgen. Nach
einer besonders vorteilhaften Ausgestaltung der Erfin-
dung kommt das Arretierungselement jedoch im Bereich
um die maximale Offnungsposition des Tiirscharniers mit
einem in der Arretierungseinheit angeordneten Damp-
fungselement in Eingriff. Das Zusammenwirken des Ar-
retierungselements mit dem Dampfungselement be-
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schrankt sich hierbei auf den Bereich, den das Arretie-
rungselement einnimmt, wenn die Tur ihre maximale Off-
nungsposition erreicht hat. In den ubrigen Bereichen
kann das Arretierungselement ohne Einfluss durch das
Dampfungselement verstellt werden, so dass dieses die
Bewegungsfreiheit des Arretierungselements und die
Funktionsweise des derart weitergebildeten Tirschar-
niers nicht einschrankt.

[0038] Das Dampfungselementist dabeiinnerhalb der
Arretierungseinheit, in der es vor duReren Einfllissen be-
sonders gut geschitzt ist, vorteilhafterweise koaxial zum
Scharnierstift angeordnet. Eine derartige Anordnung ge-
wabhrleistet eine besonders hohe Positionssicherheit des
Dampfungselements, wodurch die Funktionssicherheit
in ergédnzender Weise gesteigert werden kann. Bei einer
entsprechenden Ausgestaltung des Scharnierstifts kann
dieser dabei nicht nur zur radialen Positionierung son-
dern auch zur axialen Positionierung des Dampfungs-
elementes verwendet werden, namlich dann, wenn das
Dampfungselement, in axialer Richtung des Scharnier-
stifts gesehen, formschliissig mit diesem verbunden ist.
[0039] Die Ausgestaltung des Dampfungselements ist
grundsatzlich entsprechend der bestehenden Anforde-
rungen frei wahlbar. Nach einer besonders vorteilhaften
Ausgestaltung der Erfindung ist das Dampfungselement
jedoch durch einen elastisch verformbaren Kunststoff-
korper oder ein Federelement, insbesondere eine Tel-
lerfeder oder Schraubendruckfeder gebildet. Derartige
Dampfungselemente zeichnen sich durch ihre beson-
ders niedrigen Kosten sowie vielfaltigen Ausgestaltungs-
mdglichkeiten aus, die es ermdglichen, in einfacher Wei-
se eine zuvor festgelegte Dampfungseigenschaft zu er-
reichen. Neben der bloRen Form und der Abmessung
kann dartber hinaus auch Uber eine geeignete Materi-
alwahl das erforderliche Dampfungsverhalten bestimmt
werden.

[0040] Auch die Anordnung des Dampfungselements,
insbesondere innerhalb der Arretierungseinheit geman
der zuvor beschriebenen Weiterbildung der Erfindung ist
grundsatzlich frei wahlbar, sofern gewahrleistet ist, dass
die Offnungsbewegung des Arretierungselements im Be-
reich um die maximale Offnungsposition des Tiirschar-
niers gedampft ist. Nach einer Weiterbildung der Erfin-
dung ist das Dampfungselement jedoch an einer dem
Flansch gegeniiberliegenden Stirnseite der ersten zylin-
drischen Aufnahme angeordnet. Diese Ausgestaltung
zeichnet sich insbesondere dadurch aus, dass das
Dampfungselement mit seiner dem Arretierungselement
abgewandten Seite flachig innerhalb der Arretierungs-
einheit angeordnet werden kann, so dass ein besonders
zuverlassiges und gleichbleibendes Dampfungsverhal-
ten gewahrleistet wird.

[0041] Die Anordnungdes Druckelementsderart, dass
er mit dem Arretierungselement in Eingriff gelangt, kann
grundséatzlich in beliebiger Weise erfolgen. Nach einer
besonders vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung ist
das Druckelement, der Druckelementtrager, das Feder-
element und/oder ein Verschlusselement jedoch in einer
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sich im wesentlichen senkrechten zur zylindrischen er-
sten Aufnahme fir das Arretierungselement verlaufen-
den zweiten Aufnahme angeordnet. Die Anordnung der
ersten Aufnahme und der zweiten Aufnahme zueinander
gemal dieser Weiterbildung ermdglicht in einfacher Wei-
se die Herstellung der zuvor beschriebenen Arretie-
rungseinheit. Die Verwendung des Verschlusselements,
an welchem besonders vorteilhafterweise das Federele-
ment mit seinem dem Druckelement gegenulberliegen-
den Ende abgestiitzt ist, erlaubt in Abhangigkeit von der
Einschub- oder Einschraubtiefe in die zweite Aufnahme
die Federkraft festzulegen, mit welcher das Druckele-
ment mit dem Arretierungselement in Eingriff befindlich
ist.

[0042] Grundsatzlich kann die Arretierungseinheit in
einem separaten, an der Saulenkonsole anordbaren Ge-
hause ausgebildet sein. Nach einer besonders vorteil-
haften Ausgestaltung der Erfindung sind die Aufnahmen
jedoch einstlickig mit der Tirkonsole ausgebildet. Hier-
durchwerden die bendtigten Bauteile zur Herstellung des
erfindungsgemalen Turscharniers in erganzter Weise
reduziert. Dartber hinaus verringert sich der Montage-
aufwand bei der Herstellung des Tirscharniers. Die Her-
stellung der Aufnahmen kann in einfachster Weise durch
das Einbringen von entsprechenden Bohrungen erfol-
gen, was die Herstellungskosten in ergadnzender Weise
reduziert.

[0043] Nachstehend werden Ausflihrungsbeispiele
der Erfindung mit Bezug auf die Zeichnungen naher er-
lautert. In den Zeichnungen zeigen:

Fig. 1  eineSeitenansichteines Tlrscharniers, teilwei-
se als Schnittdarstellung;

eine Seitenansicht eines Scharnierstifts eines
Arretierungselements und eines vorgespann-
ten Drukkelementtragers mit Druckelementdes
Tdrscharniers von Fig. 1;

eine perspektivische Ansicht des Druckele-
menttragers mit Druckelement des Tirschar-
niers von Fig. 1;

eine perspektivische Ansicht des Arretierungs-
elements von Fig. 1;

eine Seitenansicht einer weiteren Ausfih-
rungsform eines TUrscharniers, teilwei- se als
Schnittdarstellung;

eine Seitenansicht des Scharnierstifts des Ar-
retierungselements und des vorge- spannten
Druckelementtragers mit Druckelement des
Tarscharniers von Fig. 5 und

eine perspektivische Ansicht des Druckele-
menttrdgers mit Druckelement des Turschar-
niers von Fig. 5.

Fig. 2

Fig. 3

Fig. 4

Fig. 5

Fig. 6

Fig. 7

[0044] Fig. 1 zeigt eine Seitenansicht eines Tlrschar-
niers 1 mit einer an einer hier nicht dargestellten Fahr-
zeugkarosserie anordbaren Saulenkonsole 3 und einer
an einer hier ebenfalls nicht dargestellten Ttranordbaren
Séaulenkonsole 2. Die Tlrkonsole 2 und die Saulenkon-
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sole 3, welche zur Anordnung an der Fahrzeugkarosserie
bzw. der Fahrzeugtiir jeweils eine Grundplatte 4, 5 auf-
weisen sind Uber einen Scharnierstift 15 drehgelenkig
und zur Montage trennbar miteinander verbunden.
[0045] Zur Arretierung der Fahrzeugtiir in vorgegebe-
nen Offnungspositionen weist das Tiirscharnier 1 eine
ander Saulenkonsole 3 angeordnete Arretierungseinheit
7 auf, welche Gber den Scharnierstift 15 mitder Schwenk-
bewegung der Tur gekoppelt ist. Die Arretierungseinheit
7 weist dabei als wesentliche Bestandteile ein Druckele-
ment 8 sowie ein Arretierungselement 9 auf, welche wah-
rend der gesamten Schwenkbewegung der Turkonsole
2 gegenuiber der Sdulenkonsole 3 miteinander in Eingriff
befindlich sind (vgl. Fig. 2).

[0046] Zur Arretierung der Fahrzeugtir gegentber der
Fahrzeugkarosserie, bzw. der Tirkonsole 2 gegentber
der Saulenkonsole 3 weist das Arretierungselement 9
eine Reibflache 10 auf, die im Wesentlichen senkrecht
zur Scharnierstiftachse an einer dem Druckelement 8 zu-
gewandten Oberflache des Arretierungselements 9 an-
geordnetist. Die Reibflache 10 ist dabei an einer mit dem
Arretierungselement 9 verbundenen Reibplatte 11 ange-
ordnet, die eine fahrzeugspezifisch ausgebildete Kontur
der Reibflache 10 aufweist. Die Trennbarkeit der Reib-
flache 10 von dem Arretierungselement 9 erlaubt eine
kostenglinstige und einfache Anpassung des Tirschar-
niers 1 an die fahrzeugherstellerseitig geforderte Halte-
charakteristik des Turscharniers 1. Bei einer Translati-
onsbewegung des Arretierungselements 9 entlang des
Scharnierstifts 15 reibt das Druckelement 8 Uber die
Reibflache 10. Die sich nach einem Ende einer Schwenk-
bewegung einstellende Haftreibung arretiert die Ttr (vgl.
Fig. 4).

[0047] DasDruckelement8istzur Sicherungder Funk-
tion und zur Erzeugung einer Haft- und Gleitreibung in
Richtung auf das Arretierungselement 9 vorgespannt.
Hierzu ist der Druckkérper 8 einstuickig mit einem Druk-
kelementtrager 12 ausgebildet, welcher an seiner dem
Druckelement 8 abgewandten Seite durch ein Tellerfe-
derpaket 13 belastet ist. Das Tellerfederpaket 13 ist sei-
nerseits mit seinem dem Druckelement 8 gegeniiberlie-
genden Ende an einem Verschlusselement 14 abge-
stlitzt, welches in eine zweite Aufnahme 18 der Saulen-
konsole 3 einschraubbar ist. In der zweiten Aufnahme
18 sind ferner das Druckelement 8, der Druckelement-
trager 12 und das Tellerfederpaket 13 verschiebbar an-
geordnet. Zur besonders zuverlassigen Anordnung des
Tellerfederpakets 13 an dem Druckelementtrager 12
weist dieser dabei einen sich in Richtung auf das Teller-
federpaket 13 erstreckenden Zapfen 29 auf, der eine ko-
axiale Anordnung des Tellerfederpakets 13 ermdglicht.
Die Kontur der mit der Reibflache 10 in Kontakt stehen-
den Flache des Druckelements 8 ist an die zweistufige
Kontur der Reibflache 10 angepasst, so dass ein kom-
fortabler Ubergang zwischen den beiden Bereichen der
Reibflache 10 mdglich ist, die einen unterschiedlichen
Abstand gegeniber dem Scharnierstift 11 aufweisen

(vgl. Fig. 3).
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[0048] Senkrecht zur Aufnahme 18 und mit dieser in
Verbindung stehend ist eine erste Aufnahme 17 fir den
Scharnierstift 15 und das daran angeordnete Arretie-
rungselement 9 in der Sdulenkonsole 3 angeordnet. Die
Verstellbarkeit des Arretierungselements 9 ist auf eine
Langsverschiebbarkeit entlang des Scharnierstifts 15
beschrankt. Eine Verdrehbewegung des Arretierungs-
elements 9 wird durch das Zusammenwirken des Druk-
kelements 8 verhindert, welches quer zur Langsachse
des Scharnierstifts 15 verlaufend auf der Reibflache 10
anliegt.

[0049] Zur Umwandlung der Rotationsbewegung des
Scharnierstifts 15 in eine Translationsbewegung des Ar-
retierungselements 9 weist der Scharnierstift 15 im Ver-
bindungsbereich mit dem Arretierungselement 9 an sei-
ner zylindrischen Oberflache mehrere sich schrauben-
férmig um die Umfangsflache erstreckende Gewindekor-
per 16 auf.

[0050] Das Arretierungselement9 weist seinerseits ei-
ne entsprechend diesem Verbindungsbereich ausge-
staltete Durchgangsoéffnung 30 auf, die eine koaxiale An-
ordnung des Arretierungselements 9 an dem Scharnier-
stift 15 ermoglicht, wobei in der Innenwand der Durch-
gangso6ffnung 30 Ausnehmungen 31 angeordnet sind,
die an die Gewindekdrper 16 angepasst sind.

[0051] Im Falle eines Verschwenkens der Tlrkonsole
2 gegenuber der Saulenkonsole 3 wird der Scharnierstift
15 aufgrund seiner verdrehfesten Verbindung mit der
Tuarkonsole 2 in der Aufnahme 17 verdreht. Die verdreh-
sichere Anordnung des Arretierungselements 9 in der
ersten Aufnahme 17 hat dabei zur Folge, dass durch die
sich einstellende "Schraubbewegung" des Gewindekor-
pers 16 des Scharnierstifts 15 das Arretierungselement
9 entlang des Scharnierstifts 15 und dabei gegentiber
dem Rastkérper 8 verschoben wird.

[0052] Beim Verschwenken der Turkonsole 2 ver-
schiebt sich das Arretierungselement 9 dabei relativ ge-
genlber dem Druckelementtrager 12, wobei das Druk-
kelement 8 auf der Reibflache 10 reibt und die Haftrei-
bung die Tiir in beliebigen Offnungspositionen arretiert.
[0053] Die Position des Scharnierstifts 15 an der Sau-
lenkonsole 3, bzw. in der Aufnahme 17 ist einerseits
durch einen auf einem Rand der Aufnahme 17 aufliegen-
den Flansch 22 und andererseits durch eine ein Ende
des Scharnierstifts 15 umgreifende Sicherungsscheibe
19 festgelegt. Der Flansch 22 grenzt dabei an einen Ab-
satz 24 an, der den Verbindungsabschnitt des Scharnier-
stifts 15 mit dem Arretierungselement 9 von dem Verbin-
dungsbereich mit der Tlrkonsole 2 abgrenzt. Zur spiel-
freien Anordnung des Scharnierstifts 15in der Aufnahme
17 ist der Absatz 24 innerhalb der Aufnahme 17 ange-
ordnet.

[0054] Zur Verbindung, bzw. zur Ubertragung der
Drehbewegung der Turkonsole 3 beim Verschwenken
der Tlr auf den Scharnierstift 15 weist der Flansch 22
des Scharnierstifts 15 an seiner einem Ausleger 6 der
Turkonsole 2 zugewandten Seite zwei diametral zu ei-
nem zentralen Zapfen 27 angeordnete, sich in Richtung
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auf den Ausleger 6 verjiingende Stege 23 auf, welche
im montierten Zustand in einer entsprechend ausgebil-
deten Ausnehmung 21 an einer dem Scharnierstift 15
zugewandten Unterseite des Auslegers 6 angeordnetiist.
[0055] Zur Arretierung des Scharnierstifts 15 an dem
Ausleger 6 weist dieser eine Durchgangsbohrung auf.
Dies ermdglicht es, von der dem Scharnierstift 15 gegen-
Uberliegenden Seite des Auslegers 6 diesen an dem Aus-
leger 6 durch Einschrauben einer Schraube 20 in ein
Innengewinde des Zapfens 27 an der Tirkonsole 2 zu
arretieren. Die verjingte Ausbildung der Stege 23 ge-
wahrleistet dabei eine spielfreie Anordnung des Schar-
nierstifts 15 an dem Ausleger 6.

[0056] Als Endanschlag dient ein sich von dem Aus-
leger 6 erstreckender, hier nicht dargestellter Vorsprung,
der in der maximalen Offnungsposition an der S&ulen-
konsole 3 anliegt. Die auf den Druckelementtrager 12,
bzw. das Druckelement 8 wirkende Federkraft ist durch
Variirung der Einstelltiefe des Verschlusselements 14 in
der zweiten Aufnahme 18 einstellbar. In der in Fig. 1 dar-
gestellten Position des Turscharniers 1 befindet sich die-
ses in einer Schlielposition, d. h. in einer der geschlos-
senen Stellung der Fahrzeugtlr zugeordneten Position.
[0057] Ein weiteres Ausflihrungsbeispiel eines Tr-
scharniers 1a st in Fig. 5 dargestellt. Dieses unterschei-
detsichvondemin Fig. 1 bis 4 dargestellten Tirscharnier
1 durch die Ausgestaltung des Druckelementtragers 12a
und der Aufnahme 18a. Im Gegensatz zum Tirscharnier
1 weist der Druckelementtrager 12a einen Vorsprung 25
und die Aufnahme 18a einen korrespondierend angeord-
neten Anschlag 34 auf. Diese sind dabei derart angeord-
net, dass in der in Fig. 5 dargestellten Schlie3position
des Arretierungselements 9 die Reibflache 10 im Ab-
stand von dem Druckelement 8 angeordnet ist und erst
der im entfernten Abstand von dem Scharnierstift 15 ver-
laufende Bereich der Reibflache 10 mit dem Druckele-
ment 8 in Eingriff bringbar ist. Im Bereich um die
SchlieRposition liegt somit kein Zusammenwirken des
Druckelements 8 mit der Reibflache 10 vor, so dass ein
einfaches Offnen der Fahrzeugtiir méglich ist.

[0058] Beim Verschwenken der Sdulenkonsole 2 aus
den in Fig. 1 und 5 dargestellten SchlieBpositionen in
eine maximale Offnungsposition, wobei sich das Arretie-
rungselement 9 in Richtung auf den Ausleger 6 bewegt,
kommt das Arretierungselement 9, 9a mit einem als ela-
stischer Kunststoffkdrper ausgebildeten Dampfungsele-
ment 40 in Eingriff, welches an einer dem Flansch 22
gegenuberliegenden Stirnseite der ersten zylindrischen
Aufnahme 17 koaxial zum Scharnierstift 15 angeordnet
ist. Durch eine Komprimierung des Dadmpfungselements
40 wird die Bewegung der Tirkonsole 2 in Richtung auf
die maximale Offnungsposition gedampft. Alternativ zu
der Verwendung eines Kunststoffddmpfungselements
40 kann das Dampfungselement aus einer Tellerfeder
gebildet sein, welche in analoger Weise die Offnungsbe-
wegung dampft.



13 EP 2 256 274 A1 14

Patentanspriiche

1.

Turscharnier fur Kraftfahrzeugtiren, mit

- einer an einem Kraftfahrzeug anschlagbaren
Saulenkonsole,

- einer mit der Kraftfahrzeugtir verbindbaren
Turkonsole,

- einem an der einen von Turkonsole und S&u-
lenkonsole verdrehfest und gegeniiber der an-
deren von Tirkonsole und Saulenkonsole ver-
drehbar angeordneten und die Turkonsole und
die Saulenkonsole drehgelenkig miteinander
verbindenden Scharnierstift und

- einer an der anderen von Turkonsole und S&u-
lenkonsole angeordneten Arretierungseinheit,

dadurch gekennzeichnet, dass die Arretierungs-
einheit ein mindestens eine Reibflache aufweisen-
des Arretierungselement und mindestens ein mit der
Reibflache in Eingriff bringbares Druckelement auf-
weist, wobei das Arretierungselement (9) entlang
der Scharnierstiftachse verschiebbar und gegen-
Uber dieser verdrehsicher an der anderen von Tur-
konsole (2) und Saulenkonsole (3) angeordnet ist
und wobei der Scharnierstift (15) und das Arretie-
rungselement (9) derart ausgebildet und aneinander
angeordnet sind, dass ein Verdrehen des Scharnier-
stifts (15) eine Verstellung des Arretierungselements
(9) gegeniliber dem Druckelement (8) bewirkt.

Tarscharnier nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Scharnierstift (15) einen Ver-
stellabschnitt mit mindestens einem sich schrauben-
férmig um eine zylindrische Oberflache des Schar-
nierstifts (15) erstreckenden Gewindesteg (16) auf-
weist und das Arretierungselement (9) mit einer kor-
respondierend zu dem Verstellabschnitt ausgebilde-
ten Durchgangsdéffnung (30) an diesem angeordnet
ist.

Tuarscharnier nach einem der vorhergehenden An-
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass das Ar-
retierungselement (9) einen abschnittsweise kreis-
férmigen Querschnitt und an seiner Umfangsflache
mindestens einen, vorzugsweise drei von der Um-
fangsflache vorstehende Fihrungselemente auf-
weist, die in einer in eine Innenwand einer im Quer-
schnitt zylindrischen ersten Aufnahme (17) fiir das
Arretierungselement (9) und den Scharnierstift (15)
angeordneten Fihrungsnut gefihrt sind.

Turscharnier nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Fih-
rungselement als sich parallel zur Scharnierstiftach-
se erstreckender Vorsprung ausgebildet ist.

Turscharnier nach einem der vorhergehenden An-
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10.

1.

12.

spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass ein dem
Druckelement (8) zugewandter abgeflachter Be-
reich des Arretierungselements (9) die Reibflache
(10) bildet.

Tirscharnier nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Reib-
flache (10) mindestens zwei mit dem Druckelement
(8) in Eingriff bringbare Bereiche aufweist, die einen
unterschiedlichen Abstand zur L&ngsachse der
Durchgangséffnung (31) des Arretierungselements
(9) aufweisen.

Tilrscharnier nach einem der vorhergehenden An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, dass das
Druckelement (8) in Richtung auf das Arretierungs-
element (9) vorgespannt und verschiebbar in einer
zweiten Aufnahme (18, 18a) angeordnet ist.

Tilrscharnier nach einem der vorhergehenden An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, dass das
Druckelement (8) an einem verschiebbar in der zwei-
ten Aufnahme (18, 18a) angeordneten Druckele-
menttrager (12) angeordnet ist.

Tilrscharnier nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das
Druckelement (8) und/oder der Druckelementtrager
(12a) derart ausgebildet und in der Arretierungsein-
heit (7), vorzugsweise der zweiten Aufnahme (18a)
angeordnet ist, dass das Arretierungselement (9)
und das Druckelement (8) in mindestens einem Teil-
bereich der Offnungs- und/oder SchlieRbewegung
des Arretierungselements (9), bevorzugt im Bereich
um eine SchlieBposition im Abstand voneinander
angeordnet sind.

Tilrscharnier nach einem der vorhergehenden An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, dass das
Druckelement (8) und/oder der Druckelementtrager
(12a) ein im Bereich um die SchlieBposition mit ei-
nem Absatz (34) der zweiten Aufnahme (18a) zu-
sammen wirkendes Anschlagelement, insbesonde-
re einen umlaufenden Steg (25) aufweist.

Turscharnier nach einem der vorhergehenden An-
spriuche, dadurch gekennzeichnet, dass der
Druckelementtrager (12, 12a) an seiner dem Druk-
kelement (8) gegenuberliegenden Seite durch ein
Federelement, vorzugsweise eine Schraubendruck-
feder, insbesondere ein Tellerfederpaket (13) in
Richtung auf das Arretierungselement (9) vorge-
spannt ist.

Tirscharnier nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Fe-
derelement (13) mit seinem dem Druckelement (8)
gegenuberliegenden Ende an einem im Abstand
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zum Druckelement (8) verstellbaren Verschlussele-
ment (14) anliegt.

Turscharnier nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass eine Oft-
nungsbewegung des Arretierungselements (9) im
Bereich um eine maximale Offnungsposition ge-
dampft ist.

Turscharnier nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Ar-
retierungselement (9) im Bereich um die maximale
Offnungsposition mit einem in der Arretierungsein-
heit (7) angeordneten Dampfungselement (40) in
Eingriff kommt, das vorzugsweise koaxial zum
Scharnierstift (15) angeordnet ist.

Tulrscharnier nach einem der vorhergehenden An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, dass das
Dampfungselement durch einen elastisch verform-
baren Kunststoffkdrper (40) oder ein Federelement,
insbesondere eine Tellerfeder oder Schrauben-
druckfeder gebildet ist.

Turscharnier nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die fir
den Scharnierstift (15) und das Arretierungselement
(9) vorgesehene erste Aufnahme (17) und die fir
das Druckelement (8), den Druckelementtrager (12,
12a), das Federelement (13) und /oder das Ver-
schlusselement (14) vorgesehene zweite Aufnahme
(18, 18a) einstlickig mit der anderen von Saulenkon-
sole (3) und Turkonsole (2) ausgebildet sind.
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