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(54) Chariot de transport circulant sur une surface tubulaire

(57) L’invention concerne un chariot de transport
pour au moins une personne, se déplagant sur une sur-
face tubulaire (2), qui comporte :

- un demi-chassis avant (4) assemblé a un demi-chassis
arriere (5) par I'intermédiaire d’une liaison pivot (6) dont
I'axe de pivotement est paralléle a I'axe longitudinal du
chariot, 'un au moins des demi-chassis étant équipé d’un
siége (12) de réception d’'une personne,

- des demi-trains de roulement avant gauche et droit
montés sur le demi-chassis avant (4) et des demi-trains
de roulement arriere gauche et droit montés sur le demi-
chassis arriere (5), les demi-trains de roulement étant
montés pivotant par rapport aux demi-chassis selon des
axes de pivotement paralléles a 'axe longitudinal du cha-
riot, les demi-trains de roulement comportant chacun au
moins un organe de roulement dont la normale de la face
de contact entre I'organe de roulement et la surface tu-
bulaire (2) est dirigée perpendiculairement a I'axe de ro-
tation de I'organe de roulement.
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Description

[0001] La présente invention concerne un chariot per-
mettant de transporter en particulier des personnes sur
une surface tubulaire.

[0002] L’objet de I'invention concerne plus précisé-
ment un chariot de transport de personnes, adapté pour
circuler a l'intérieur, voire a I'extérieur d’'une galerie, con-
duite ou canalisation afin de pouvoir effectuer différentes
opérations telles que d’inspection, de contréle, de répa-
ration, de construction, de maintenance, etc.

[0003] L’objetdelinventiontrouve une application par-
ticulierement avantageuse mais non limitative pour l'ins-
pection de conduites ou de canalisations présentant une
inclinaison relativement importante.

[0004] Dans I'état de la technique, il est connu par
exemple par le brevet EP 1056 634, un chariot de trans-
port comportant un chassis présentant un train de rou-
lement avant et un train de roulement arriére pourvu cha-
cun d’organes de roulement tels que des roues. Les
trains de roulement sont montés pivotant par rapport au
chassis de sorte que la normale de la face de contact
entre I'organe de roulement et la surface tubulaire de
roulement est dirigée perpendiculairement a I'axe de ro-
tation de I'organe de roulement. Un tel chariot est apte
a progresser a l'intérieur ou a I'extérieur d’'une surface
tubulaire.

[0005] Dans le cas ou un tel chariot doit transporter
des personnes, la progression du chariot le long de la
surface doit étre assurée en toute sécurité. Or, il doit étre
constaté que les chariots de I'art antérieur ne donnent
pas totalement satisfaction en pratique en raison des ris-
ques de renversement au cours de leurs cheminements
en particulier sur des surfaces présentant une forte dé-
clivité.

[0006] La présenteinvention vise donc a remédier aux
inconvénients de I'état de la technique en proposant un
chariot de transport notamment pour personnes, congu
pour se déplacer en toute sécurité sur une surface tubu-
laire.

[0007] Pour atteindre untel objectif, le chariot de trans-
port conforme a l'invention comporte :

- undemi-chassis avant assemblé a un demi-chassis
arriere par l'intermédiaire d’'une liaison pivot dont
I'axe de pivotement est paralléle a I'axe longitudinal
du chariot, 'un au moins des demi-chassis étant
équipé d’'un siege de réception d’'une personne,

- des demi-trains de roulement avant gauche et droit
montés sur le demi-chassis avant et des demi-trains
de roulement arrieére gauche et droit montés sur le
demi-chéssis arriére, les demi-trains de roulement
étant montés pivotant par rapport aux demi-chassis
selon des axes de pivotement paralléles a I'axe lon-
gitudinal du chariot, les demi-trains de roulement
comportant chacun au moins un organe de roule-
ment dont la normale de la face de contact entre
I'organe de roulement et la surface tubulaire est di-
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rigée perpendiculairement a I'axe de rotation de I'or-
gane de roulement.

[0008] Un autre objet de I'invention est de proposer un
chariot de transport de personnes congu pour se dépla-
cer en toute sécurité sur une surface tubulaire présentant
une forte déclivité.

[0009] Pouratteindre un tel objectif, chaque demi-train
de roulement est pourvu d’au moins un aimant disposé
pour délimiter un entrefer avec la surface tubulaire fer-
romagnétique de maniére a former un circuit magnétique
permettant au chariot d’étre fixé magnétiquement sur la
surface tubulaire.

[0010] Selon une caractéristique avantageuse de réa-
lisation, chaque organe de roulement comporte une che-
nille de roulement montée entre des roues de renvoi.
[0011] Selon une variante de réalisation le chariot de
transport comporte, pour chaque demi-train de roule-
ment, un systeme d’écartement de I'organe de roulement
par rapport a la surface tubulaire afin de supprimer la
fixation magnétique.

[0012] Par exemple, chaque systéme d’écartement
comporte un levier monté pivotant et prolongé par une
biellette pourvue d’'une roue.

[0013] Avantageusement, chaque demi-chassis est
équipé d’un siege de réception d’'une personne.

[0014] Par exemple, chaque siege de réception est
monté pivotant par rapport au demi-chassis.

[0015] Selon une variante préférée de réalisation, les
demi-chassis avant et arriere comportent chacun deux
longerons s’étendant parallélement I'un a l'autre et reliés
a l'une de leurs extrémités par une traverse, les demi-
chéssis avant et arriére étant montés de maniéere téte
béche de sorte que les traverses sont placées a proximité
pour permettre le montage de la liaison pivot entre les
deux traverses.

[0016] Par exemple, le demi-chassis avant comporte
des repose-pieds pour les pieds d’'une personne, montés
aux extrémités libres des longerons.

[0017] Avantageusement, le chariot de transport est
motorisé et comporte un groupe de motorisation piloté
par un poste de commande.

[0018] Diverses autres caractéristiques ressortent de
la description faite ci-dessous en référence aux dessins
annexés qui montrent, a titre d’exemples non limitatifs,
des formes de réalisation de I'objet de I'invention.

LaFigure 1 estune vue en coupe montrantun exem-
ple de réalisation d’un chariot circulant a l'intérieur
d’'une conduite inclinée.

La Figure 2 est une vue en coupe transversale prise
sensiblement selon les lignes II-1l de la Fig. 1.

La Figure 3 est une vue de dessus montrant un
exemple de réalisation d’'un chariot de transport con-
forme a l'invention.

La Figure 4 est une vue de c6té montrant le chariot
illustré a la Fig. 3.

La Figure 5 est une vue en coupe schématique
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transversale montrant un autre exemple d’applica-
tion du chariot de transport conforme a l'invention.

[0019] Tel que cela ressort plus précisément des Fig.
1 a 4, I'objet de I'invention concerne un chariot de trans-
port 1 adapté pour se déplacer sur une surface de dé-
placement tubulaire 2 formant par exemple une galerie,
une conduite ou une canalisation. Dans I'exemple illustré
a la Fig. 1, le chariot de transport 1 est destiné a étre
déplacé a l'intérieur d’'une galerie, conduite ou canalisa-
tion qui présente une déclivité formant un angle o de
I'ordre de 45° par rapport a I'horizontal. Selon cet exem-
ple illustré, le chariot de transport 1 se déplace sur une
surface tubulaire concave. Bien entendu, le chariot de
transport 1 peut étre amené a se déplacer sur une surface
tubulaire 2 convexe comme cela apparait clairement a
la Fig. 5. Dans ce cas, le chariot de transport 1 progresse
sur I'extérieur de la conduite, canalisation ou galerie. Le
chariot de transport 1 progresse normalement ainsi selon
une direction de déplacement D qui est sensiblement
paralléle a une génératrice du conduit tubulaire.

[0020] Le chariot de transport 1 comporte un demi-
chassis avant 4 assemblé a un demi-chassis arriére 5
par I'intermédiaire d’'une liaison pivot 6. Les demi-chassis
avant 4 et arriére 5 sont ainsi montés I'un derriére I'autre
pour présenter un axe de symétrie longitudinale X qui
est orienté parallélement a la direction de déplacement
D du chariot de transport 1. La liaison pivot 6 est réalisée
par l'intermédiaire d’'un axe 7 porté par un demi-chassis,
par exemple le demi-chassis avant 4 et monté pivotant
a I'intérieur d’un palier 8 porté par I'autre demi-chassis a
savoir par le demi-chassis arriére 5. L’axe 7 de la liaison
pivot 6 s’étend selon une direction paralléle et de préfé-
rence, confondue avec I'axe longitudinal X du chariot.
Les deux chassis 4,5 peuvent donc s’étendre selon un
plan commun ou selon deux plans décalés angulaire-
ment entre eux, comme cela sera expliqué dans la suite
de la description.

[0021] Dans 'exemple de réalisation illustré, chaque
demi-chassis 4,5 comporte deux longerons 9 s’étendant
parallélement entre eux en étant reliés par 'une de leurs
extrémités par une traverse 10. En d’autres termes, cha-
que demi-chassis 4,5 présente donc une forme générale
en U. Par exemple, les demi-chassis 4,5 sont montés
téte béche de sorte que les traverses 10 des deux demi-
chassis se trouvent a proximité 'une de I'autre pour per-
mettre le montage entre elles de la liaison pivot 6. Ainsi
les longerons 9 du demi-chéassis avant 4 sont orientés
vers 'avant du chariot de transport 1 tandis que les lon-
gerons 9 appartenant au demi-chassis arriere 5 sont di-
rigés vers l'arriére du chariot de transport 1.

[0022] Au moins l'un et dans I'exemple illustré, les
deux demi-chassis 4,5 comportent un siege 12 de récep-
tion d’'une personne. De préférence, chaque siege 12 est
monté de maniére pivotante selon une direction horizon-
tale par rapport au demi-chassis qui le supporte. A cet
effet, chaque siége 12 est monté libre en rotation autour
d’une tige 14 s’étendant transversalement par rapport
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aux longerons 9. Cette tige 14 est portée a chacune de
ses extrémités, par des piliers 15 fixés sur les longerons
9.

[0023] Tel que cela ressort clairement de la Fig. 1,
chaque siége 12 peut ainsi pivoter selon un axe trans-
versal a la direction de déplacement du chariot de trans-
port 1 de maniére a s’adapter a I'angle d’inclinaison de
la surface tubulaire de déplacement 2 pour permettre
aux personnes de conserver une posture assise stable.
Bien entendu, le siege 12 peut étre équipé d’un systéme
de blocage dans une position déterminée de bascule-
ment, mis en oeuvre notamment dans le cadre d’'un dé-
placement selon une pente constante.

[0024] Par exemple, un siége 12 est fixé sur le demi-
chassis arriere 5 de maniére que lapersonne assise puis-
se poser les pieds au niveau de la traverse 10 du demi-
chassis arriere 5. De méme, un siege 12 est fixé sur le
demi-chassis avant 4 de maniére que la personne assise
sur ce sieége puisse poser ses pieds au niveau sensible-
ment de I'extrémité des longerons 9 appartenant a ce
demi-chassis avant 4. Par exemple, des repose-pieds
16 sont montés a I'extrémité de ces longerons 9 faisant
partie de ce demi-chassis avant 4.

[0025] Selon une caractéristique préférée de réalisa-
tion, la longueur des longerons 9 du demi-chassis avant
4 est réglable pour s’adapter a la taille de la personne
transportée. Par exemple, les longerons 9 du demi-chas-
sis avant 4 comportent une partie d’extrémité télescopi-
que par rapport a l'autre partie fixe des longerons 9.
[0026] Le chariot de transport 1 comporte également
des demi-trains de roulement avant gauche 20G et avant
droit 20D montés sur le demi-chassis avant 4 et un demi-
train de roulement arriére gauche 21G et un demi-train
de roulement arriére droit 21D montés sur le demi-chas-
sis arriere 5. Les demi-trains de roulement 20D, 20G,
21D et 21G sont montés pivotant par rapport au demi-
chéssis 4,5 selon des axes de pivotement 22 dirigés pa-
rallélement a I'axe longitudinal X du chariot.

[0027] Les demi-trains de roulement avant gauche
20G et droit 20D sont disposés sensiblement de maniéere
symeétrique par rapport a I'axe longitudinal X du chariot.
De méme, les demi-trains de roulement arriére gauche
21G et droit 21D sont disposés de maniére symétrique
par rapport a I'axe longitudinal X du chariot de transport
1. Dans I'exemple illustré, les demi-trains de roulement
avant 20D et 20G sont montés sensiblement a 'arriere
du demi-chassis avant 4 tandis que les demi-trains de
roulement arriere 21D et 21G sont montés également a
I'arriere du demi-chéssis arriére 5. Chaque demi-train de
roulement 20G, 20D, 21G, 21D comporte un support 24
présentant un essieu ou un bras 25 monté pivotant autour
de I'axe 22 dans un palier porté par un demi-chassis 4,5.
[0028] Les demi-trains de roulement 20G, 20D, 21G
et 21D comportent chacun au moins un organe de rou-
lement 26. Les organes de roulement 26 sont montés
pour permettre le déplacement du chariot selon I'axe de
déplacement D paralléle a I'axe longitudinal X du chariot.
[0029] Selonune variante préférée de réalisation, cha-



5 EP 2 266 857 A1 6

que organe de roulement 26 est une chenille dont I'axe
de rotation est orienté parallelement au bras 25, c’est-a-
dire perpendiculairement a I'axe longitudinal X. Par
exemple, chaque chenille 26 est montée entre des roues
de renvoi non représentées montés sur le support 24.
Par exemple, ces chenilles 26 comportent chacune une
bande de roulement réalisée en tous matériaux appro-
priés. Les organes de roulement 26 sont montés de sorte
que la normale de la face de contact entre I'organe de
roulement et la surface tubulaire 2 se trouve dirigée per-
pendiculairement a I'axe de rotation de I'organe de rou-
lement. Les bras 25 des organes de roulement 26 d’'un
demi-train de roulement avant ou arriére s’étendent dans
un plan transversal T perpendiculaire a I'axe longitudinal
X. Les organes de roulement 26 sont ainsi susceptibles
de pivoter dans ce plan transversal T en fonction du rayon
de courbure de la surface tubulaire 2.

[0030] Dans I'exemple décrit ci-dessus, chaque demi-
train de roulement comporte un organe de roulement
comportant une chenille. Bien entendu, chaque demi-
train de roulement peut étre équipé d’'un ou de plusieurs
organes de roulement tels que des roues ou des che-
nilles.

[0031] Lechariotdetransport1 estéquipé d’'ungroupe
de motorisation permettant d’assurer le déplacement du
chariot de transport 1. Selon un exemple de réalisation,
le groupe de motorisation comporte au moins un et dans
I'exemple illustré, quatre moteurs 28 par exemple pneu-
matiques voire électriques, associés chacun a un organe
de roulement 26. Par exemple, chaque moteur 28 en-
traine en rotation une roue de renvoi associée a la che-
nille. Ces moteurs 28 sont pilotés par un poste de com-
mande non représenté, mais connu en soi. Le poste de
commande est piloté par I'une et/ou I'autre des person-
nes assises sur le chariot, a 'aide d’'une commande ma-
nuelle ou par les pieds pour permettre des mouvements
d’avance, de recul, a gauche et a droite du chariot.
[0032] llressortde la description qui précede qu’un tel
chariot de transport 1 peut progresser sur une surface
de déplacement tubulaire 2 avec possibilité de pivote-
ment des demi-trains de roulement avant et arriére,
s’adaptant au rayon de courbure de la surface tubulaire
2 sur laquelle progresse le chariot de transport 1.
[0033] Avantageusement, I'articulation 6 entre le de-
mi-chassis avant 4 et le demi-chassis arriere 5 permet
un décalage angulaire entre le demi-chassis avant 4 et
le demi-chéassis arriere 5 permettant de compenser les
écarts susceptibles d’intervenir lorsque le chariot de
transport 1 circule non parallélement a une génératrice
de la surface tubulaire 2. Cette disposition permet d’ob-
tenir un contact permanent des organes de roulement
26 avec la surface tubulaire 2 et d’éviter le renversement
du chariot de transport 1.

[0034] Selon une caractéristique préférée de réalisa-
tion, chaque demi-chassis 4,5 est pourvu d’'un arceau de
sécurité 29 s’élevant au-dessus des demi-chassis 4,5
pour protéger les personnes.

[0035] Selonune variante préférée de réalisation, cha-
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que demi-train de roulement 20D, 20G, 21D, 21G est
pourvu d’au moins un et dans I'exempleillustré, de quatre
aimants 31 disposés pour délimiter un entrefer avec la
surface tubulaire 2 qui, selon cette variante, présente un
caractére ferromagnétique de maniére a former ensem-
ble un circuit magnétique. Les aimants 31 sont montés
de maniere a permettre au chariot de transport 1 d’étre
fixé magnétiquement sur la surface tubulaire 2. Les
aimants 31 sont montés dans un logement aménagé
dans le support 24. Par exemple, deux aimants 31 sont
montés bout a bout de part et d’autre de chaque chenille
26.

[0036] Selon une caractéristique préférée de réalisa-
tion, le chariot de transport 1 comporte pour chaque de-
mi-train de roulement 20G, 20D, 21G, 21D, un systéme
d’écartement 32 de I'organe de roulement 26 par rapport
a la surface tubulaire 2 afin de supprimer la fixation ma-
gnétique par rapport ala surface de déplacement 2. Dans
I'exemple de réalisation, chaque systéme d’écartement
32 comporte un levier 33 monté pivotant autour d’'un axe
35 porté par le support 24. Chaque levier 33 est prolongé
au-dela de I'axe 35 par une biellette 36 pourvue d’une
roue 38 destinée a occuper une position escamoté et
une position de roulement. Lors de 'opération de roule-
ment du chariot de transport 1, le levier 33 est abaissé
pour permettre le relevement de la roue 38 et par suite
son escamotage par rapport aux organes de roulement
26. Lorsque le couplage magnétique doit étre supprimé,
un effort d’appui est exercé sur le levier 33 afin de per-
mettre le pivotement de la roue 38 afin de venir en contact
avec le sol de maniére a soulever le demi-train de rou-
lement sur lequel la roue est montée. L’actionnement de
I'ensemble des leviers 33 sur les quatre demi-trains de
roulement 20G, 20D, 21G, 21D permet de soulever com-
plétementle chariotde transport1 parrapportalasurface
de déplacement de maniére a supprimer le couplage ma-
gnétique par rapport a la surface de déplacement 2.
[0037] Le chariot motorisé de transport 1 selon I'inven-
tion permet de transporter, en toute sécurité, des per-
sonnes a l'intérieur ou a I'extérieur d’'un conduit tubulaire
susceptible de présenter une forte déclivité. Il est a noter
que le chariot de transport 1 selon 'invention peut bien
entendu étre utilisé en association avec tous systéemes
de sécurité du type corde installés a I'entrée de la con-
duite. Le chariot motorisé 1 est bien entendu adapté pour
transporter différents matériels.

[0038] L’invention n’est pas limitée aux exemples dé-
crits et représentés car diverses modifications peuvent
y étre apportées sans sortir de son cadre.

Revendications
1. Chariot de transport pour au moins une personne,
se déplagant sur une surface tubulaire (2), caracté-

risé en ce qu’il comporte :

- un demi-chassis avant (4) assemblé a un demi-
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chassis arriere (5) par lintermédiaire d’'une
liaison pivot (6) dont I'axe de pivotement est pa-
rallele a I'axe longitudinal (X) du chariot, 'un au
moins des demi-chassis étant équipé d’'un siege
(12) de réception d’'une personne,

- des demi-trains de roulement avant gauche
(20G) et droit (20D) montés sur le demi-chassis
avant (4) et des demi-trains de roulement arriere
gauche (21G) et droit (21D) montés sur le demi-
chassis arriére (5), les demi-trains de roulement
étant montés pivotant par rapport aux demi-
chassis selon des axes de pivotement (22) pa-
ralléles a I'axe longitudinal (X) du chariot, les
demi-trains de roulement comportant chacun au
moins un organe de roulement (26) dont la nor-
male de la face de contact entre I'organe de rou-
lement et la surface tubulaire (2) est dirigée per-
pendiculairement a I'axe de rotation de I'organe
de roulement.

Chariot de transport selon la revendication 1, carac-
térisé en ce que chaque demi-train de roulement
(20D,20G,21D,21G) est pourvu d’au moins un
aimant (31) disposé pour délimiter un entrefer avec
la surface tubulaire ferromagnétique (2) de maniére
a former un circuit magnétique permettant au chariot
d’étre fixé magnétiquement sur la surface tubulaire

(2).

Chariot de transport selon la revendication 1 ou 2,
caractérisé en ce que chaque organe de roulement
(26) comporte une chenille de roulement montée en-
tre des roues de renvoi.

Chariot de transport selon 'une des revendications
1 a3 caractérisé en ce qu’il comporte, pour chaque
demi-train de roulement, un systéme d’écartement
(32) de I'organe de roulement (26) par rapport a la
surface tubulaire (2) afin de supprimer la fixation ma-
gnétique.

Chariot de transport selon la revendication 4, carac-
térisé en ce que chaque systeme d’écartement (32)
comporte un levier (33) monté pivotant et prolongé
par une biellette (36) pourvue d’une roue (38).

Chariot de transport selon la revendication 1, carac-
térisé en ce que chaque demi-chassis (4,5) est
équipé d’un siége (12) de réception d’une personne.

Chariot de transport selon la revendication 1 ou 6,
caractérisé en ce que chaque siége de réception
(12) est monté pivotant par rapport au demi-chassis
(4,5).

Chariot de transport selon 'une des revendications
1a7, caractérisé en ce que les demi-chassis avant
(4) et arriére (5) comportent chacun deux longerons
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10.

(9) s’étendant parallelement I'un a 'autre et reliés a
'une de leurs extrémités par une traverse (10), les
demi-chassis avant (4) et arriere (5) étant montés
de maniére téte béche de sorte que les traverses
(10) sont placées a proximité pour permettre le mon-
tage de la liaison pivot (6) entre les deux traverses
(10).

Chariot de transport selon la revendication 8, carac-
térisé en ce que le demi-chassis avant (4) comporte
des repose-pieds (16) pour les pieds d’'une person-
ne, montés aux extrémités libres des longerons (9).

Chariot de transport selon I'une des revendications
1 a9, caractérisé en ce qu’il comporte un groupe
de motorisation (28) piloté par un poste de comman-
de.
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