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(54) Mitnehmer zur Anbindung einer Fensterscheibe an einen Fensterheber eines Kraftfahrzeugs

(57)  Ein Mitnehmer 3, 4 zur Anbindung einer Fen-
sterscheibe 2 an einen Fensterheber eines Kraftfahr-
zeugs mitin Langsrichtung einer Fihrungsschiene 1 des
Fensterhebers zueinander beabstandeten Fihrungs-
klauen 5, 6 zur Fihrung des Mitnehmers 3, 4 an der Fiih-
rungsschiene 1 weist eine Scheibenaufnahme 4 zum
Verbinden der Fensterscheibe 2 mit dem Mitnehmer 3,
4 und eine Einstellvorrichtung 7, 50 - 53 zum Einstellen
der Lage und/oder Ausrichtung der Fensterscheibe 2 in
Bezug auf die Fiihrungsschiene 1 auf. Um ein exaktes
Anlegen der Fensterscheibe 2 an eine zugeordnete Dich-
tungskontur an einer Kraftfahrzeugkarosserie mit einfa-
chen konstruktiven Mitteln, geringem Montageaufwand
und wenigen Bauteilen zu gewahrleisten, ist mindestens
eine Fuhrungsklaue 5 in Richtung senkrecht zur Langs-
erstreckung der Fihrungsschiene 1 oder in Langser-
streckung der Fihrungsschiene 1 und senkrecht zur
Langserstreckung der Fiihrungsschiene 1 verstellbar.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Mitnehmer zur An-
bindung einer Fensterscheibe an einen Fensterheber ei-
nes Kraftfahrzeugs gemal dem Oberbegriff des An-
spruchs 1.

[0002] Ein derartiger Mithehmer ist Uber mindestens
eine Fuhrungsschiene einer Kraftfahrzeugtir oder Kraft-
fahrzeugkarosserie zugeordnet und weist einen Grund-
korper sowie eine Scheibenaufnahme in Form eines Auf-
nahmekorpers auf, wobei der Grundkorper an der Fiih-
rungsschiene des Fensterhebers gefiihrt ist und die Fen-
sterscheibe am Aufnahmekdrper befestigt wird.

[0003] Die Anbindung der Fensterscheibe an die
Scheibenaufnahme in Form des Aufnahmekorpers er-
folgt dabei derart, dass sich die Fensterscheibe in mit
dem Mitnehmer verbundenem Zustand entlang einer
Scheibenebene erstreckt. Mit anderen Worten ist die
Scheibenaufnahme zur Anbindung der Fensterscheibe
an den Mitnehmer entlang einer Scheibenebene ausge-
bildet. Die Scheibenaufnahme definiert somit eine be-
stimmungsgemafie Position zur Anordnung der Fenster-
scheibe an dem Fensterheber, so dass sie in an sich
bekannter Weise zum VerschlieRen einer Fensteroff-
nung verstellt werden kann.

[0004] Die Scheibenebene kann in diesem Zusam-
menhang auch zumindest leicht gekrimmt sein, entspre-
chend der Ausbildung und Formgebung der Fenster-
scheibe.

[0005] Die Fihrungsschiene (oder die Fiihrungsschie-
nen bei Verwendung einer Fensterheberanordnung mit
mehreren Fihrungsschienen) erstreckt (bzw. erstrek-
ken) sich hierbei im Wesentlichen parallel zur Scheibe-
nebene und definieren eine Fiihrung der Fensterscheibe
entlang der Langserstreckung der Fihrungsschiene
(oder der Flhrungsschienen).

[0006] Durch eine Einstellvorrichtung wird bei der
Montage des Fensterhebers die raumliche Lage, insbe-
sondere die Neigung der Fensterscheibe eingestellt, um
ein exaktes Anliegen der Fensterscheibe an eine zuge-
ordnete Dichtungskontur an der Fahrzeugkarosserie zu
ermdglichen.

[0007] Ein exaktes, dichtendes Anliegen der Fenster-
scheibe an der Dichtungskontur istinsbesondere bei rah-
menlosen Kraftfahrzeugtlren erforderlich, bei denen im
Unterschied zu einer Kraftfahrzeugtir mit Rahmen, bei
der die Fensterscheibe im Rahmen gefiihrt ist und die
Abdichtung zwischen dem Tirrahmen und der Karosse-
rie erfolgt, die Seitenscheibe im geschlossenem Zustand
und bei geschlossener Kraftfahrzeugtir direkt an der
Dichtungskontur der Fahrzeugkarosserie anliegt. Um ei-
ne zuverlassige Dichtung zu gewahrleisten, muss die
Fensterscheibe bei einer rahmenlosen Kraftfahrzeugtir
daherim geschlossenen Zustand und bei geschlossener
Kraftfahrzeugtir fest gegen die Dichtungskontur der
Fahrzeugkarosserie driicken. Zu diesem Zweck wird die
Fensterscheibe in Richtung der Dichtungskontur leicht
vorgespannt und bewirkt somit den erforderlichen An-
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pressdruck.
Stand der Technik

[0008] Aus der WO 99/57400 ist ein einstellbarer Mit-
nehmer zur Anbindung einer Fensterscheibe an einen
Fensterheber einer Kraftfahrzeugtlr bekannt, der iber
FUhrungsschienen der Kraftfahrzeugtiir zugeordnet ist
und im Wesentlichen aus einem an der Fiihrungsschiene
des Fensterhebers gefuhrten Grundkorper und einem
Aufnahmekorper besteht, in dem die Fensterscheibe ein-
gespannt ist. Der Aufnahmekdérper ist mittels einer zwi-
schen dem Grundkérper und dem Aufnahmekdrper vor-
gesehenen gelenkigen Verbindung zum Grundkérper
verschwenkbar, indem ein durch ein Werkzeug betatig-
bares Einstellmittel die Stellung des Aufnahmekdrpers
zum Grundkorper direkt oder indirekt verandert.

[0009] Aus der DE 101 45 180 A1 ist ein einstellbarer
Mitnehmer zur Anbindung einer Fensterscheibe an einen
Fensterheber bekannt, der einenin einer Fiihrungsschie-
ne des Fensterhebers gefiihrten Grundkdrper und einen
Aufnahmekdérper zur Aufnahme der Fensterscheibe auf-
weist. Der Aufnahmekérper ist Gber ein Gelenk schwenk-
bar mit dem Grundkdrper verbunden, wobei zu einer ex-
akten Positionierung des Aufnahmekorpers bezuglich
des Grundkdrpers und damit zur Festlegung der Ausrich-
tung der Fensterscheibe Blockiermittel vorgesehen sind,
die unter Vorspannung auf den Aufnahmekérper einwir-
ken, so dass sie bei einem Verschwenken des Aufnah-
mekdrpers gegenuiber dem Grundkdrper in eine Position
bewegt werden, in der sie ein Zuriickschwenken des Auf-
nahmekdrpers in entgegen gesetzter Richtung blockie-
ren und hierdurch die zuvor eingestellte Lage der Fen-
sterscheibe erhalten.

Aufgabenstellung

[0010] Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe
zugrunde, ein exaktes Anlegen der Fensterscheibe an
eine zugeordnete Dichtungskontur an einer Kraftfahr-
zeugkarosserie mit einfachen konstruktiven Mitteln, ge-
ringem Montageaufwand und wenigen Bauteilen zu ge-
wabhrleisten.

[0011] Diese Aufgabe wird erfindungsgemafl durch
die Merkmale des Anspruchs 1 geldst.

[0012] Die erfindungsgemaRe Losung bewirkt mit ein-
fachen konstruktiven Mitteln, geringem Montageauf-
wand und wenigen Bauteilen ein exaktes Anlegen der
Fensterscheibe an eine zugeordnete Dichtungskontur an
der Kraftfahrzeugkarosserie.

[0013] Die erfindungsgemale Losung geht von der
Uberlegung aus, die Einstellung des Mitnehmers in Y-
Richtung des Kraftfahrzeugs, d.h. senkrecht zur Langs-
erstreckung der Fihrungsschiene, unmittelbar an den
Flhrungen des Mitnehmers an der Fihrungsschiene
vorzunehmen, um so die Vorspannung der Fensterschei-
be eines Fensterhebers insbesondere fir rahmenlose
Kraftfahrzeugtiren in Y-Richtung einzustellen, ohne
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dass es einer gelenkigen oder anderweitig verstellbaren
Verbindung eines mehrteiligen, aus einem Grundkorper
und einem Aufnahmekoérper zusammengesetzten Mit-
nehmers bedarf. Dadurch kann dieser beispielsweise
auch einteilig mit einem Aufnahmeschacht oder einer
Klaue fiir die Fensterscheibe ausgebildet bzw. mit einer
Andrickplatte versehen sein, die die Fensterscheibe ge-
gen den Mitnehmer-Grundkérper driickt.

[0014] Die Y-Richtung bezeichnet in diesem Zusam-
menhang, entsprechend der Ublicherweise in der Fahr-
zeugtechnik verwendeten Definition, die Fahrzeugquer-
richtung eines Kraftfahrzeugs, wahrend die X-Richtung
die Fahrzeuglangsrichtung und die Z-Richtung die Fahr-
zeugvertikalrichtung bezeichnet.

[0015] In bestimmungsgemal montierter Position er-
streckt sich die Scheibenebene im Wesentlichen entlang
der X- und Z-Richtung (wobei die Scheibenebene auf-
grund der spezifischen Formgebung der Fensterscheibe
auch geringfiigig hiervon abweichen kann). Die Verstell-
barkeit der mindestens einen Fihrungsklaue ist zumin-
destin einer Richtung senkrecht zu dieser Scheibenebe-
ne, also in Y-Richtung, vorgesehen, wobei zuséatzlich
auch eine Verstellbarkeit in weitere Richtungen gegeben
sein kann.

[0016] Dariber hinaus ermdglicht die Einstellung des
Mitnehmers unmittelbar in dessen Filihrungen an der
Fuhrungsschiene

- einerein translatorische, insbesondere lineare, Ver-
stellung des Mitnehmers in Y-Richtung durch ein
gleichférmiges Verstellen von zwei Fiihrungsklauen
mittels einer gemeinsamen Einstellvorrichtung,

- eine translatorische, insbesondere lineare, Verstel-
lung des Mitnehmers in Z-Richtung des Kraftfahr-
zeugs mit Uberlagerung einer Verstellung in Y-Rich-
tung durch eine Verstellvorrichtung mit Keil- oder Ku-
lissenflihrung,

- eine Rotations- oder Kippbewegung durch Verstel-
len einer verstellbaren Fihrungsklaue um eine nicht
verstellbare Fiihrungsklaue als Kippachse,

- eine kombinierte translatorische und rotatorische
Verstellung bei der Anordnung von zwei verstellba-
ren, mit jeweils einer Einstellvorrichtung verbunde-
nen Fihrungsklauen oder

- eine gegensinnige Verstellung von zwei verstellba-
ren Fuhrungsklauen mittels einer gemeinsamen
Verstellvorrichtung fiir groRe Kippwinkel.

[0017] Durch den Wegfall einer gelenkigen Verbin-
dung zwischen einem aus einem Grundkérper und einem
Aufnahmekoérper zusammengesetzten Mithehmer wird
sowohl der Herstellungsaufwand fiir den im einfachsten
Fall einteiligen Mitnehmer als auch der Montageaufwand
durch eine einfache und variable Einstellung verringert
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sowie durch die kompakte Ausbildung des (einteiligen)
Mitnehmers und dem Entfall von Keil- oder Gelenkver-
bindungen im Mitnehmer der fiir den Fensterheber erfor-
derliche Bauraum in der Kraftfahrzeugtur verringert.
[0018] Zur Einstellung der Lage und Ausrichtung des
Mitnehmers bzw. Grundkérpers des Mitnehmers mitdem
mit dem Grundkdrper verbundenen, die Fensterscheibe
aufnehmenden Aufnahmekdrper in Bezug auf die durch
die Flihrungsschiene vorgegebene Abzugslinie der Fen-
sterscheibe kann die verstellbare Fuhrungsklaue alter-
nativ zu einer Verstellung senkrecht zur Langserstrek-
kung der Fiihrungsschiene, das heif3t in Y-Richtung des
Kraftfahrzeugs, senkrecht zur und in Richtung der Lang-
serstreckung der Fuhrungsschiene verstellbar sein.
[0019] Eine derartig kombinierte Verstellung in Z- und
Y-Richtung ermdglicht neben einer sehr einfachen Aus-
gestaltung der Verstellvorrichtung eine feinflihlige Ver-
stellung in Y-Richtung in Abhangigkeit von dem Anteil
der Y-Verschiebung bei einer Verstellung der verstellba-
ren Flhrungsklaue in Z-Richtung des Kraftfahrzeugs.
[0020] Zur Einstellung der Lage und Ausrichtung des
Mitnehmers in Bezug auf die durch die Fihrungsschiene
vorgegebene Abzugslinie der Fensterscheibe kann ent-
weder die zweite FUhrungsklaue unverstellbar an der
FUhrungsschiene gefihrt werden oder ebenfalls verstell-
bar ausgebildet sein, wodurch die Einstellmdglichkeiten
erweitert werden.

[0021] Bei unverstellbar an der Fihrungsschiene ge-
fUhrter zweiter Fihrungsklaue wird eine translatorische,
insbesondere lineare, Verstellung der beweglichen Fih-
rungsklaue in eine Kippbewegung des Mithehmers um
die unbewegliche Fihrungsklaue als Rotationsachse
umgesetzt.

[0022] Bei zwei verstellbaren, zueinander beabstan-
detin Langsrichtung der Fihrungsschiene angeordneten
Fuhrungsklauen kénnen beide verstellbaren Flhrungs-
klauen mit einer gemeinsamen Einstellvorrichtung oder
jeweils mit einer Einstellvorrichtung verbunden werden.
Ist eine beiden verstellbaren Flhrungsklauen zugeord-
nete gemeinsame Einstellvorrichtung vorgesehen, so
kann je nach Ausgestaltung der Einstellvorrichtung eine
gleichsinnige oder gegensinnige Verstellung der verstell-
baren Flihrungsklauen sowie bei Betatigung der Einstell-
vorrichtung ein unterschiedlicher Verstellweg durch ent-
sprechende Ausgestaltung eines oder mehrerer in die
Einstellvorrichtung integrierter Verstellgetriebe erfolgen.
[0023] Beigegensinnig zueinander verstellbaren Fih-
rungsklauen ist eine Erweiterung des Schwenkwinkels
beim Verstellen der verstellbaren Fiihrungsklauen gege-
ben, so dass die Lage und Ausrichtung des Mithehmers
in einem groRen Bereich verandert werden kann. Dies
ist insbesondere dann vorteilhaft, wenn der Mitnehmer
mit verstellbaren Fensterhebern fiir unterschiedliche
Fahrzeugtypen eingesetzt wird, so dass eine besonders
kostengtinstige Herstellung und einfache Lagerhaltung
von mit derartigen Mitnehmern ausgeristeten Fenster-
hebern gewahrleistet ist.

[0024] Vorzugsweise weist der Mitnehmer einen
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Grundkoérper auf, der Uber die mindestens zwei Flh-
rungsklauen an der Fihrungsschiene des Fensterhebers
gefiihrtist und durch einen mitdem Grundkérper verbun-
denen Aufnahmekdérper zur Aufnahme der Fensterschei-
be.

[0025] Da bei der erfindungsgeméafen Lésung keine
Relativverstellung zwischen dem Grundkérper und dem
Aufnahmekdrper erfolgt, kann der Aufnahmekérper sehr
einfach gestaltet werden. So kann der Aufnahmekérper
beispielsweise aus einem einfachen in einem einteiligen
Grundkdrper angeordneten Aufnahmeschacht oder aus
einer Andruckplatte bestehen, die gegen eine Seitenfla-
che des Mitnehmers gedriickt wird, so dass die Fenster-
scheibe zwischen dem Grundkérper und der Andruck-
platte eingeklemmt wird.

[0026] In Abhangigkeit von der Ausgestaltung der Ein-
stellvorrichtung kann diese an der verstellbaren Fih-
rungsklaue ausgebildete Einstellmittel aufweisen, die
senkrecht zur Langserstreckung der Fihrungsschiene
(Y-Richtung des Kraftfahrzeugs) oder sowohl senkrecht
zur Langserstreckung der Fihrungsschiene (Y-Rich-
tung) und in Richtung der Langserstreckung der Fiih-
rungsschiene (Z-Richtung) translatorisch verstellbar
sind.

[0027] Zur translatorischen Verstellung der Einstell-
mittel in Y-Richtung oder in Z-Richtung mit Gberlagerter
Verstellung in Y-Richtung kann eine Keil- oder Kulissen-
fuhrung fur die Verstellung der Einstellmittel vorgesehen
werden, indem die Keil- oder Kulissenfiihrung senkrecht
oder winklig zur Langserstreckung der Fiihrungsschiene
verlaufend ausgebildet wird.

[0028] Fiir eine translatorische, insbesondere lineare,
Verstellbewegung weist die Fiihrungsklauenaufnahme
zwei parallel zueinander verlaufende und beabstandet
zueinander angeordnete Fihrungsschenkel mit daran
angeordneten Fihrungen und der bewegliche Fiihrungs-
klauenteil einen Verstellkérper mit in die Fihrungen ein-
greifenden und gleitend in den Flihrungen verstellbaren
Gegenfiihrungen auf.

[0029] Fiir eine translatorische Verstellung bestehen
in einer ersten Ausfihrungsform die Fihrungen und Ge-
genfiihrungen aus Kulissenflihrungen mit Nuten bzw.
Stegen und darin gleitend geflihrten Stegen bzw. Nuten.
[0030] Ineiner zweiten Ausflihrungsform sind die Fiih-
rungen als in den Fihrungsschenkeln ausgebildete,
winklig zur Langserstreckung der Fihrungsschiene ver-
laufende Kastenprofile sowie eine zwischen den Fih-
rungsschenkeln angeordnete Flihrungszunge mit einer
parallel zum Verlauf der Kastenprofile ausgerichteten
Fihrungsflache und die Gegenfiihrungen als in die Ka-
stenprofile eingreifende, vom Verstellkdrper abstehende
Fihrungsstege sowie eine an der Fihrungsflache der
Fihrungszunge anliegende und auf diese bei einer Ver-
stellung des beweglichen Fihrungsklauenteils entlang
gleitende bewegliche Flihrungsflache ausgebildet.
[0031] In dieser zweiten Ausfihrungsform bilden die
Einstellmittel gréRere Stltz- und Fihrungsflachen in Y-
Richtung des Kraftfahrzeugs und damit eine verbesserte
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translatorische Fuhrung zum Verstellen des Mitnehmers
aus.

[0032] Inbevorzugter Ausgestaltung weist die Einstell-
vorrichtung eine Werkzeugaufnahme flr ein Drehwerk-
zeug und ein Verstellgetriebe auf, das eine Drehung des
Drehwerkzeugs in eine translatorische Verstellbewe-
gung des Einstellmittels umformt.

[0033] Das Verstellgetriebe kann vorzugsweise als
Schraubengetriebe ausgebildet sein, das eine mit dem
Grundkoérper verbundene oder im Grundkdrper ausge-
bildete Verstelllasche mit einem Innengewinde und eine
Uber die Werkzeugaufnahme verstellbare Verstell-
schraube aufweist, deren AuRengewinde mitdem Innen-
gewinde der Verstelllasche in Eingriff steht und deren
Schraubenschaft mit einem Koppelring versehen ist, der
in eine Koppelnut einer mit der verstellbaren Fihrungs-
klaue verbundenen Koppelklaue eingreift.

[0034] Alternativ kann ein Zahnstangengetriebe, ein
Exzentergetriebe oder dergleichen vorgesehen werden,
mitdem die Verstellung der verstellbaren Fiihrungsklaue
aus einem beliebigen Winkel in Bezug auf die Verstell-
richtung der verstellbaren Fiihrungsklaue realisiert wird.
[0035] Hierfirkann die Werkzeugaufnahme als Innen-
mehrkant ausgebildet werden, in den ein mit einem Au-
Renmehrkant versehenes Drehwerkzeug eingreift, so
dass eine sehr feinflhlige Einstellung der mindestens
einen verstellbaren Fiihrungsklaue gewahrleistet ist.
[0036] Vorzugsweise ist die Werkzeugaufnahme par-
allel zur Langserstreckung der Fiihrungsschiene derart
ausgerichtet, dass das Drehwerkzeug von der Schacht-
6ffnung oder vom Schachtboden der Kraftfahrzeugtir in
die Werkzeugaufnahme einsetzbar ist, so dass eine Ein-
stellung der Lage und Ausrichtung des Mitnehmers in
Bezug auf die durch die Flihrungsschiene vorgegebene
Abzugslinie der Fensterscheibe im fertig montierten Zu-
stand des Fensterhebers moglich ist und dadurch eine
optimale Anlage der Fensterscheibe insbesondere an
der Dichtungskontur der Fahrzeugkarosserie bei einer
rahmenlosen Fensterscheibe sichergestellt ist.

[0037] Weitere wichtige Merkmale und Vorteile der Er-
findung ergeben sich aus den Unteranspriichen, aus den
Zeichnungsfiguren und der zugehdrigen Figurenbe-
schreibung.

Ausfilihrungsbeispiel

[0038] Anhand eines in der Zeichnung dargestellten
Ausflihrungsbeispieles und der nachfolgenden Be-
schreibung der Zeichnungsfiguren sollen der der Erfin-
dung zugrunde liegende Gedanke und weitere Varianten
der erfindungsgemafen Lésung naher erlautert werden.
Es zeigen:
Fig. 1 bis 3 verschiedene perspektivische Ansich-
ten einer ersten Ausfiihrungsform des
erfindungsgemaRen Mitnehmers mit ei-
ner festen und einer verstellba- ren Fih-
rungsklaue;



7 EP 2 270 299 A1 8

Fig. 4 und 5 perspektivische Vorder- und Ricksei-
tenansichten der ersten Ausfiih- rungs-
form des erfindungsgemaRen Mitneh-
mers mit einer Explosionsdar- stellung
der verstellbaren Fihrungsklaue;

Fig. 6 einen Langsschnitt durch die erste Aus-
fuhrungsform des erfindungsge- mafen
Mitnehmers in einer ersten Einstellung
der verstellbaren Fiih- rungsklaue;

Fig. 7 einen Langsschnitt durch die erste Aus-
fuhrungsform des erfindungsge- mafien
Mitnehmers in einer zweiten Einstellung
der verstellbaren Fiih- rungsklaue;

Fig. 8 bis 11 perspektivische Vorder- und Ricksei-
tenansichten einer zweiten Ausfiih-
rungsform des erfindungsgemafien Mit-
nehmers mit einer teilweisen Exp- losi-
onsdarstellung einer verstellbaren Fiih-
rungsklaue;

Fig. 12 eine perspektivische Teilansicht der ver-
stellbaren Fihrungsklaue des Mitneh-
mers in der zweiten Ausfuhrungsform
und

Fig. 13 einen Langsschnitt durch die zweite
Ausfiihrungsform des Mitnehmers mit
darin eingespannter Fensterscheibe
und in die Werkzeugaufnahme der Ver-
stelleinrichtung eingesetztem Dreh-
werkzeug.

[0039] Der in den Fig. 1 bis 5 perspektivisch darge-
stellte Mitnehmer weist einen Grundkérper 3 und einen
festmitdem Grundkérper verbundenen Aufnahmekérper
4 auf, der zwei Uber eine Verbindungslasche 43 mitein-
ander verbundene Aufnahmebacken 41, 42 enthalt, zwi-
schen denen eine Fensterscheibe 2 eingespannt und
mittels einer Arretiervorrichtung 44 fest mit dem Aufnah-
mekorper 4 verbunden wird. Der Grundkodper 3 ist an
einer in Fig. 1 gestrichelt dargestellten Flihrungsschiene
1 gelagert und in Langsrichtung der Fiihrungsschiene 1
zum Anheben und Absenken der Fensterscheibe 2 ver-
schiebbar, wobei die Verstellung des Mitnehmers an der
Fuhrungsschiene 1 tber einen nicht ndher dargestellten
Seilzug erfolgt, der mit einem Nippel versehen ist, der in
eine Nippelkammer 30 im Grundkérper 3 eingelegt und
so mit dem Mitnehmer verbunden wird. Mittels einer
ebenfalls nicht dargestellten Antriebseinrichtung wird der
Mitnehmer translatorisch entlang der Fuhrungsschiene
1 verstellt. Der die Fuhrungsschiene 1 und den Mitneh-
mer 3, 4 enthaltende Fensterheber wird in einer Kraft-
fahrzeugtir und insbesondere in eine rahmenlose Kraft-
fahrzeugtlr zum Anheben und Absenken der Fenster-
scheibe 2 eingebaut.
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[0040] Die Fensterscheibe 2 definiert eine Scheiben-
ebene, entlang derer sie sich in mit dem eine Scheiben-
aufnahme verwirklichenden Aufnahmekorper 4 des Mit-
nehmers verbundenen Zustand erstreckt.

[0041] Um sicherzustellen, dass bei einer rahmenlo-
sen Kraftfahrzeugtir die Fensterscheibe fest dichtend an
der Dichtungskontur der Kraftfahrzeugkarosserie an-
liegt, wird die Fensterscheibe 2 in Richtung auf die Dich-
tungskontur vorgespannt, so dass bei geschlossener
Fensterscheibe 2 und geschlossener Kraftfahrzeugtiir
ein ausreichender Anpressdruck der Fensterscheibe 2
an die Dichtungskontur auch bei héheren Geschwindig-
keiten und damit einem entsprechenden Uberdruck im
Fahrzeuginnenraum gewahrleistet ist. Die fest dichtende
Anlage der Fensterscheibe 2 an der Dichtungskontur der
Kraftfahrzeugkarosserie wird sowohl durch eine entspre-
chende Ausrichtung der Abzugslinie der Fensterscheibe
2 in Bezug auf die Dichtungskontur der Kraftfahrzeugka-
rosserie als auch durch eine entsprechende Neigung der
Fensterscheibe 2 zur Dichtungskontur hin erreicht.
[0042] Gemal Fig. 1 weist die gestrichelt dargestellte
Fihrungsschiene 1 ein Profil auf, das von zwei am
Grundkorper 3 beabstandet zueinander angeordneten
Flhrungsklauen 5, 6 um- bzw. hintergriffen wird und so-
mit eine sichere Fihrung des Mitnehmers 3, 4 und damit
derFensterscheibe 2 an der Fihrungsschiene 1 des Fen-
sterhebers gewahrleistet. Wahrend die eine - im Ausfih-
rungsbeispiel obere - Fihrungsklaue 6 fest am Grund-
korper 3 des Mitnehmers ausgebildet ist, ist die - im Aus-
fihrungsbeispiel untere - Fihrungsklaue 5 verstellbar mit
einer Verstellkomponente senkrecht zur Langserstrek-
kung der Flhrungsschiene 1, d. h. bei in eine Kraftfahr-
zeugtir eingebautem Fensterheber in Y-Richtung des
Kraftfahrzeugs, verstellbar. Zu diesem Zweck weist die
verstellbare Fiihrungsklaue 5 gemafR den Fig. 2 bis 5
eine unter einem Winkel zur Fihrungsschiene 1 verlau-
fende Kulissenfuhrung 52, 53 auf, die aus Kulissenflh-
rungsnuten 52 in Fihrungsschenkeln 56, 57 einer als
Teil des Grundkdrpers 3 des Mithehmers ausgebildeten
Fihrungsklauenaufnahme 50 und in die Kulissenfiih-
rungsnuten 52 gleitend eingreifenden Kulissenfihrungs-
stegen 53 in einem Verstellkdrper 58 eines beweglichen
FUhrungsklauenteils 51 der verstellbaren Fihrungsklaue
5 besteht. Durch diese Ausgestaltung der Kulissenfiih-
rung 52, 53 wird die verstellbare Fuhrungsklaue 5 in Z-
Richtung, d. h. in Richtung der Hochachse des Kraftfahr-
zeugs und damit bei entsprechender Ausrichtung der
FlUhrungsschiene 1 in Richtung der Langserstreckung
der Fiihrungsschiene 1 mit einer Uberlagerung in Y-Rich-
tung des Kraftfahrzeugs, d. h. senkrecht zur Langser-
streckung der Flihrungsschiene 1, verstellt.

[0043] Zum Verstellen der verstellbaren Flhrungs-
klaue 5 dient ein Verstellgetriebe 7, das aus einer Ver-
stellschraube 71 mit einem AuRengewinde 73, einer fest
bzw. einteilig mit dem Grundkoérper 3 des Mithehmers
verbundenen Verstelllasche 72 mit einem Innengewinde
74, einem an der Verstellschraube 71 ausgebildeten
Koppelring 75 und einer Koppelnut 77 in einer Koppel-
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klaue 76, die am Verstellkbrper 58 des beweglichen Fuh-
rungsklauenteils 51 der verstellbaren Fihrungsklaue 5
ausgebildet ist.

[0044] In den Schienenumgriff der verstellbaren Fiih-
rungsklaue 5 und der festen Fihrungsklaue 6 wird ein
Gleiteinsatz 9 zur Verbesserung der Gleiteigenschaften
der Fuhrungsklauen 5, 6 an der FUlhrungsschiene 1 ein-
gesetzt.

[0045] Das dem Koppelring 75 entgegen gesetzte En-
de der Verstellschraube 71 weist eine Werkzeugaufnah-
me 70 auf, die einen Innenmehrkant, insbesondere eine
Torx-Aufnahme, aufweist, in die ein Drehwerkzeug 8, ins-
besondere in Form eines Torx-Werkzeuges, einsetzbar
ist. Durch Drehung des Drehwerkzeuges 8 in der einen
oder anderen Drehrichtung wird die Verstellschraube 71
des Verstellgetriebes 7 in der entsprechenden Richtung
verdreht, so dass durch den Eingriff des Auflengewindes
73 der Verstellschraube 71 in das Innengewinde 74 der
fest mit dem Grundkérper 3 verbundenen Verstelllasche
72 die Verstellschraube 71 in Richtung des in Fig. 1 ein-
getragenen Doppelpfeiles angehoben oder abgesenkt
wird. Dabei wird der Koppelring 75 ebenfalls angehoben
oder abgesenkt. In Folge des Eingriffs des Koppelringes
75 in die Koppelnut 77 der Koppelklaue 76 wird die Kop-
pelklaue 76 zusammen mit dem beweglichen Fiihrungs-
klauenteil 51 angehoben bzw. abgesenkt, wobei infolge
der Kulissenfiihrung 52, 53 mit den Kulissenflihrungsnu-
ten 52 und den Kulissenfiihrungsstegen 53 die verstell-
bare Fihrungsklaue 5 in Z-Richtung des Kraftfahrzeuges
mit Uberlagerter Verstellbewegung in Y-Richtung des
Kraftfahrzeugs verstellt und dadurch der Mithehmer um
die feste, obere Fihrungsklaue 6 verschwenkt wird.
Durch die langgestreckte Koppelklaue 76 wird sicherge-
stellt, dass der Koppelring 75 bei der Y-Z-Verstellbewe-
gung in Eingriff mit der Koppelnut 77 bleibt.

[0046] Durch die Ausrichtung der Werkzeugaufnahme
70in Richtung der Langserstreckung der Fiihrungsschie-
ne 1 wird erreicht, dass das Drehwerkzeug 8 beispiels-
weise durch den oberen Schlitz des Tirschachtes ein-
gefiihrt und dadurch die Einstellung der Lage und Aus-
richtung der Fensterscheibe 2 im vollstandig montierten
Zustand des Fensterhebers bei fest montierter Innenver-
kleidung der Kraftfahrzeugtiir erfolgen kann. Alternativ
ist eine Einstellung durch den Boden des Tirschachtes
mdglich, wenn eine entsprechend verschlieRbare Off-
nung am Turboden angebracht ist.

[0047] Die Verstellung der unteren, verstellbaren Fih-
rungsklaue 5 wird anhand der in den Fig. 6 und 7 darge-
stellten Langsschnitte durch den Mitnehmer verdeutlicht.
[0048] Fig. 6 zeigt den Mitnehmer in einer Ausgangs-
stellung, in der sich die untere, verstellbare Fihrungs-
klaue 5 in einem Abstand x von dem mit dem Grundkor-
per 3 verbundenen Aufnahmekérper 4 befindet. Bei die-
ser Einstellung befindet sich der bewegliche Flihrungs-
klauenteil 51 in einer unteren Position in Bezug auf die
Fihrungsklauenaufnahme 50. Durch Betatigen des
Drehwerkzeugs 8 wird die Verstellschraube 71 in Bezug
auf die Verstelllasche 72 angehoben, das heil3t der Kop-
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pelring 75 wird zur Verstelllasche 72 bewegt und damit
die Koppelklaue 76 zusammen mit dem beweglichen
Fihrungsklauenteil 51 entlang der Kulissenflihrungen
52, 53 in Z-und Y-Richtung des Kraftfahrzeugs angeho-
ben bis die in Fig. 7 dargestellte Position erreicht ist, in
der der bewegliche Fihrungsklauenteil 51 mit dem darin
eingesetzten Gleitelement 9, das die FUhrungsschiene
umgreift, einen Abstand x + oo vom Aufnahmekérper 4
des Mitnehmers aufweist. Die strichpunktierte Linie ver-
deutlicht, dass dabei ein Schwenkwinkel gegeniiber der
durch den Verlauf der Fihrungsschiene 1 vorgegebenen
Abzugslinie der Fensterscheibe 2 auftritt, da infolge der
Verstellung der verstellbaren Fihrungsklaue 5 und der
festen FlUhrungsklaue 6 eine entsprechende Schwen-
kung des Grundkdrpers 3 des Mitnehmers um die feste
Flhrungsklaue 6 auftritt.

[0049] Anstelle der Kulissenfiihrungen 52, 53 kann ei-
ne kombinierte Kulissen- und Keilfihrung zur Verstellung
einer verstellbaren Fihrungsklaue 5 in Z-Richtung mit
einer Uberlagerung der Verstellbewegung in Y-Richtung
entsprechend dem nachstehend anhand der Fig. 8 bis
13 beschriebenen Ausfiihrungsbeispiel vorgesehen wer-
den.

[0050] Das in den Fig. 8 bis 13 dargestellte Ausfiih-
rungsbeispiel stimmt mit dem vorstehend anhand der
Fig. 1 bis 7 beschriebenen Ausfihrungsbeispiel mit Aus-
nahme der Ausbildung der Einstellmittel der beweglichen
Fihrungsklaue 5’ UGberein, so dass beziiglich der ber-
einstimmenden Bauteile auf die vorstehende Beschrei-
bung verwiesen wird, wobei in den Fig. 8 bis 13 fiir die-
selben Bauteile Bezugsziffern verwendet wurden, die mit
den Bezugsziffern der in den Fig. 1 bis 7 dargestellten
Bauteile Gbereinstimmen.

[0051] Das in den Fig. 8 bis 13 dargestellte Ausfiih-
rungsbeispiel zeichnet sich durch verbesserte Fihrungs-
und Gleiteigenschaften aus, da die mit dem Mitnehmer
3, 4 verbundene Fuhrungsklauenaufnahme 50’ und der
bewegliche, verstellbare Fiihrungsklauenteil 51’ grof3ere
Flhrungs- und Gleitflachen aufweisen.

[0052] Fig. 8 zeigt in einer isometrischen Darstellung
mit Explosionsdarstellung der beweglichen Fuhrungs-
klaue 5’ die einteilig mit dem Grundkérper 3 des Mitneh-
mers 3, 4 verbundene Fiihrungsklauenaufnahme 50’, die
aus zwei parallel zueinander angeordneten und zuein-
ander beabstandeten Fihrungsschenkeln 56°, 57’ und
einer zwischen den Fuhrungsschenkeln 56’, 57° ange-
ordneten Fuhrungszunge 54’ besteht, die mittig zwi-
schen den Fihrungsschenkeln 56°, 57’ und beabstandet
zu diesen angeordnet ist. In den Fihrungsschenkeln 56,
57’ ist ein kastenférmiger Fuhrungskanal 52’ ausgebil-
det, der winklig zum Verlauf der Flihrungsschiene 1, d.h.
winklig zur Abzugsrichtung des Mithehmers 3, 4 und da-
mit der mit dem Mitnehmer 3, 4 verbundenen Fenster-
scheibe 2 verlaufend ausgerichtet ist.

[0053] Der in der Fuhrungsklauenaufnahme 50’ ein-
setzbare bewegliche Fihrungsklauenteil 51’ besteht aus
einem Verstellkérper 58’, in dem eine abgewinkelte Aus-
nehmung zur Aufnahme des Gleit- und Flhrungsteils 9
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angeordnet ist und der seitlich abstehende, voneinander
weg gerichtete Fiihrungsstege 53’ aufweist, die gleitend
in die Fihrungskanale 52’ der Flhrungsstege 56’, 57’
eingreifen. Vom Verstellkdrper 58’ stehen im Wesentli-
chen senkrecht die Koppelklauen 76 ab, die mitdem Ver-
stellgetriebe 71, 72, 75 zusammenwirken. Zuséatzlich
weist der bewegliche Fiihrungsklauenteil 51’ am Verstell-
korper 58’ eine Gegen-Fihrungsflache 55’ auf, die mit
der FlUhrungsflache der Fihrungszunge 54’ der Fiih-
rungsklauenaufnahme 50’ korrespondiert.

[0054] Durch die kastenférmigen Fiihrungskanéle 52’
und die groRflachige Fiihrungsflache 55’ in Verbindung
mit der Fihrungszunge 54’ ist eine grofRe Gleit- und Fih-
rungsflache gegeben, die die Gleit- und Fihrungseigen-
schaften der verstellbaren Flihrungsklaue 5’ des zweiten
Ausfiihrungsbeispiels gegeniiber dem ersten Ausfiih-
rungsbeispiel erhéht.

[0055] Die anhand der Fig. 1 bis 13 vorstehend be-
schriebenen Ausflihrungsbeispiele lassen zahlreiche
Varianten zu, von denen nachstehend einige kurz um-
rissen werden.

[0056] AnstelleeinerKulissenfihrung 52,53 kanneine
Keilfiihrung zur Verstellung der verstellbaren Flihrungs-
klaue 5 in Z-Richtung mit einer Uberlagerung in Y-Rich-
tung vorgesehen werden.

[0057] Durch Variation des Winkels, den die Fih-
rungskulisse 52, 53 mit der Abzugslinie des Fensterhe-
bers einschlielt, kann das Maf} der Verstellung der be-
weglichen Fihrungsklaue 5 in Y-Richtung, das der Ver-
stellungin Z-Richtung tiberlagert wird, veréandert werden.
Dadurch kann bei gleichem Verstellweg in Z-Richtung
das Mal des Verstellwinkels, mit dem der Grundkorper
3 gegeniiber der Flihrungsschiene 1 um die die feste
Fuhrungsklaue 6 verschwenkt wird, vergrofiert bzw. ver-
kleinert werden bzw. die Feinstufigkeit der Verstellbewe-
gung erhéht oder verringert werden.

[0058] Anstelle einer Verstellbewegung der verstellba-
ren Fuhrungsklaue 5 in Z-Richtung mit Gberlagerter Ver-
stellung in Y-Richtung kann eine rein translatorische Ver-
stellung in Y-Richtung vorgesehen werden. Diese rein
translatorische Y-Verstellung kann mittels eines Verstell-
getriebes 7 realisiert werden, bei dem beispielsweise die
Drehbewegung des Drehwerkzeugs 8 in eine Verschie-
bebewegung des beweglichen Fihrungsklauenteils 51,
51’ in Y-Richtung umgesetzt wird. Eine geeignete Aus-
fuhrungsform hierfir wére die Anordnung eines mit der
Werkzeugaufnahme 70 verbundene Ritzels, dessen Ver-
zahnung in eine nach Art einer Zahnstangenverzahnung
ausgebildete Verzahnung der Koppelklaue 76 eingreift,
die einteilig oder auf andere Weise mit dem beweglichen
Fuhrungsklauenteil 51, 51’ verbunden ist.

[0059] Anstelle eines nach Art eines Zahnstangenge-
triebes ausgebildeten Verstellgetriebes 7 kann das Ver-
stellgetriebe 7 aus einem Exzentergetriebe bestehen, bei
dem die Werkzeugaufnahme 70 mit einem Exzenter ver-
bunden ist, der in einer Bohrung eines Koppelteils ange-
ordnet ist, das mit dem beweglichen Fihrungsklauenteil
51 verbunden ist, so dass durch Verdrehen des Exzen-
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ters eine Verstellbewegung der beweglichen Fihrungs-
klaue in Y-Richtung des Kraftfahrzeugs erfolgt.

[0060] Wird anstelle einer fest mit dem Grundkérper 3
verbundenen oberen Fihrungsklaue 6 ebenfalls eine
verstellbare Flihrungsklaue vorgesehen, so kann die Art
der Verstellung des Mitnehmers 3, 4 gegentiber der Fiih-
rungsschiene 1 weiter variiert und bedarfsweise der
Schwenkwinkel, mit dem der Mitnehmer 3, 4 gegenuber
der FUhrungsschiene 1 verschwenkt werden kann, ver-
groRert werden.

[0061] Werden beide verstellbaren Fiihrungsklauen 5,
5’, 6 mit einer eigenen Einstellvorrichtung verbunden, so
kann neben einer rein translatorischen Verstellung des
Mitnehmers in Y-Richtung des Kraftfahrzeugs eine Ver-
stellung mit groBem Schwenkwinkel durchgefiihrt wer-
den, in dem die verstellbaren Fuhrungsklauen 5, 5°, 6
gegensinnig zueinander verstellt werden. Dariber hin-
aus ist eine Verstellung jeder der beiden beweglichen
Flihrungsklauen 5, 5, 6 in Z-Richtung mit Uberlagerung
in Y-Richtung sowie eine rein translatorische Verstellung
in Y-Stellung wie vorstehend beschrieben moglich.
[0062] Bei einer gemeinsamen Einstellvorrichtung fir
beide beweglichen Fihrungsklauen 5, 5, 6 kann sowohl
eine gemeinsame Verstellung in Z-Richtung mit Uberla-
gerung einer Verstellung in Y-Richtung bzw. eine rein
translatorische Verstellung in Y-Richtung des Mitneh-
mers gegenuber der Fihrungsschiene vorgenommen
werden.

Bezugszeichenliste

[0063]

FlUhrungsschiene
Fensterscheibe

Mitnehmer-Grundkorper
Mitnehmer-Aufnahmekérper

© 0O ~NUOAWN
@
o

Flhrungsklauen
Verstellgetriebe
Drehwerkzeug
Gleiteinsatz

30 Nippelkammer

41,42 Aufnahmebacken

43 Verbindungslasche

44 Arretiervorrichtung

50, 50’ FUhrungsklauenaufnahme

51,571 Bewegliches Fiihrungsklauenteil

52 Kulissenflihrungsnut

52’ Fihrungskanale

53 Kulissenflihrungssteg

53’ Fihrungsstege

54’ Flhrungszunge

55’ Gegen-Fihrungsflache

56, 57, Flhrungsschenkel

56’, 57’ 58,58  Verstellkdrper

70 Werkzeugaufnahme

71 Verstellschraube

72 Verstelllasche
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73 AulRengewinde
74 Innengewinde
75 Koppelring
76 Koppelklaue
77 Koppelnut
Patentanspriiche
1. Mitnehmer zur Anbindung einer Fensterscheibe an

einen Fensterheber eines Kraftfahrzeugs, mit

- in La&ngsrichtung einer Flhrungsschiene des
Fensterhebers zueinander beabstandeten Fiih-
rungsklauen zur Flihrung des Mitnehmers an
der Flhrungsschiene,

- einer Scheibenaufnahme zum Verbinden der
Fensterscheibe mit dem Mitnehmer, wobei sich
die Fensterscheibe in mit dem Mitnehmer ver-
bundenem Zustand entlang einer Scheibenebe-
ne erstreckt, und

- einer Einstellvorrichtung zum Einstellen der
Lage und/oder Ausrichtung der Fensterscheibe
in Bezug auf die Flihrungsschiene,

dadurch gekennzeichnet,

dass mindestens eine Fuhrungsklaue (5, 5’) zu-
mindest in einer im Wesentlichen senkrecht zur
Scheibenebene der Fensterscheibe (2) gerich-
teten Richtung senkrecht zur Langserstreckung
der Fihrungsschiene (1) verstellbar ist.

Mitnehmer nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die verstellbare Fihrungsklaue (5,
5’) translatorisch, insbesondere linear, verstellbar
ist.

Mitnehmer nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die verstellbare Fiihrungs-
klaue (5, 5’) senkrecht zur Langserstreckung der
Fuhrungsschiene (1) und in Richtung der Langser-
streckung der Flihrungsschiene (1) verstellbar ist.

Mitnehmer nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die verstellbare Fihrungsklaue (5,
5’) translatorisch, insbesondere linear, in Z-Richtung
des Kraftfahrzeugs mit Giberlagerter translatorischer,
insbesondere linearer, Verstellung in Y-Richtung
des Kraftfahrzeugs verstellbar ist.

Mitnehmer nach mindestens einem der folgenden
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass eine
zweite Flhrungsklaue (6) unverstellbar an der Fih-
rungsschiene (1) gefuhrt ist.

Mitnehmer nach mindestens einem der folgenden
Anspriche, gekennzeichnet durch zwei verstell-
bare und mit mindestens einer Einstellvorrichtung
verbundene Fuhrungsklauen.
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Mitnehmer nach Anspruch 6, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die verstellbaren Fuhrungsklauen

- unabhangig voneinander verstellbar und mit
jeweils einer Einstellvorrichtung verbunden sind
oder

- gegensinnig verstellbar mit einer Einstellvor-
richtung verbunden sind.

Mitnehmer nach mindestens einem der folgenden
Anspriche, gekennzeichnet durch einen Grund-
korper (3), der Uber die mindestens zwei Fihrungs-
klauen (5,5’; 6) ander Filhrungsschiene (1) des Fen-
sterhebers gefiihrt ist und durch einen mit dem
Grundkorper (3) verbundenen Aufnahmekdérper (4)
zur Aufnahme der Fensterscheibe (2).

Mitnehmer nach mindestens einem der folgenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die
Einstellvorrichtung (7; 50 - 53; 50’ - 55’) an der ver-
stellbaren Fuhrungsklaue (5, 5’) ausgebildete Ein-
stellmittel (50 - 53; 50’ - 55’) aufweist, die senkrecht
zur Langserstrekkung der Fihrungsschiene (Y-
Richtung des Kraftfahrzeugs) oder sowohl senkrecht
zur Langserstreckung der Fihrungsschiene (Y-
Richtung) als auch in Richtung der Langserstrek-
kung der Flhrungsschiene (Z-Richtung) translato-
risch verstellbar sind.

Mitnehmer nach Anspruch 9, gekennzeichnet
durch eine Keil- und/oder Kulissenfiihrung (52, 53;
52’ - 55’) zur translatorischen Verstellung des Ein-
stellmittels (50 - 53; 50’ - 55’), wobei die die Keil-
und/oder Kulissenfilhrung (52, 53; 52’ - 55’) bei-
spielsweise senkrecht oder winklig zur Langser-
streckung der FUhrungsschiene (1) verlauft.

Mitnehmer nach Anspruch 9 oder 10, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Einstellmittel (50 - 53; 50’
- 55’) eine Fihrungsklauenaufnahme (50, 50°), die
mit dem Grundkdorper (3) verbunden oder am Grund-
korper (3) ausgebildet ist, und ein in der Flihrungs-
klauenaufnahme (50, 50°) translatorisch gefiihrtes,
bewegliches Fuihrungsklauenteil (51, 51°) enthalten,
wobei die Flihrungsklauenaufnahme (50, 50°) bevor-
zugt zwei parallel zueinander verlaufende und be-
abstandet zueinander angeordnete Fulhrungs-
schenkel (56, 57; 56’, 57’) mit daran angeordneten
Fihrungen (52; 52’, 54’) und der bewegliche Fiih-
rungsklauenteil (51, 51’) bevorzugt einen Verstell-
korper (58) mit in die Fihrungen (52; 52, 54°) ein-
greifenden und gleitend in den Fuhrungen (52, 52’,
54") verstellbaren Gegenfiihrungen (53; 53’, 55’) auf-
weisen.

Mitnehmer nach Anspruch 11, dadurch gekenn-
zeichnet, dass
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- die Fiihrungen und Gegenfiihrungen als Kulis-
senfiihrungen mit Nuten (52) bzw. Stegen und
darin gleitend gefiihrten Stegen (53) bzw. Nuten
bestehen oder

- die Fuhrungen als in den Fihrungsschenkeln
(56, 57; 56’, 57’) ausgebildete, winklig zur Lang-
serstreckung der Fiihrungsschiene (1) verlau-
fende Kastenprofile (52’) sowie eine zwischen
den FlUhrungsschenkeln (56°, 57°) angeordnete
Fihrungszunge (54°) mit einer parallel zum Ver-
lauf der Kastenprofile (52’) ausgerichteten Fiih-
rungsflache und die Gegenfiihrungen als in die
Kastenprofile (52’) eingreifende, vom Verstell-
korper (58’) abstehende Fiihrungsstege sowie
eine an der Fihrungsflache der Fiihrungszunge
(54’) anliegende und auf diese bei einer Verstel-
lung des beweglichen Fiihrungsklauenteils (51°)
entlang gleitende bewegliche Fihrungsflache
ausgebildet sind, wobei die Fihrungszunge
(54’) beispielsweise mittig zwischen und bean-
standetzu den Fihrungsschenkeln (56’, 57’) an-
geordnet ist.

Mitnehmer nach mindestens einem der folgenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die
Einstellvorrichtung eine Werkzeugaufnahme (70) fiir
ein Drehwerkzeug (8) und ein Verstellgetriebe (7)
aufweist, das eine Drehung des Drehwerkzeugs (8)
in eine translatorische Verstellbewegung des Ein-
stellmittels (50 - 53; 50’ - 55’) umformt.

Mitnehmer nach Anspruch 13, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Verstellgetriebe (7) als Schrau-
bengetriebe ausgebildetist, das eine mit dem Grund-
korper (3) verbundene oder im Grundkdrper (3) aus-
gebildete Verstelllasche (72) mit einem Innengewin-
de (74) und eine Uber die Werkzeugaufnahme (70)
verstellbare Verstellschraube (71) aufweist, deren
AuRengewinde (73) mit dem Innengewinde (74) der
Verstelllasche (72) in Eingriff steht und deren
Schraubenschaft mit einem Koppelring (75) verse-
hen ist, der in eine Koppelnut (77) einer mit dem
beweglichen Fiihrungsklauenteil (51) der verstellba-
ren Fihrungsklaue (5) verbundenen Koppelklaue
(76) eingreift.

Mitnehmer nach Anspruche 13 oder 14, dadurch
gekennzeichnet, dass die Werkzeugaufnahme
(70) parallel zur Langserstreckung der Fihrungs-
schiene (1) derart ausgerichtet ist, dass das Dreh-
werkzeug (8) von der Schachtdffnung oder vom
Schachtboden der Kraftfahrzeugtir in die Werk-
zeugaufnahme (70) einsetzbar ist, wobei die Werk-
zeugaufnahme (70) insbesondere aus einem Innen-
mehrkant besteht, in den ein mit einem Aul’enmehr-
kant versehenes Drehwerkzeug (8) eingreift.
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