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(54) Module méchanique pour une clé d’un véhicule et une clé munie d’un tel module

(57) La présente invention concerne une clé et un
module mécanique pour clé comportant un corps de clé
et un panneton monté sur ce corps de clé de façon à être
capable de pivoter autour d’un axe de rotation entre une
position d’utilisation et une position de rangement, le mo-
dule mécanique étant du type comprenant un support
pivotant, portant le panneton et coopérant avec un bou-
ton de commande, le bouton de commande comportant
un premier moyen mécanique d’immobilisation en rota-

tion capable de coopérer avec un deuxième moyen mé-
canique d’immobilisation en rotation d’un élément de boî-
tier du corps de clé, le bouton de commande étant ca-
pable d’être positionné dans une position normale et
dans une position enfoncée de manière parallèle à l’axe
de rotation, le premier moyen mécanique coopérant avec
le deuxième moyen mécanique au moins à quatre en-
droits autour de l’axe de rotation lorsque le bouton de
commande est dans sa position normale.
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Description

[0001] La présente invention concerne un module mé-
canique pour une clé d’un véhicule et une clé munie d’un
tel module.
[0002] Des clés de véhicule sont généralement con-
nues. Elles sont notamment destinées par exemple à
verrouiller ou à déverrouiller des ouvrants du véhicule,
par exemple des portes, commander un hayon, un antivol
et/ou un démarreur du véhicule.
[0003] Par ailleurs, des clés de véhicule sont connues,
notamment d’après la demande de brevet française FR
2 815 521 A1, qui comprennent un corps de clé et un
panneton monté sur ce corps de clé de façon à être ca-
pable de pivoter autour d’un axe de rotation, d’une part,
entre une position d’utilisation, et d’autre part, une posi-
tion de rangement
[0004] Habituellement, le corps de la clé forme un boî-
tier pour des moyens électroniques de télécommande
de moyens de verrouillage des ouvrants du véhicule. Le
corps de la clé peut présenter des formes variées dé-
pendant notamment de l’effet esthétique recherché.
[0005] Un inconvénient de telles clés, selon l’art connu,
consiste dans la nécessité de prévoir des éléments de
renforcement pour garantir que le panneton reste dans
sa position d’utilisation malgré le fait qu’une force méca-
nique considérable soit appliquée, par exemple le poids
d’un porte-clé lorsque la clé est positionnée dans le ba-
rillet de démarrage de la voiture.
[0006] La présente invention a notamment pour but de
palier aux inconvénients de l’art connu, et notamment
ceux cités ci-dessus, et a également pour but de proposer
un module mécanique pour une clé d’un véhicule ainsi
qu’une clé qui permet de réaliser la clé de véhicule de
manière peu coûteuse, de très petite taille, et de manière
robuste.
[0007] Suivant l’invention, ce but est atteint par un mo-
dule mécanique pour clé comportant un corps de clé et
un panneton monté sur ce corps de clé de façon à être
capable de pivoter autour d’un axe de rotation entre une
position d’utilisation et une position de rangement, le mo-
dule mécanique étant du type comprenant un support
pivotant, portant le panneton et coopérant avec un bou-
ton de commande, le bouton de commande comportant
un premier moyen mécanique d’immobilisation en rota-
tion capable de coopérer avec un deuxième moyen mé-
canique d’immobilisation en rotation d’un élément de boî-
tier du corps de clé, le bouton de commande étant ca-
pable d’être positionné dans une position normale et
dans une position enfoncée de manière parallèle à l’axe
de rotation, le premier moyen mécanique coopérant avec
le deuxième moyen mécanique au moins à quatre en-
droits autour de l’axe de rotation lorsque le bouton de
commande est dans sa position normale.
[0008] Ainsi, il est avantageusement possible de réa-
liser l’ensemble de la clé de véhicule et notamment le
module mécanique d’une manière très solide. Une force
qui tend à pivoter le panneton lorsque le bouton de com-

mande est dans sa position normale peut être absorbée
à au moins quatre endroits autour de l’axe de rotation ce
qui permet d’obtenir une solidité augmentée de l’immo-
bilisation en rotation entre le panneton d’une part et le
corps de clé d’autre part lorsque le bouton de commande
n’est pas enfoncé.
[0009] Un perfectionnement préféré de l’invention ré-
side dans le fait que le deuxième moyen mécanique d’im-
mobilisation en rotation est positionné autour d’une
ouverture de l’élément de boîtier.
[0010] Par une telle réalisation, Il est avantageuse-
ment possible que la clé de véhicule peut être réalisée
d’une manière très réduite en taille notamment pour le
module mécanique.
[0011] Un autre perfectionnement préféré de l’inven-
tion réside dans le fait que le deuxième moyen mécani-
que d’immobilisation en rotation de l’élément de boîtier
est prévu de manière intégrée avec l’élément de boîtier,
et comprenant notamment le même matériau que l’élé-
ment de boîtier.
[0012] Ainsi, il est avantageusement possible de ré-
duire le coût de revient du module mécanique et de la
clé de véhicule car le deuxième moyen mécanique d’im-
mobilisation en rotation peut être réalisé en plastique.
[0013] Selon un autre mode de réalisation préféré, le
bouton de commande est rappelé élastiquement paral-
lèle à l’axe de rotation vers sa position normale.
[0014] Un autre perfectionnement préféré de l’inven-
tion réside dans le fait que le bouton de commande com-
porte un troisième moyen mécanique de guidage axial
et d’immobilisation en rotation du bouton de commande
par rapport au support pivotant, et que le support pivotant
comporte un quatrième moyen mécanique de guidage
axial et d’immobilisation en rotation du bouton de com-
mande par rapport au support pivotant.
[0015] Ainsi, il est avantageusement possible de réa-
liser un fonctionnement simple et efficace du module mé-
canique de la clé.
[0016] Encore un autre perfectionnement préféré de
l’invention réside dans le fait que les troisième et qua-
trième moyens mécaniques comprennent au moins un
coulisseau solidaire du bouton de commande coopérant
avec une rainure complémentaire ménagée dans le sup-
port pivotant.
[0017] Par une telle réalisation, il est avantageuse-
ment possible que le mouvement relatif entre le support
pivotant d’une part et le bouton de commande d’autre
part peut être réalisé de manière simple et très solide en
vue d’une période d’utilisation prolongée.
[0018] Selon un autre mode de réalisation préféré, le
module comprend des moyens de limitation de la course
axiale du bouton de commande parallèle à l’axe de ro-
tation.
[0019] Ainsi, il est avantageusement possible de limi-
ter la plage sur laquelle le bouton de commande peut
être enfoncé.
[0020] Par ailleurs, la présente invention concerne
également une clé, notamment une clé de véhicule, la
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clé comprenant un module mécanique selon la présente
invention.
[0021] D’autres caractéristiques et avantages de l’in-
vention ressortiront de la lecture de la description qui suit
d’un mode de réalisation particulier non limitatif de la pré-
sente invention.

Brève description des dessins

[0022] L’invention sera mieux comprise grâce à la des-
cription ci-après, qui se rapporte à des modes de réali-
sation préférés, donnés à titre d’exemple non limitatifs
et expliqués avec références aux dessins schématiques
annexés, dans lesquels :

La figure 1 est une vue schématique d’une clé de
véhicule selon la présente invention, la clé compre-
nant un panneton et le panneton étant dans une po-
sition de rangement.

La figure 2 est une vue schématique de la clé de
véhicule selon la présente invention, la clé compre-
nant un panneton et le panneton étant dans une po-
sition d’utilisation.

La figure 3 montre une vue schématique sur une
partie de la surface interne d’un élément de boîtier
d’un corps de clé.

La figure 4 montre une vue schématique sur un sup-
port pivotant qui porte le panneton et qui coopère
avec un bouton de commande de la clé.

La figure 5 montre une vue schématique de pers-
pective sur un bouton de commande de la clé selon
la présente invention.

Description des dessins

[0023] Les figures 1 et 2 du dessin annexé montrent
une clé 1 selon la présente invention. Cette clé 1 est
destinée par exemple à verrouiller ou déverrouiller des
ouvrants du véhicule, commander un antivol et un dé-
marreur de ce véhicule, etc. La clé 1 comprend un corps
2 de clé, en forme générale de chape, comprenant au
moins un élément de boîtier 21 du corps 2 de clé, l’élé-
ment de boîtier 21 étant de préférence moulé en une
seule pièce. Le corps 2 de clé porte notamment un mo-
dule électronique et un module mécanique.
[0024] Le module électronique comprend des moyens
électroniques classiques destinés par exemple à télé-
commander des moyens de verrouillage des ouvrants
du véhicule ou des moyens d’identification d’un utilisa-
teur qui est autorisé à utiliser le véhicule.
[0025] Le module mécanique, illustré plus en détails à
travers les figures 3 à 5, comprend un support pivotant
41 portant un panneton 3, de forme générale plane, en-
core appelé insert. Ce panneton 3 est fixé sur le support

pivotant 41, notamment dans un évidement 38, à l’aide
de moyens classiques, par exemple par clavetage au
moyen d’une goupille 37 (voir notamment la figure 4).
[0026] Le support pivotant 41 est destiné à être articulé
sur le corps 2 de clé de façon à permettre le déplacement
du panneton 30 entre une position de rangement, telle
qu’illustrée notamment sur la figure 1, et une position
d’utilisation, telle qu’illustrée notamment sur la figure 2.
[0027] Le support pivotant 41 est muni d’un évidement,
de forme générale cylindrique, coaxial à un axe imagi-
naire de rotation (ou de pivotement) 4 du support pivotant
41 et du panneton 3 par rapport au corps 2 de clé. L’évi-
dement est destiné à recevoir un bouton de commande
31 commandant les déplacements du panneton 3 par
rapport au corps 2 de clé.
[0028] Le bouton de commande 31 est capable d’être
positionné d’une part dans une position normale et
d’autre part dans une position enfoncée de manière pa-
rallèle à l’axe de rotation 4.
[0029] La position normale du bouton de commande
31 est illustrée dans les figures 1 et 2 qui montrent les
positions de rangement et d’utilisation du panneton 3. Le
bouton de commande 31 est enfoncé (par un mouvement
de translation parallèle à l’axe de rotation 4) afin de per-
mettre au panneton 3 de pivoter de sa position de ran-
gement vers sa position d’utilisation ou vice versa.
[0030] Le bouton de commande 31 comprend un pre-
mier moyen mécanique d’immobilisation en rotation ca-
pable de coopérer avec un deuxième moyen mécanique
d’immobilisation en rotation de l’élément de boîtier 21 du
corps 2 de clé. Le premier élément mécanique d’immo-
bilisation en rotation comprend deux premières saillies
33 et deux deuxièmes saillies 34. Le deuxième élément
mécanique d’immobilisation en rotation comprend deux
premières encoches 23 et deux deuxièmes encoches 24
ménagées dans l’élément de boîtier 21 du corps 2 de
clé, notamment à un endroit périphérique (c’est à dire
autour) d’une ouverture 22 de l’élément de boîtier 21. Le
bouton de commande 31 est destiné à passer au moins
partiellement à travers l’ouverture 22 de l’élément de boî-
tier 21 depuis une surface interne de l’élément de boîtier
21 qui est montrée partiellement par la figure 3. Depuis
la surface extérieur de l’élément de boîtier 21, seulement
l’aire d’appui du bouton de commande 31 est visible
(comme c’est montré dans les figures 1 et 2).
[0031] Dans la position normale du bouton de com-
mande 31, le premier moyen mécanique 33, 34 et le
deuxième moyen mécanique 23, 24 coopèrent par em-
boîtement de façon à immobiliser en rotation le bouton
de commande 31 avec l’élément de boîtier 21.
[0032] De préférence, le bouton de commande 31
comporte un troisième moyen mécanique 32 de guidage
axial et d’immobilisation en rotation du bouton de com-
mande 31 par rapport au support pivotant 41, et que le
support pivotant 41 comporte un quatrième moyen mé-
canique 42 de guidage axial et d’immobilisation en rota-
tion du bouton de commande 31 par rapport au support
pivotant 41.
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[0033] Les troisième et quatrième moyens mécani-
ques 32, 42 comprennent de préférence au moins un
coulisseau 32 solidaire du bouton de commande 31 qui
coopère avec une rainure 42 complémentaire ménagée
dans le support pivotant 41.
[0034] Du au fait que le premier moyen mécanique 33,
34 et le deuxième moyen mécanique 23, 24 comprennent
au moins quatre paires de saillies et d’encoches com-
plémentaires, il est avantageusement possible que les
premier et deuxième moyens mécanique peuvent retenir
une force importante qui tend à pivoter le panneton par
rapport au corps 2 de la clé 1.

Revendications

1. Module mécanique pour clé (1) comportant un corps
(2) de clé et un panneton (3) monté sur ce corps (2)
de clé de façon à être capable de pivoter autour d’un
axe de rotation (4) entre une position d’utilisation et
une position de rangement, le module mécanique
étant du type comprenant un support pivotant (41),
portant le panneton (3) et coopérant avec un bouton
de commande (31), caractérisé en ce que le bouton
de commande (31) comporte un premier moyen mé-
canique (33, 34) d’immobilisation en rotation capa-
ble de coopérer avec un deuxième moyen mécani-
que (23, 24) d’immobilisation en rotation d’un élé-
ment de boîtier (21) du corps (2) de clé, le bouton
de commande (31) étant capable d’être positionné
dans une position normale et dans une position en-
foncée de manière parallèle à l’axe de rotation (4),
le premier moyen mécanique (33, 34) coopérant
avec le deuxième moyen mécanique (23, 24) au
moins à quatre endroits autour de l’axe de rotation
(4) lorsque le bouton de commande (31) est dans
sa position normale.

2. Module selon la revendication 1, caractérisé en ce
que le deuxième moyen mécanique (23, 24) d’im-
mobilisation en rotation est positionné autour d’une
ouverture (22) de l’élément de boîtier (21).

3. Module selon l’une quelconque des revendications
précédentes, caractérisé en ce que le deuxième
moyen mécanique (23, 24) d’immobilisation en ro-
tation de l’élément de boîtier (21) est prévu de ma-
nière intégrée avec l’élément de boîtier (21), et com-
prenant notamment le même matériau que l’élément
de boîtier (21).

4. Module selon l’une quelconque des revendications
précédentes, caractérisé en ce que le bouton de
commande (31) est rappelé élastiquement parallèle
à l’axe de rotation (4) vers sa position normale.

5. Module selon l’une quelconque des revendications
précédentes, caractérisé en ce que le bouton de

commande (31) comporte un troisième moyen mé-
canique (32) de guidage axial et d’immobilisation en
rotation du bouton de commande (31) par rapport
au support pivotant (41), et que le support pivotant
(41) comporte un quatrième moyen mécanique (42)
de guidage axial et d’immobilisation en rotation du
bouton de commande (31) par rapport au support
pivotant (41).

6. Module selon l’une quelconque des revendications
précédentes, caractérisé en ce que les troisième
et quatrième moyens mécaniques (32, 42) compren-
nent au moins un coulisseau solidaire du bouton de
commande (31) coopérant avec une rainure com-
plémentaire ménagée dans le support pivotant (41).

7. Module selon l’une quelconque des revendications
précédentes, caractérisé en ce que le module com-
prend des moyens de limitation de la course axiale
du bouton de commande (31) parallèle à l’axe de
rotation (4).

8. Clé (1) de véhicule comprenant un module mécani-
que selon l’une quelconque des revendications pré-
cédentes.
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