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Description

Domaine technique de l’invention.

[0001] L’invention concerne un dispositif permettant
l’étarquage d’une voile partiellement enroulée.
[0002] Malgré tous les efforts pour reprendre le creux
des génois à enrouleur, dès que le nombre de tours dé-
passe deux ou trois, le creux résiduel du génois diminue
l’aptitude du bateau à remonter au vent, souvent au mo-
ment où on en a le plus besoin.
[0003] L’objectif de l’invention est de proposer un dis-
positif permettant de réduire, voire supprimer ce creux.

Divulgation de l’invention.

[0004] La solution proposée par l’invention est un dis-
positif d’étarquage selon la revendication 1. L’accès à
l’oeil, ou à la sangle, situé dans la partie basse de la voile
étant facile, nous ne décrirons pas le procédé d’accro-
chage et de mise sous tension de celle-ci.
[0005] Le document ES 2.260.976 (MERAYO) décrit
un dispositif d’étarquage comprenant un oeil solidarisé
à la chute de la voile. Toutefois, ce document ne décrit
pas l’utilisation d’un crochet guidé. Le document DE
91.13.023.U (BEILKEN) ne décrit pas l’utilisation d’oeil
ou de sangle solidarisés à la chute de la voile, ni de cro-
chet guidé. Les documents FR 2.870.512 (LUIZY) et EP
0.008.560 (INGOUF) décrivent des crochets guidés qui
viennent s’accrocher sur le point de drisse de la voile et
non pas sur une partie solidaire de la chute de ladite voile.
[0006] Selon un premier mode de réalisation permet-
tant l’accrochage d’une drisse sur une sangle située sur
la chute d’un foc ou d’une voile, le dispositif d’étarquage
est composé d’un crochet ouvert guidé par une glissière
passant à l’intérieur d’une sangle située sur la chute de
la voile, ledit crochet s’engageant dans ladite sangle lors-
que, tiré par une drisse, il arrive au niveau de ladite san-
gle.
[0007] Le guidage du crochet est avantageusement
réalisé au moyen d’une fermeture à glissière sur laquelle
coulissent deux coulisseaux disposés tête-bêche,
ouvrant et refermant ladite glissière à leur passage.
[0008] Les deux coulisseaux sont préférentiellement
solidarisés par des axes à une pièce de liaison, le crochet
se fixant sur la glissière au moyen d’une partie femelle
qui entrera dans une partie mâle de ladite pièce de liaison
et sur laquelle il se solidarisera au moyen d’un téton.
[0009] Selon un second mode de réalisation, le dispo-
sitif d’étarquage est constitué d’un chariot roulant sur la
voile partiellement enroulée, ledit chariot étant composé
de deux parties solidarisables, ledit chariot étant tracté
par un crochet ayant un débattement latéral permettant
le guidage dudit crochet et son engagement dans la san-
gle.
[0010] La sangle est avantageusement retenue de part
et d’autre par un élastique permettant le guidage de la
partie haute du chariot supportant le crochet.

[0011] Le chariot est préférentiellement composé de
deux paires de quatre galets élastiques permettant le
centrage dudit chariot sur la voile enroulée, et d’une par-
tie permettant son guidage le long de la partie plate de
ladite voile.
[0012] Le chariot peut comporter un crochet ayant un
débattement le long de la partie plate de la voile lui per-
mettant son guidage vers la sangle et son accrochage
sur celle-ci.
[0013] Selon une caractéristique avantageuse de l’in-
vention, la voile comporte des renforts aux points d’an-
crage de la sangle et éventuellement entre les sangles
haute et basse pour pouvoir supporter la tension en ré-
sorbant le creux.
[0014] Dans une autre variante de réalisation, le dis-
positif d’étarquage est constitué d’un chariot composé
d’un crochet guidé par une glissière solidaire du mât dans
lequel est enroulée une grand-voile.
[0015] Selon encore une autre variante de réalisation,
le crochet est préférentiellement solidaire d’un chariot
mobile guidé se déplaçant sur la voile, ledit chariot pou-
vant être radioguidé.
[0016] Le chariot mobile guidé intègre avantageuse-
ment un moyen formant une dépression sur la voile et
permettant de maintenir ledit chariot sur ladite voile. Pour
ce faire, le chariot mobile guidé peut être équipé d’un
ventilateur combiné à des buses d’aspiration en contact
avec la voile, ledit ventilateur aspirant l’air au niveau des-
dites buses de manière à créer un effet ventouse per-
mettant de maintenir ledit chariot sur ladite voile.

Description des figures.

[0017] D’autres avantages et caractéristiques de l’in-
vention apparaîtront mieux à la lecture de la description
d’un mode de réalisation préféré qui va suivre, en réfé-
rence aux dessins annexés, réalisés à titre d’exemples
indicatifs et non limitatifs et sur lesquels :

- la figure 1 est une vue schématique de face d’une
voile montrant le positionnement du dispositif
d’étarquage ;

- la figure 2a est une vue de côté montrant l’agence-
ment de certains éléments constitutifs de la première
solution ;

- la figure 2b est une vue de face d’une pièce permet-
tant de solidariser les deux coulisseaux utilisés dans
la première solution ;

- la figure 2c est une vue de côté montrant l’agence-
ment de tous les éléments constitutifs de la première
solution ;

- la figure 3a est une vue en coupe horizontale mon-
trant l’agencement des éléments constitutifs de la
seconde solution;

- la figure 3b est une vue de côté montrant l’agence-
ment des éléments constitutifs de la seconde solu-
tion.
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Modes de réalisation de l’invention.

[0018] L’invention propose un moyen de réduire, voire
supprimer le creux d’une voile roulée sur un étai ou dans
un mât. Il s’agit de pouvoir étarquer la ralingue «relative»
de la voile roulée. Par « voile », on entend un foc, un
génois ou une grand-voile. Par ralingue relative, on en-
tend la partie de la voile non roulée située le long de l’étai
ou du mât.
[0019] L’invention propose deux solutions à ce problè-
me. Dans chacune de ces solutions, cet étarquage ne
sera possible que dans un petit nombre de positions pré-
choisies. Typiquement, pour un génois de 50 m2, on
pourra le réduire efficacement à 30 et à 18 m2 par exem-
ple.
[0020] Il s’agit de réaliser un moyen permettant d’ac-
crocher les haut et bas de la ralingue relative, et étarquer
celle-ci. Un renfort en « Dynamea® », ou autre matériau
résistant aura pu être préalablement cousu ou simple-
ment solidarisé au moyen d’un gousset sur la "ralingue
relative" de la voile, renfort sur lequel on appliquera la
tension. Il s’agit donc de guider une drisse pour accrocher
la partie haute de ce renfort, la partie basse étant acces-
sible à partir du pont. On peut observer sur la figure 1,
la voile V déroulée, munie des sangles hautes 10 et bas-
ses 11, des renforts 100, et des glissières 2.
[0021] En se rapportant aux figures 1, 2a, 2b et 2c, la
première solution consiste à installer une fermeture à
glissière 2 muni de deux coulisseaux 30, 31 solidarisés
entre eux et solidarisés au crochet 4 que l’on fait monter
(figure 2c). Arrivé près du haut, ce crochet 4 s’engagera
dans une sangle 10 ou un oeil solidarisé à la chute de la
voile V permettant l’étarquage. Les sangles basses 11,
mises sous tension par un bout, permettent de tenir la
partie basse de ladite voile. En se rapportant à la figure
2c, on prendra soin de relier une drisse 40 au crochet 4
pour lui permettre de monter et un bout 41 pour lui per-
mettre de redescendre.
[0022] En se rapportant aux figures 3a et 3b, la deuxiè-
me solution consiste à utiliser un chariot 5 roulant le long
de l’étai E et muni d’un crochet 4 qui s’engagera dans la
sangle 10 (ou l’oeil) prévu sur le génois en haut des ra-
lingues relatives. Ce chariot 5 sera pourvu de galets élas-
tiques 50 permettant d’ajuster son diamètre intérieur à
celui de la voile roulée Vr, et d’une partie suffisamment
plate coulissant le long de la voile déroulée Vd pour as-
surer son alignement lors de la montée au moyen de la
drisse.
[0023] Dans les deux cas, on pourra prévoir des ren-
forts 100 aux endroits pré-choisis sur la voile V (figure 1)
pour répartir les efforts dus à l’étarquage.

Première solution.

[0024] Dans une réalisation de la première solution fi-
gures 1, 2a, 2b et 2c, une simple glissière 2 sera cousue
sur la voile V pour permettre le guidage du crochet 4 que
l’on observe figure 2c.

[0025] Pour offrir plus de souplesse au tissu, on pourra
coudre sur la voile V deux bandes de tissu solidarisées
par une fermeture à glissière 2, par exemple de type fer-
meture Eclair®, le crochet 4 étant inséré entre un cou-
lisseau 30 ouvrant et un coulisseau 31 fermant solidari-
sés entre eux au moyen d’une pièce de liaison 300. Les
coulisseaux 30, 31 s’insèrent dans des fentes 303 pré-
vues dans la pièce de liaison 300, des axes 304 permet-
tant de fixer lesdits coulisseaux sur ladite pièce de liaison.
Cette solution a l’avantage de permettre de contenir le
bout 41 permettant de rappeler le crochet 4 et la drisse
40 permettant de monter ledit crochet.
[0026] Le crochet 4 pourra se fixer sur la glissière 2 au
moyen d’une partie femelle 401 qui entrera dans une
partie mâle 301 de la pièce de liaison 300 et sur laquelle
il se solidarisera au moyen d’un téton 402 éventuellement
monté sur ressort. En se rapportant à la figure 2c, le téton
402 est avantageusement inséré dans un alésage réalisé
dans le crochet 4, un ressort 4020 poussant naturelle-
ment ledit téton dans un alésage complémentaire 302
prévu dans la pièce de liaison 300. De cette façon, le
crocher 4 est solidement maintenu en position sur la piè-
ce de liaison 300. Pour désolidariser le crochet 4 de la
pièce de liaison 300, il suffit de manipuler une tirette 4021
reliée au téton 402 de façon à comprimer le ressort 4020
et faire sortir ledit téton de l’alésage 302.
[0027] La glissière 2 pourra être fixée sur le mât lorsque
la voile V que l’on veut étarquer est la grand-voile.

Deuxième solution.

[0028] Dans cette solution, le crochet 4 est fixé sur un
chariot 5. Lorsque le chariot 5 arrive près du haut, le
crochet 4 peut s’engager dans une sangle 10 ou un oeil
solidarisé à la voile V et permettant l’étarquage.
[0029] Le chariot 5 est avantageusement composé de
deux parties permettant son engagement sur l’étai E, les
parties seront ensuite solidarisées. Nous le considére-
rons désormais comme étant d’une seule partie.
[0030] Vu en section perpendiculaire à l’étai E figure
3a, il commence par une partie rectiligne qui sera alignée
avec la partie non enroulée de la voile Vd le long de l’étai
E. Des galets 50 de part et d’autre du chariot 5 aux ex-
trémités de cette partie sont destinés à permettre le rou-
lement le long de la partie déroulée de la voile Vd. Suit
alors une partie circulaire sur 270° qui se termine per-
pendiculairement à la partie rectiligne précédente ; des
galets 50 faisant face aux précédents assurent en com-
plétant ceux-ci le roulement le long de la partie roulée de
la voile Vr. Cette partie de la voile est ainsi prise en sand-
wich entre ces paires de galets 50. Il sera bon de prévoir,
d’un des deux cotés, un montage élastique des galets
50. En pratique, les galets 50 sont montés sur des sup-
ports élastiques 500 à ressort tendant à les plaquer con-
tre la voile. Le diamètre de cette partie circulaire sera
choisi pour être toujours supérieur au plus grand diamè-
tre de la voile enroulée que l’on désire étarquer. L’aligne-
ment sur la voile enroulée sera facilité par trois (ou plus)
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paires de galets 50 montés élastiquement sur cette partie
centrale.
[0031] Un anneau termine vers le haut la partie recti-
ligne, sur lequel on frappera la drisse. Un crochet 4 glisse
d’autre part de la voile, et est destiné à s’engager dans
le « point de drisse » (c’est-à-dire dans la sangle 10 ou
l’oeil solidarisés à la chute de ladite voile) de l’endroit où
l’on veut réduire la voile. La sangle 10 est avantageuse-
ment retenue de part et d’autre par un élastique permet-
tant le guidage de la partie haute du chariot 5 supportant
le crochet 4. Le détail des galets 50 sur support élastique
500 peut être observé sur la figure 3b.
[0032] Dans une variante de réalisation s’appliquant
particulièrement bien au cas d’une grand-voile, un chariot
sur lequel est fixé le crochet 4, est guidé par une glissière
solidaire du mât dans lequel est enroulée ladite grand-
voile.
[0033] Dans une autre variante de réalisation, le cro-
chet 4 peut être solidaire d’un chariot mobile guidé se
déplaçant sur la voile, ledit chariot pouvant être radiogui-
dé. Dans ce cas, la montée et la descente du chariot
peuvent être commandées directement depuis le pont
au moyen d’une radiocommande. Par exemple, des
roues de guidage sont guidées au moyen d’un moteur
pouvant être radioguidé.
[0034] Le chariot mobile guidé pourra intégrer un
moyen formant une dépression sur la voile et permettant
de maintenir ledit chariot sur ladite voile. La dépression
peut être obtenue par l’intermédiaire d’un ventilateur
électrique combiné à des buses d’aspiration en contact
avec la voile. Lorsque le ventilateur est en marche, il
aspire l’air au niveau des buses, ce qui tend à créer un
effet ventouse permettant de maintenir le chariot sur la
voile.

Revendications

1. Dispositif d’étarquage d’une voile (V) roulée sur un
étai (E) ou dans un mât, ladite voile étant du type
foc, génois ou grand-voile, ledit dispositif compre-
nant ladite voile (v) et une sangle (10) ou un oeil
solidarisés à la chute de ladite voile, ledit dispositif
étant caractérisé par ce qu’il est constitué d’un cro-
chet (4) guidé venant s’engager dans ladite sangle
ou ledit oeil.

2. Dispositif d’étarquage selon la revendication 1, com-
posé d’un crochet (4) ouvert guidé par une glissière
(2) passant à l’intérieur d’une sangle (10) située sur
la chute de la voile (V), ledit crochet s’engageant
dans ladite sangle lorsque, tiré par une drisse (40),
il arrive au niveau de ladite sangle.

3. Dispositif d’étarquage selon la revendication 2, dans
lequel le guidage du crochet (4) est réalisé au moyen
d’une fermeture à glissière (2) sur laquelle coulissent
deux coulisseaux (30, 31) disposés tête-bêche,

ouvrant et refermant ladite glissière à leur passage.

4. Dispositif d’étarquage selon la revendication 3, dans
lequel les deux coulisseaux (30, 31) sont solidarisés
par des axes (304) à une pièce de liaison (300), le
crochet (4) se fixant sur la glissière (2) au moyen
d’une partie femelle (401) qui entrera dans une partie
mâle (301) de ladite pièce de liaison et sur laquelle
il se solidarisera au moyen d’un téton (402).

5. Dispositif d’étarquage selon la revendication 1,
constitué d’un chariot roulant sur la voile (V) partiel-
lement enroulé, ledit chariot étant composé de deux
parties solidarisables, ledit chariot étant tracté par
un crochet (4) ayant un débattement latéral permet-
tant le guidage dudit crochet et son engagement
dans la sangle (10).

6. Dispositif d’étarquage selon la revendication 5, dans
lequel la sangle (10) est retenue de part et d’autre
par un élastique permettant le guidage de la partie
haute du chariot (5) supportant le crochet (4).

7. Dispositif d’étarquage selon la revendication 5, dans
lequel le chariot (5) est composé de deux paires de
quatre galets (50) élastiques permettant le centrage
dudit chariot sur la voile enroulée (Vr), et d’une partie
permettant son guidage le long de la partie plate (Vd)
de ladite voile.

8. Dispositif d’étarquage selon la revendication 7, dans
lequel le chariot (5) comporte un crochet (4) ayant
un débattement le long de la partie plate (Vd) de la
voile lui permettant son guidage vers la sangle (10)
et son accrochage sur celle-ci.

9. Dispositif d’étarquage selon la revendication 1, dans
lequel la voile (V) comporte des renforts (100) aux
points d’ancrage de la sangle (10).

10. Dispositif d’étarquage selon la revendication 1,
constitué d’un chariot composé d’un crochet guidé
par une glissière solidaire du mât dans lequel est
enroulée une grand-voile.

11. Dispositif d’étarquage selon la revendication 1, dans
lequel le crochet est solidaire d’un chariot mobile gui-
dé se déplaçant sur la voile.

12. Dispositif d’étarquage selon la revendication 11,
dans lequel le chariot mobile guidé intègre un moyen
formant une dépression sur la voile et permettant de
maintenir ledit chariot sur ladite voile.

13. Dispositif d’étarquage selon la revendication 12,
dans lequel le chariot mobile guidé est équipé d’un
ventilateur combiné à des buses d’aspiration en con-
tact avec la voile, ledit ventilateur aspirant l’air au
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niveau desdites buses de manière à créer un effet
ventouse permettant de maintenir ledit chariot sur
ladite voile.

14. Dispositif d’étarquage selon l’une des revendica-
tions 11 à 13, dans lequel le chariot mobile guidé est
radioguidé.

Claims

1. Device for holding taut a sail (V) furled on a stay (E)
or in a mast, the said sail being of the jib, Genoa or
mainsail type, the said device comprising the said
sail (V) and a strap (10) or an eye secured to the
leech of the said sail, the said device being charac-
terized in that it consists of a guided hook (4) being
engaged in the said strap or the said eye.

2. Device for holding taut according to Claim 1, con-
sisting of an open hook (4) guided by a slide (2) pass-
ing inside a strap (10) situated on the leech of the
sail (V), the said hook being engaged in the said
strap when, pulled by a halyard (40), it reaches the
level of the said strap.

3. Device for holding taut according to Claim 2, in which
the hook (4) is guided by means of a slide fastener
(2) on which two travellers (30, 31) slide in a head-
to-tail configuration, opening and closing the said
slide as they pass.

4. Device for holding taut according to Claim 3, in which
the two travellers (30, 31) are secured by spindles
(304) to a connecting part (300), the hook (4) being
attached to the slide (2) by means of a female portion
(401) which will enter a male portion (301) of the said
connecting part and on which it will be secured by
means of a dog point (402).

5. Device for holding taut according to Claim 1, con-
sisting of a carriage running on the partially furled
sail (V), the said carriage consisting of two parts that
can be secured together, the said carriage being
pulled by a hook (4) having a lateral clearance al-
lowing the guidance of the said hook and its engage-
ment in the strap (10).

6. Device for holding taut according to Claim 5, in which
the strap (10) is held on both sides by an elastic
element allowing the guidance of the top portion of
the carriage (5) supporting the hook (4).

7. Device for holding taut according to Claim 5, in which
the carriage (5) consists of two pairs of four elastic
rollers (50) allowing the centring of the said carriage
on the furled sail (Vr) and of one portion allowing its
guidance along the flat portion (Vd) of the said sail.

8. Device for holding taut according to Claim 7, in which
the carriage (5) comprises a hook (4) having a clear-
ance along the flat portion (Vd) of the sail allowing
its guidance towards the strap (10) and its hooking
onto the latter.

9. Device for holding taut according to Claim 1, in which
the sail (V) comprises reinforcements (100) at the
anchoring points of the strap (10).

10. Device for holding taut according to Claim 1, con-
sisting of a carriage consisting of a hook guided by
a slide secured to the mast into which a mainsail is
furled.

11. Device for holding taut according to Claim 1, in which
the hook is secured to a guided movable carriage
moving on the sail.

12. Device for holding taut according to Claim 11, in
which the guided movable carriage incorporates a
means of forming a recess on the sail and making it
possible to keep the said carriage on the said sail.

13. Device for holding taut according to Claim 12, in
which the guided movable carriage is fitted with a
fan combined with suction nozzles in contact with
the sail, the said fan sucking the air at the said noz-
zles so as to create a suction-cup effect making it
possible to hold the said carriage on the said sail.

14. Device for holding taut according to one of Claims
11 to 13, in which the guided movable carriage is
radio-controlled.

Patentansprüche

1. Vorrichtung zum Straffen eines auf ein Stag (E) oder
in einen Mast gewickelten Segels (V), wobei das Se-
gel von der Art Fock, Genua oder Großsegel ist, wo-
bei die Vorrichtung das Segel (V) und einen Spann-
gurt (10) oder eine Kausche enthält, die mit dem Ach-
terliek des Segels fest verbunden sind, wobei die
Vorrichtung dadurch gekennzeichnet ist, dass sie
aus einem geführten Haken (4) besteht, der sich in
den Spanngurt oder die Kausche einfügt.

2. Straffvorrichtung nach Anspruch 1, die aus einem
offenen Haken (4) besteht, der von einer Gleitschie-
ne (2) geführt wird, die durch das Innere eines
Spanngurts (10) verläuft, der sich auf dem Achterliek
des Segels (V) befindet, wobei der Haken in den
Spanngurt einrastet, wenn er, von einem Fall (40)
gezogen, im Bereich des Spanngurts ankommt.

3. Straffvorrichtung nach Anspruch 2, wobei die Füh-
rung des Hakens (4) mittels eines Gleitschienen-
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Verschlusses (2) hergestellt wird, auf dem zwei Kopf
bei Fuß angeordnete Gleitstücke (30, 31) gleiten, die
die Gleitschiene bei ihrem Durchgang öffnen und
schließen.

4. Straffvorrichtung nach Anspruch 3, wobei die zwei
Gleitstücke (30, 31) durch Achsen (304) fest mit ei-
nem Verbindungsbauteil (300) verbunden sind, wo-
bei der Haken (4) an der Gleitschiene (2) mittels ei-
nes Aufnahmeteils (401) befestigt wird, der in einen
Einsteckteil (301) des Verbindungsbauteils eintritt
und mit dem er mittels eines Stifts (402) fest verbun-
den wird.

5. Straffvorrichtung nach Anspruch 1, die aus einem
Rollwagen besteht, der auf dem teilweise aufgewik-
kelten Segel (V) rollt, wobei der Rollwagen aus zwei
fest verbindbaren Teilen besteht, wobei der Rollwa-
gen von einem Haken (4) gezogen wird, der einen
seitlichen Schwenkbereich hat, der die Führung des
Hakens und sein Einführen in den Spanngurt (10)
ermöglicht.

6. Straffvorrichtung nach Anspruch 5, wobei der
Spanngurt (10) zu beiden Seiten durch einen Gummi
gehalten wird, der die Führung des oberen Teils des
Rollwagens (5) ermöglicht, der den Haken (4) trägt.

7. Straffvorrichtung nach Anspruch 5, wobei der Roll-
wagen (5) aus zwei Paaren von vier elastischen Rol-
len (50), die die Zentrierung des Rollwagens auf das
aufgewickelte Segel (Vr) ermöglichen, und aus ei-
nem Teil besteht, der seine Führung entlang des fla-
chen Teils (Vd) des Segels ermöglicht.

8. Straffvorrichtung nach Anspruch 7, wobei der Roll-
wagen (5) einen Haken (4) aufweist, der einen
Schwenkbereich entlang des flachen Teils (Vd) des
Segels hat, der seine Führung zum Spanngurt (10)
und seine Befestigung an diesem ermöglicht.

9. Straffvorrichtung nach Anspruch 1, wobei das Segel
(V) Verstärkungen (100) an den Ankerpunkten des
Spanngurts (10) aufweist.

10. Straffvorrichtung nach Anspruch 1, die von einem
Rollwagen gebildet wird, der aus einem Haken be-
steht, der von einer Gleitschiene geführt wird, die
fest mit dem Mast verbunden ist, in den ein Großse-
gel eingewickelt ist.

11. Straffvorrichtung nach Anspruch 1, bei der der Ha-
ken fest mit einem geführten beweglichen Rollwa-
gen verbunden ist, der sich auf dem Segel ver-
schiebt.

12. Straffvorrichtung nach Anspruch 11, bei der der ge-
führte bewegliche Rollwagen eine Einrichtung ent-

hält, die einen Unterdruck auf dem Segel bildet und
es ermöglicht, den Rollwagen auf dem Segel zu hal-
ten.

13. Straffvorrichtung nach Anspruch 12, bei der der ge-
führte bewegliche Rollwagen mit einem Ventilator
ausgestattet ist, der mit Ansaugdüsen in Kontakt mit
dem Segel kombiniert ist, wobei der Ventilator die
Luft im Bereich der Düsen ansaugt, um eine Saug-
wirkung zu erzeugen, die es ermöglicht, den Rollwa-
gen auf dem Segel zu halten.

14. Straffvorrichtung nach einem der Ansprüche 11 bis
13, bei der der geführte bewegliche Rollwagen funk-
geführt wird.
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