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(57)  Die vorliegende Erfindung betrifft eine Vorrich-
tung zur synchronen Betatigung und Verriegelung von in
Durchgangsrichtung Richtung im Wesentlichen hinter-
einander angeordneten Aufzugstiren - wie einer Fahr-
korbtiir und einer Schachttir -, wobei die Vorrichtung an
einer ersten Tur befestigte Mitnehmerkufen (9, 10) um-

fasst, deren Abstand relativ zueinander veranderlich ist,
wobei die Bewegung der Mitnehmerkufen (9, 10) durch
Langlécher (16, 17) bestimmt wird, in denen die Mitneh-
merkufen haltende Stifte (18) laufen, derart dass sich
zumindest bereichsweise der Abstand der Mitnehmerku-
fen relativ zueinander &ndert, wenn sich die Langlécher
an den Stiften entlang bewegen.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen als Bestandteil ei-
nes Turantriebs und vorzugsweise eines Aufzugstiran-
triebs vorgesehenen Tirkuppler nach dem Oberbegriff
des Hauptanspruchs.

[0002] Solche Turkuppler sind ihrer Gattung nach be-
kannt. Insbesondere ist es aus der bereits den modernen
Stand der Technik belegenden Patentanmeldung WO
2005/077807 bekannt die Mitnehmerkufen 14, 15 sol-
cher Tirkuppler auf drehbaren Schwenkhebeln 11, 13
zu lagern und diese Schwenkhebel 11, 13 mit Hilfe des
die Turen 6ffnenden und schlieRenden Zahnriemens 106
anzutreiben, der auf einen sich im bestimmungsgema-
Ren Betrieb drehenden Betatigungshebel 1 einwirkt, wel-
cher unter Zwischenschaltung einer ebenfalls drehbe-
weglichen Nocke 18 seinerseits mittels einer Betati-
gungs- bzw. Schubstange 10 die Schwenkhebel 11, 13,
auf denen die Mitnehmerkufen 14 und 15 drehbeweglich
gelagert sind, rotierend antreibt und hierdurch letzteren
ihre fiir das An- und Abkuppeln benétigte Bewegung auf-
zwingt. Zusatzlich wirkt der drehende Betatigungshebel
1zu gegebener Zeit mit Hilfe der drehbeweglichen Nocke
18 so auf die Turverriegelung ein, dass diese entriegelt
wird.

[0003] Der aus der WO 2005/077807 vorbekannte
Turkuppler funktioniert zwar zuverlassig, ist jedoch
schon deshalb in gewissen Féllen nachteilhaft, weil er
aufgrund seiner anspruchsvollen Mimik aus einer be-
achtlichen Anzahl beweglicher Bauteile besteht, deren
Herstellung und Montage entsprechende Kosten verur-
sacht. Ein weiterer, in manchen Anwendungsfallen eher
sekundarer, in anderen Anwendungsfallen jedoch gra-
vierender Nachteil des vorbekannten Tlrkupplers ist dar-
in zu sehen, dass er nicht onne Weiteres zur Varianten-
bildung taugt - gerade im Bereich der Modernisierung
bestehender Anlagen wird ein Turkuppler bzw. ein Tur-
kuppler-Konzept bendtigt, mit dem sich eine groflle Va-
riantenvielfalt darstellen lasst, d. h. Turkuppler abbilden
lassen, deren Mitnehmerkufen im angekuppelten Zu-
stand die unterschiedlichsten Kufenabstande voneinan-
der einnehmen, um so mit den Gegebenheiten der je-
weils vorgefundenen Altanlagen zurecht zu kommen. Es
leuchtet ohne Weiteres ein, dass der vorbekannte Tr-
kuppler von seinem Grundkonzept her hierzu wenig ge-
eignet ist, da die komplizierte Mimik nicht dazu in der
Lage ist mit gleichen oder nur minimal veranderten Teilen
einen anderen Kufenabstand darzustellen, sondern der
Tarkuppler jedes Mal komplett Uberarbeitet werden
muss, um einen anderen Kufenabstand darzustellen.
[0004] Diese Aufgabe wird erfindungsgemafl mit den
Merkmalen des Anspruchs 1 geldst.

[0005] Der erfindungsgemafe Tirkuppler umfasst an
einer ersten, angetriebenen Tir befestigte Mithehmer-
kufen, es handelt sich also vom Grundprinzip her um
einen klassischen Kuppler. Der Abstand der Mithehmer-
kufen relativ zueinander ist veranderlich, derart, dass die
Mitnehmerkufen in eine erste Position bringbar sind, in
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der sie sich in Fahrtrichtung des Aufzugs an den Mitneh-
mern der zweiten, selbst keinen eigenen Antrieb aufwei-
senden Ture vorbeibewegen kénnen, ohne mit diesen in
Kontakt zu treten und dass die Mithnehmerkufen in eine
zweite Position bringbar sind, in der sie sich an die Mit-
nehmer anlegen, so dass die zweite Tir nun der Off-
nungsbewegung der ersten TUr folgt, meist spielfrei. Er-
findungsgemaR sind die Mitnehmerkufen mit sie halten-
den und fihrenden bzw. ihre momentane Bewegungs-
richtung bestimmenden Langléchern ausgestattet. Hier-
bei sind mindestens zwei Langlécher pro Mithehmerkufe
vorgesehen, die Zahl der Langlécher pro Mitnehmerkufe
kann aber auch gréRer sein. Mittels dieser Langlocher
sind die Mitnehmerkufen auf Stiften (Zapfen oder dergl.)
gehalten, derart dass sich zumindest bereichsweise der
Abstand der Mithehmerkufen relativ zueinander andert,
wenn sie sich mit ihren Langléchern an den Stiften ent-
lang bewegen, relativ zu den Stiften.

[0006] Der Vollstandigkeit halber ist mit Blick auf mog-
liche Umgehungsversuche festzuhalten, dass es zwar
zweckmallig und daher bevorzugt ist die Langlécher in
den Mitnehmerkufen auszubilden, dass es jedoch theo-
retisch auch moglich ist die Langlécher an entsprechen-
der Stelle in der die Mitnehmerkufen haltenden Basis-
platte (oder allgemeiner Basis) auszubilden, die Stifte
starr an den Mitnehmerkufen zu befestigen und dann die
Mitnehmerkufen mit ihren Stiften in die Langlécher an
der Basisplatte eingreifen zu lassen.

[0007] Festzuhalten ist noch, dass unter Stiften, die
die Mitnehmerkufen halten, solche Organe zu verstehen
sind, die die Mitnehmerplatten relativbeweglich zu der
Basisplatte an dieser halten.

[0008] Der erfindungsgemale Tirkuppler zeichnet
sich durch seinen einfachen Aufbau aus, der nur wenige
bewegliche Teile umfasst. Der Tirkuppler verzichtet vor-
zugsweise auf die Einschaltung rotationsbeweglicher
Teile inden Weg, den der Kraftfluss vom Zugmittel/Zahn-
riemen bis zu den Mitnehmerkufen nimmt - wobei fest-
zuhalten ist, dass die optional vorzusehenden Stifthalte-
platten nicht im o. g. Sinne in den Kraftflussweg einge-
schaltet sind, da sie ihrerseits erst von den Mithnehmer-
kufen angetrieben werden und daher selbst nicht dem
Antrieb der Mithehmerkufen dienen.

[0009] Der erfindungsgemale Tirkuppler zeichnet
sich ferner dadurch aus, dass er es seinem Grundkon-
zept nach erméglicht mit minimalem Aufwand und unter
weitgehender Verwendung von Gleichteilen diverse Va-
rianten (also eine ganze Kuppler-Baureihe) zu bilden, die
sich im Wesentlichen nur durch den Abstand unterschei-
den, den ihre Mithehmerkufen im Betrieb gegentber ein-
ander einnehmen. Es kann also ganz einfach eine Kupp-
lerbaureihe hergestellt werden, die im Wesentlichen
identisch ist aber dennoch an die unterschiedlichsten
Schachttliren ankoppeln kann bzw. mit den unterschied-
lichsten schachtturseitigen Gegebenheiten zurecht
kommt. Es leuchtet ein, dass eine solche Kupplerbaurei-
he nicht zuletzt fir das Geschéaft mit der Modernisierung
von Altanlagen von grofem Interesse ist, nicht zuletzt,
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weil er ein einfaches Mittel an die Hand gibt um die Si-
cherheit und Zuganglichkeit zu erhéhen.

[0010] Vorzugsweise sind die Langlocher so gestaltet,
dass ihre Langsachse zumindest abschnittweise in einer
Richtung verlauft, die (mehr als nur unwesentlich, z. B.
toleranzbedingt), sowohl von der Richtung der Kupp-
lungsflache der jeweiligen Mitnehmerkufe als auch von
der Richtung der Normalen auf die Kupplungsflache der
jeweiligen Mitnehmerkufe abweicht. Vorzugsweise ver-
laufen die Langldcher zumindest abschnittweise unter
einem Winkel oo von 30° bis 60°, vorzugsweise 40° bis
50° zur Kupplungsflache. Auf diese Art und Weise wird
eine effektive Umsetzung der Bewegung des Antriebs-
organs bzw. der spater zu erlduternden Kulissenplatte in
eine Bewegungskomponente der Mitnehmerkufen in
Richtung der Normalen zu ihrer Kupplungsflache ge-
wahrleistet.

[0011] Unter der Langsachse eines Langlochs ver-
steht man hier die Achse, die im Wesentlichen (d. h. von
eventuellen rein lokalen, meist einseitigen Ricksprin-
gen, Kerben o. &. abgesehen) aquidistant von den beiden
Langswanden entferntist, die das Langloch seiner Lange
nach begrenzen.

[0012] Dabei weisen die Langlécher vorzugsweise je-
weils zumindest einen Endabschnitt auf, in dem ihre
Langsachse im Wesentlichen parallel zur Kupplungsfla-
che der jeweiligen Mitnehmerkufe verlauft bzw. in eine
Richtung, die eine Selbsthemmung gewahrleistet, derart,
dass die Mitnehmerkufen durch von auf3en an ihren
Kupplungsflachen in einer Richtung senkrecht zur Kupp-
lungsflache angreifende Krafte nicht zusammengedriickt
und/oder auseinandergedruckt werden kdnnen.

[0013] Vorzugsweise weisen die Langldcher dariiber
hinaus mindestens einen Bereich auf, in dem ihre Langs-
achse kontinuierlich, gekrimmt ist und keinen Knick auf-
weist.

[0014] Im Rahmen eine bevorzugten Ausgestaltungist
vorgesehen, dass zumindest in einer Mithehmerkufe die
Langldécher so ausgebildet sind, dass die Mitnehmerkufe
gewendet eingebaut werden kann, derart, dass ihre
Kupplungsflache entweder auf der einen oder der dieser
einen Seite entgegengesetzten Seite liegt. Hierdurch
wird es mdglich, dass ein und dieselbe Mitnehmerkufe
entweder als Mithehmerkufe eingesetzt werden kann,
deren Kupplungsflache mit dem ihr zugeordneten Mit-
nehmer bestimmungsgemal in Interaktion tritt, wenn
sich die Mitnehmerkufen auseinander bewegen oder als
Mitnehmerkufe, deren Kupplungsflache mit dem ihr zu-
geordneten Mitnehmer bestimmungsgeman in Interakti-
on tritt, wenn sich die Mithnehmerkufen aufeinander zu
bewegen.

[0015] Vorzugsweise sind die Stifte ihrerseits paarwei-
se an je einer schwenkbar gelagerten Stifthalteplatte be-
festigt, wobei vorzugsweise eine der schwenkbaren Stift-
halteplatten Bestandteil eines Fahrkorbtiirriegels ist. Auf
diese Art und Weise wird es mdglich, den Fahrkorbtir-
hakenriegel direkt durch die Mitnehmerkufen zu betati-
gen. Ein aufwendiger Mechanismus, der separat dafir
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sorgen muss, dass der Fahrkorbturhakenriegel geliftet
wird, sobald sich die Mitnehmerkufen an die Mitnehmer
angelegt haben, kann entfallen.

[0016] Bevorzugtsind die Fihrung und der Antrieb der
Mitnehmerkufen so konzipiert, dass sich die Mithehmer-
kufen die Stifte entlang bewegen ohne deren Stifthalte-
platten zu verschwenken solange sie sich frei bewegen,
d. h. ungehindert auseinander bewegen oder aufeinan-
derzu bewegen kénnen und dass die Mitnehmerkufen
die Stifthalteplatten verschwenken, sobald sie sich mit
ihren Kupplungsflachen an die Mithehmer angelegt ha-
ben und damit keine freie Bewegung im eingangs ge-
nannten Sinne mehr ausfihren kénnen.

[0017] Vorzugsweise sind die beiden Stifthalteplatten
durch einen ersten an beiden Stifthalteplatten schwenk-
bar angelenkten Lenker miteinander verbunden, der eine
synchrone Drehung der beiden Stifthalteplatten er-
zwingt.

[0018] Im Rahmeneineranderen, bevorzugenswerten
Variante ist vorgesehen, dass die beiden Mitnehmerku-
fen durch einen zweiten, diagonal verlaufenden, an bei-
den Mitnehmerkufen schwenkbar angelenkten Lenker
miteinanderverbunden sind, der die Bewegung der einen
Mitnehmerkufe auf die andere ibertragt. Bei dieser Aus-
gestaltung muss nur noch eine der beiden Mithehmer-
kufen unmittelbar (durch die Kulissenplatte) angetrieben
werden, wahrend die zweite Mitnehmerkufe durch den
besagten Lenker von der anderen Mitnehmerkufe ge-
schleppt wird.

[0019] Bevorzugt ist es so, dass zumindest eine Mit-
nehmerkufe, bevorzugt beide Mitnehmerkufen durch ei-
ne Kulissenplatte angetrieben wird /werden, welche
durch das/die Turblatter 6ffnende und schlielRende, vor-
zugsweise in Gestalt eines Zahnriemens realisierte Zug-
mittel als Ganzer eine rein translatorische Bewegung auf-
gezwungen wird/werden, wobei die Kulissenplatte zu-
mindest ein, vorzugsweise zwei schrag zu der ihr vom
Antrieb aufgezwungenen Bewegungsrichtung verlaufen-
de Langlécher aufweist, in das bzw. die (jeweils) ein Mit-
nehmer einer Mitnehmerkufe eingreift, mittels dessen
der Mitnehmerkufe eine Bewegung aufgezwungen wird,
sobald sich die Kulissenplatte bewegt. Als Kulissenplatte
im hiesigen Sinne wird verallgemeinernd gesagt auch
eine nicht priméar plattenartige Kulissenvorrichtung ver-
standen, auch wenn die plattenartige Ausgestaltung be-
vorzugt ist, weil sie nur geringen Bauraum benétigt.
[0020] Vorzugsweise umfasst die Vorrichtung einen
Trager bzw. Basisplatte zur Befestigung der Vorrichtung
an einem ein Turblatt tragenden Laufwagen, wobei die
Kulissenplatte auf einer ersten Seite des Tragers gela-
gert ist, wahrend die Mitnehmerkufen auf der der ersten
Seite gegeniiberliegenden Seite des Tragers gelagert
sind. Hierdurch ergibt sich ein sehr kompakt bauender
Mechanismus, obwohl die Mithnehmerkufen und die Ku-
lissenplatte, da aufunterschiedlichen Seiten angeordnet,
fur sich jeweils einigen Bewegungsfreiraum beanspru-
chen kénnen, was die fir diese Elemente zur Verfiigung
stehende konstruktive Gestaltungsfreiheit erhéht.
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[0021] Erfindungsgemal wird also eine Vorrichtung
mit Merkmalen nach Anspruch 1, d. h. vorzugsweise mit
den zusatzlichen Merkmalen nach dem Oberbegriff des
Anspruchs 1 vorgeschlagen, die ein Getriebe aufweist,
mittels dessen eine Bewegung des Antriebsorgans auf
die Mitnehmerkufen Ubertragen wird, wobei das Getriebe
ein Kulissengetriebe ist, namlich ein Getriebe, welches
einen sich unter dem Einfluss des Zugmittels, i. d. R. in
Form eines Antriebsriemens rein translatorisch bewe-
genden Wandler aufweist, der seine eigene Translati-
onsbewegung in eine andersartige, rein translatorische
Bewegung der Mitnehmerkufen umwandelt. Dabei ist es
so, dass die Ubertragung ohne Zwischenschaltung eines
drehbeweglichen Ubertragungsgliedes in der Antriebs-
kette zwischen dem Wandler und den Mitnehmerkufen
erfolgt, bzw. zwar zwei drehbewegliche Glieder vorge-
sehen sind, die aber nicht der eigentlichen Ubertragung
der Bewegung vom Wandler auf die Mithehmerkufen die-
nen, sondern lediglich die vom Wandler bereits auf die
Mitnehmerkufen (bertragene Bewegung modulieren.
Vorzugsweise ist der Wandler auch hier in Gestalt einer
Kulissenplatte im oben erlduterten Sinne ausgefihrt. Die
Vorrichtung kann zudem mit Merkmalen aus den tbrigen
Unteranspriichen weitergebildet sein.

[0022] Im Rahmen einer weiteren bevorzugten Aus-
fuhrungsform ist vorgesehen, dass zumindest eine Mit-
nehmerkufe von dem Zugmittel angetrieben wird und
dass diese eine Mitnehmerkufe ihrerseits den Fahrkorb-
tirhakenriegel antreibt, so dass das Zugmittel den Fahr-
korbtirhakenriegel nur mittelbar unter Zwischenschal-
tung der Mitnehmerkufe antreibt, womit es im Regelfall
so ist, dass der Kraftfluss, der von dem Zugmittel auf die
Fahrkorbtiirverriegelung ausgelibt wird, sich nicht aufteilt
in einen Teil an Kraftfluss, der auf die Mitnehnmerkufen
einwirkt und einen anderen, einen parallelen Pfad ver-
laufenden Kraftfluss, der den Fahrkorbtirhakenriegel 1if-
tet, sondern es so ist, dass der Kraftfluss komplett durch
die Mitnehmerkufen hindurch den Fahrkorbtirhakenrie-
gel liftet.

[0023] Weitere Vorteile, Wirkungsweisen und Ausge-
staltungsmdglichkeiten, auch im Sinne weiterer Unter-
ansprliche sind der nachfolgenden Beschreibung der
Ausfiihrungsbeispiele anhand der Figuren zu entneh-
men.

[0024] Es zeigen:

Figur 1: eine Ansicht eines ersten Ausfuhrungsbei-
spiels von der Seite der Schachttur her ge-
sehen;

Figur 2: einen vergrofierten Ausschnitt aus der Figur
1, der die Einzelheiten der Mitnehmerkufen
zeigt;

Figur 3: eine Abbildung, die das Zusammenwirken
der Kulissen- platte und der Mithehmerku-
fen zeigt;
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Figur 4: eine Detailansicht der Kulissenplatte;

Figur 5: eine Ansicht des ersten Ausfiihrungsbei-
spiels von der Seite des Fahrkorbinneren
her gesehen;

Figur 6: eine weitere Detailansicht der Kulissenplat-
te;

Figur 7: ein zweites Ausflihrungsbeispiel in vollig ge-
schlosse- nerund von den Schachttiiren ab-
gekuppelter Position;

Figur 8: ein zweites Ausfihrungsbeispiel wahrend
des Ankup- pelns an die Schachttiiren;

Figur 9: ein zweites Ausfihrungsbeispiel wahrend
des Liftens des Hakenriegels;

Figur 10:  ein Detail des Langlochs in einer Mitneh-

merkufe.

Erstes Ausfiihrungsbeispiel (ohne Fahrkorbtiirver-
riegelung)

[0025] Die Figur 1 zeigt eine Ansicht eines ersten Aus-
fuhrungsbeispiels der Erfindung von der Fahrkorbauf3en-
seite her gesehen, die einer Schachttir zugewandt ist.
Dieses erste Ausfiihrungsbeispiel weist keine von dem
Turantrieb selbst betétigte Fahrkorbtirverriegelung auf.
[0026] Die erfindungsgemafie Vorrichtung zur syn-
chronen Betatigung der Fahrkorb- und Schachttiiten
(kurz TUrkuppler genannt) weist eine Fihrungsschiene
1 auf. Diese wird bestimmungsgemalf im Sturzbereich
der Fahrkorbturéffnung montiert. Die FUhrungsschiene
1 weist Fuhrungsorgane 2 auf, an denen Laufwégen 3
und 4 verschiebbar geflhrt sind. An jedem dieser beiden
Laufwagen 3 und 4 ist jeweils ein hier nicht gezeigtes
Turblatt montiert. An der Fuhrungsschiene 1 ist mittels
eines Halteorgans, das gegebenenfalls mehrteilig aus-
gefihrt ist, der Motor 6 fir den Tlrantrieb montiert. Der
Motor treibt ein umlaufendes Zugmittel an, welches mit
dem Turkuppler 8 in Wirkverbindung steht und Giber die-
sen den Laufwagen 3 antreibt, auf welchem der Turkupp-
ler 8 montiert ist. Der Vollstandigkeit halber ist noch fest-
zuhalten, dass die beiden Laufwagen 3 und 4 Uber ein
hier nur andeutungsweise zu erkennendes, in einer end-
losen Schleife verlaufendes Synchronisierungsseil mit-
einander gekoppelt sind, so dass jede Bewegung des
linken Laufwagens 3 sofort auf den rechten Laufwagen
4 Ubertragen wird.

[0027] Dasbeschriebene Ensemble bildetbeidemvon
Fig. 1 gezeigten Ausflihrungsbeispiel eine motorisch an-
getriebene, zentral 6ffnende Tir mit je einem nach links
und einem nach rechts 6ffnenden Turblatt.

[0028] Hauptbestandteil des besagten Tirkupplers 8
sind die in Figur 1 gut zu erkennenden Mitnehmerkufen
9und 10. Ein weiterer Bestandteil des Tirkupplers 8, der
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in Figur 1 gut zu erkennen ist, ist dessen Basisplatte 11,
die mit dem Laufwagen 3 verbunden, vorzugsweise ver-
schraubt ist. Ebenfalls ein Bestandteil des Tlrkupplers
8 ist die Kulissenplatte 12, auf die spater noch einzuge-
hen ist und von der in der Figur 1 nur der seitlich Gber
die Basisplatte 11 herausragende Teil zu erkennen ist,
der einen Teil der Fihrung der Kulissenplatte 12 bildet.
[0029] Des Weiteren sind in der Figur 1 andeutungs-
weise die Mitnehmer 13 und 14 zu erkennen, die an ei-
nem hier nicht dargestellten Schachttirblatt befestigt
sind und mittels derer dieses Schachttirblatt mit den Mit-
nehmerkufen 9 und 10 des Fahrkorbs in Interaktion tritt
und von Letzteren in die beiden durch den Doppelpfeil
OP symbolisierten Richtungen mitgenommen wird. Da
das besagte Schachttlrblatt direkt oder mit Hilfe seines
Laufwagens mit dem anderen Schachttirblatt Giber eine
vergleichbare Synchronisation verbunden ist, wie sie die
beiden Fahrkorbtlrblatter verbindet, werden auf diese
Art und Weise beide Schachttirrblatter in Bewegung ge-
setzt.

[0030] Wie man anhand der Figur 1 ebenfalls un-
schwer sieht, sind die Mithehmerkufen 9 und 10 mit Lang-
I6chern 16 und 17 ausgestattet, mittels derer sie auf Stif-
ten 18 (bzw. Bolzen oder Zapfen) laufen, die an der Ba-
sisplatte 11 festgelegt sind. Die Stifte kdnnen im einfach-
sten Fall einen glatten zylindrischen Schaft aufweisen,
der feststeht und auf dem die Mitnehmerkufen 9, 10 glei-
ten. Anspruchsvollere Konstruktionen, die zum Ziel ha-
ben, dass die Kulissenplatte 12 die Mitnehmerkufen 9
und 10 méglichst leichtgangig und gleichmafig anzutrei-
benvermag, setzt Stifte ein, welche jeweils eine drehbare
Hilse tragen, die gegenuber den sie kontaktierenden
Flachen der Mitnehmerkufen abrollt.

[0031] Die diesbeziglichen Einzelheiten der Mitneh-
merkufen 9 und 10 lassen sich besser anhand der Figur
2 als anhand der Figur 1 erkennen. Die Figur 2 zeigt
einen vergréRerten Ausschnitt des oberen Bereichs der
in Figur 1 dargestellten Mitnehmerkufen 9 und 10.
[0032] In Figur 2 sind zunachst die Kupplungsflachen
19 und 20 zu erkennen, die sich hier auf der nach auf3en
gewandten Seite der Mitnehmerkufen 9 und 10 befinden.
Die Kupplungsflachen sind dazu vorgesehen um mit den
Mitnehmern 13 und 14 in Interaktion zu treten, vgl. auch
noch einmal Figur 1.

[0033] Des Weiterensind anhand der Figur 2 die Lang-
I6cher 16 und 17 in Groflaufnahme zu erkennen.
[0034] Die Langlocher sind hier unmittelbar in den
Kunststoff der Mitnehmerkufen eingearbeitet, d. h. wer-
den durch Kunststoffwande berandet, die eine hervorra-
gende Fihrungseigenschaft haben. Alternativ kénnen
die Kufen auch aus Leichtmetalldruckguss bestehen
oder aus einem Blech, das vorzugsweise zu tiefgezogen
ist, dass sich im Bereich der Langlécher eine vergroRRerte
Fuhrungsoberflache ergibt (Langlécher durch nach in-
nen gestllpten Blechkragen berandet). Hoher belastete
Ausfiihrungsformen bedienen sich metallischen Inlays,
die die Langlécher beranden und mit dem Kunststoff der
Mitnehmerkufen umspritzt sind.
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[0035] In diese Langldcher, gleich wie sie ausgefiihrt
sind, greift jeweils ein Stift 18 ein, der einen verdickten
Kopfbereich aufweist, vorzugsweise in Gestalt einer un-
ter Zwischenlage einer Scheibe in die Stirnseite des Stifts
eingedrehten Schraube. Hiermit Ubergreift der Stift die
Rander der Langlécher und verhindert so, dass die Mit-
nehmerkufen 9 und 10 von den Stiften 18 abgezogen
werden kdnnen, gewahrleistet also, dass sie in Position
bleiben.

[0036] DasinFigur2zuerkennende Langloch 16 weist
eine nur streckenweise gerade und ansonsten gekrimm-
te Langsachse L1 auf. Diese Langsachse L1 ist in dem
in Figur 2 unten dargestellten Bereich B1 so orientiert,
dass sie in etwa in einem Winkel o.von 45° zur Oberflache
der Kupplungsflache 19 verlauft, vgl. wegen des Winkels
o auch Fig. 9. Oberhalb, im Anschluss an den Bereich
B1, kriimmt sich die Langsachse L1 des Langlochs 16,
so dass das Langloch 16 schlief3lich in den Bereich B2
Ubergeht, in dem seine Langsachse L1 zumindestim We-
sentlichen parallel zur Kupplungsflache 19 ist.

[0037] Die das Langloch berandenden Seitenwande
folgen dem Verlauf der Léangsachse L1.

[0038] Der Bereich B1 markiert eine Bewegungspha-
se, in der die Mitnehmerkufe 9 bei Bewegung der sie
antreibenden Kulissenplatte 12 eine Bewegung ausfiihrt,
die sowohl eine Bewegungskomponente in Richtung ent-
lang der bzw. parallel zur Kupplungsflache 19 als auch
eine Bewegungskomponente senkrecht dazu ausfiihrt,
so dass sich die Mitnehmerkufen 9 und 10 auseinander
oder auf einander zu bewegen. Der Bereich B2 markiert
eine Bewegungsphase, in der sich die Mitnehmerkufe im
Wesentlichen entlang der bzw. parallel zur Kupplungs-
flache 19 bewegt.

[0039] Mit dem Langloch 17 verhalt es sich im Prinzip
ahnlich wie mit dem Langloch 16. Allerdings besitzt das
Langloch 17 drei Bereiche, nédmlich einen ersten Bereich
B3, in dem seine Langsachse parallel zur Kupplungsfla-
che 20 verlauft, einen zweiten Bereich B4, in dem seine
Langsachse in etwa in einem Winkel o. von 45° zur Kupp-
lungsflache 20 verlauft, und daran anschlieRend einen
weiteren Bereich B5, in dem die Langsachse des
Langlochs 17 wieder zumindestim Wesentlichen parallel
zur Kupplungsflache 20 verlauft.

[0040] Der Bereich B4 markiert eine Bewegungspha-
se, in der die Mithehmerkufe 10 bei Bewegung der sie
antreibenden Kulissenplatte 12 eine Bewegung ausfiihrt,
die sowohl eine Bewegungskomponente in Richtung ent-
lang der bzw. parallel zur Kupplungsflache 20 als auch
eine Bewegungskomponente senkrecht dazu ausfihrt,
so dass sich die Mithehmerkufen 9 und 10 auseinander
oder auf einander zu bewegen. Die Bereiche B3 und B5
markieren Bewegungsphasen, in denen sich die Mitneh-
merkufe im Wesentlichen entlang der bzw. parallel zur
Kupplungsflache 20 bewegt.

[0041] Die Langlécher sind vorzugsweise so gestaltet,
wie das die Fig. 10 zeigt. D. h. sie weisen dann zu beiden
offenen Seiten des Langlochs hin eine Einsenkung des
Langlochs auf, die den Kopf des Fihrungsstifts des
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Langlochs aufnehmen kann.

[0042] Diese Gestaltung des Langlochs 17 dient dem
Zweck die Mitnehmerkufe 10 dazu zu ertiichtigen auch
gewendet eingesetzt werden zu kdnnen - so dass es
auch in Bezug auf die Mitnehmerkufe 10 so ist, dass ein
und dieselbe Mitnehmerkufe 10 entweder als Mithehmer-
kufe eingesetzt werden kann, deren Kupplungsflache 20
mit dem ihr zugeordneten Mitnehmer 14 bestimmungs-
gemal in Interaktion tritt, wenn sich die Mithehmerkufen
9und 10 auseinander bewegen, oder als Mithehmerkufe,
deren Kupplungsflache 20 mit dem ihr zugeordneten Mit-
nehmer 14 bestimmungsgemaR in Interaktion tritt, wenn
sich die Mitnehmerkufen 9 und 10 aufeinander zu bewe-
gen, jeweils in und entgegen der Richtung des in Figur
1 mit dem Buchstaben OP gekennzeichneten Pfeils.
[0043] Erklarungsbedarf besteht noch, warum die
Langlécher 16 und 17 Abschnitte abweisen, in denen
ihre Langsachse parallel zu den Kupplungsflachen 19
bzw. 20 ist - dies hat seinen Grund darin, dass die Mit-
nehmerkufen 9 und 10 in dem Augenblick, in dem die
Stifte 18 in diesen Bereichen (B2 bzw. B3 oder B5) ste-
hen, nicht mehr durch von aufien in normaler Richtung
auf die Kupplungsflachen 19 und 20 wirkende Kréfte zu-
sammen- oder auseinander gedriickt werden kdnnen, da
jede der Mitnehmerkufen 9, 10 dann fest zwischen dem
ihr zugeordneten Mitnehmer 13 bzw. 14 einerseits und
den beiden Stiften 18 andererseits eingespannt/einge-
spreizt ist. Denn Letztere driicken seitlich gegen einen
Bereich der Langlochwand, der sich parallel zur betref-
fenden Kupplungsflache 19 bzw. 20 erstreckt, vgl. auch
Fig. 1, die zeichnerisch vor Augen flihrt, was hier verbal
beschrieben ist.

[0044] Dies erlaubt es den Mitnehmerkufen 9 und 10
grolRe Krafte auf die Mithehmer der Schachttiren aus-
zutben und damit einen sehr dynamischen Bewegungs-
ablauf zu fahren, ohne dass die Mitnehmerkufen zeitwei-
lig unter dem Einfluss der nicht unerheblichen Antriebs-
und Tragheitskrafte zumindest ein Stlick weit zusam-
men- oder auseinander gedriickt werden (also federnd
nachgeben) und auf diese Art und Weise ein stérendes
Klappern oder Schlagen entsteht, weil die Schachttlren
zumindest zeitweilig nur mit erheblichem Spiel an die
Fahrkorbtliren angekoppelt sind.

[0045] Anhand der Figur 2 leuchtet ohne Weiteres ein,
dass die Mithehmerkufen 9 und 10, sobald ihnen eine
Bewegungin Richtung der Pfeile OP aufgezwungen wird,
auseinanderfahren bzw. zusammenfahren und sich da-
bei zugleich heben oder senken. Dies deshalb, weil die
Stifte 18 bei diesem Ausfiihrungsbeispiel ortsfest sind.
[0046] Die Mitnehmerkufen 9, 10 werden vorzugswei-
se aus Kunststoff, idealerweise werden vorzugsweise
aus POM (Polyoxymethylan) oder PA (Polyamid) gefer-
tigt. Faserarmierte Werkstoffe zu Herstellung der Kupp-
lerkufen werden méglichst gemieden, um die Entstehung
von - aufgrund des sich unvermeidlich beimischenden
Faserbruchs - abrasivem Abrieb zu vermeiden.

[0047] Weder anhand der Figur 1 noch anhand der
Figur 2 ist bislang zu erkennen gewesen, wie die Mitneh-
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merkufen 9 und 10 von dem umlaufenden Zugmittel 7
angetrieben werden. Dies soll nun anhand der Figur 3
erlautert werden.

[0048] Die Figur 3 zeigt schematisch eine Ansicht des
von Figur 1 dargestellten Tirkupplers, aber von der
Rickseite her gesehen und unter Auslassung der Basis-
platte 11 (Basisplatte 11 demontiert). Daflr sieht man in
der Figur 3 nun jedoch ungehindert die Kulissenplatte 12.
[0049] Nurschematisch dargestellt, aber doch erkenn-
bar, ist anhand der Figur 3, dass die Kulissenplatte 12
mittels entsprechender Kulissenplattenstifte 25 zum ei-
nen in ihrem ersten Langloch 21 gefiihrt ist, in das einer
der Kulissenplattenstifte 25 eingreift, und zum anderen
an ihren beiden Kulissenplattenfiihrungsflachen 24, an
denen oben und unten jeweils ein Kulissenplattenstift 25
anliegt. Aufgrund dessen ist die Kulissenplatte 12 aus-
schlieBlich translatorisch verschiebbar und zwar in beide
Richtungen, die durch den Doppelpfeil T angedeutet wer-
den.

[0050] Diese Kulissenplatte ist mit Hilfe ihres zweiten
Langlochs 22 und ihres dritten Langlochs 23 mit den Mit-
nehmerkufen 9 und 10 gekoppelt. Denn aus den Mitneh-
merkufen ragt jeweils ein Kulissenstift 26 in das zweite
Langloch 22 und in das dritte Langloch 23 der Kulissen-
platte. Es leuchtet ein, dass bei einer Bewegung der Ku-
lissenplatte 12 in einer der Richtungen des Doppelpfeils
T den Mitnehmerkufen 9 und 10 Uber die Kulissenstifte
26, die mit den Langlochwanden der Langlécher 22 und
23 in Interaktion treten, eine Bewegung aufgezwungen
wird. Hierbei hangt der genaue Verlauf dieser Bewegung
von der Ausgestaltung der Langlécher 16 und 17 der
Mitnehmerkufen 9 und 10 ab.

[0051] Anhand der Figur 3 fallt ferner auf, dass das
zweite Langloch 22 und das dritte Langloch 23 der Ku-
lissenplatte unterschiedlich verlaufende Langsachsen
und auch eine unterschiedliche Lange haben. Das hangt
damit zusammen, dass eine der beiden Mitnehmerkufen,
hier die Mitnehmerkufe 9, in der Lage sein muss einen
langeren Bewegungsweg auszufiihren als die andere
Mitnehmerkufe. Dies ist erforderlich um die Schachttir-
verriegelung zu entriegeln. Das Entriegeln der Schacht-
turverriegelung lauft so ab, dass die eine der Mitnehmer-
kufen als erste gegen den ihr zugeordneten starren Mit-
nehmer anlauft und dadurch in Richtung des Pfeils OP
(vgl. Figur 1) zum Stillstand gebracht wird, wahrend die
andere Mitnehmerkufe sich noch ein gutes Stiick weit in
Richtung des Pfeils OP bewegen kann und muss um den
ihr zugeordneten beweglichen Mithnehmer ein Stiick weit
beiseite zu drangen und dadurch die Schachttirverrie-
gelung zu luften.

[0052] Die Figur 4 kniipft an die Darstellung der Figur
3 an, zeigt hier jedoch die Kulissenplatte 12 in ihrem an
der Basisplatte 11 ordnungsgemaf montierten Zustand.
[0053] Sehr schon ist hier noch einmal zu erkennen,
wie die Kulissenplatte 12 mit ihrem ersten Langloch 21
und ihren Kulissenplattenfihrungsflachen 24 zwischen
den Kulissenplattenstiften 2 (kdnnten auch als Kulissen-
plattenrollen ausgefiihrt sein) gehalten ist bzw. lauft. Mit-



11 EP 2 287 104 A1 12

tels ihres Befestigungsorgans 31 ist die Kulissenplatte
am Zugmittel befestigt.

[0054] Zu erkennen sind dann noch einmal das zweite
Langloch 22 und das dritte Langloch 23, mittels welcher
die Mitnehmerkufen 9 und 10 (iber die Kulissenstifte 26,
die durch entsprechende Offnungen in der Basisplatte
11 hindurchragen, angetrieben werden.

[0055] Erstmalsanhand der Figur 4 sieht man nun, wie
die Kulissenverriegelung ausgestaltet ist, die dafiir sorgt,
dass sich die Kulissenplatte 12 nicht bewegen kann, so-
lange die Turen nicht in ihrer geschlossenen Position
sind. Diese Verriegelung wird durch einen in Richtung
seiner Verriegelungsposition mit Hilfe eines Federele-
ments (hier in Gestalt einer Schraubenfeder) vorge-
spannten Verriegelungshebel 27 gebildet, welcher in ei-
nem Lagerauge 28 schwenkbar gelagert ist.

[0056] Der Verriegelungshebel fallt in eine Verriege-
lungskerbe 30 der Kulissenplatte 12 ein und ruht dort,
bis die Verriegelung wieder aufgehoben wird.

[0057] Die Verriegelung wird aufgehoben, indem das
Kontaktorgan 29, das hier in Form einer Rolle ausgefuhrt
ist, auf eine in Fig. 4 nicht gezeigte Rampe auflauft, die
ander Fuhrungsschiene 1 bzw. derihm zugehdérigen Hal-
teplatte 34 befestigt ist und die wie sogleich geschildert
wirksam wird.

[0058] Im Gegensatz zum vorbekannten Stand der
Technik wird der Fahrkortirhakenriegel K im Rahmen
der vorliegenden Erfindung durch die Kufen direkt beta-
tigt, ohne zwischengeschaltete Mimik.

[0059] Die Figur 5 zeigt eine Ansicht des in Figur 1
gezeigten ersten Ausfiihrungsbeispiels der Erfindung
von hinten, d. h. von der Fahrkorbinnenseite her gese-
hen.

[0060] Sehr gut zu erkennen sind wieder die bereits
besprochenen Bauteile, die auch hier mit den gleichen
Bezugsziffern gekennzeichnet sind, wie bisher.

[0061] Die Figuren 1 und 5 zeigen die beiden Laufwa-
gen 3 und 4 in einer Position, in der die zentral 6ffnende
und schlieRende

[0062] Fahrkorbtirnoch nicht vollstdndig geschlossen
ist, weil ihre Tirblatter noch ein gutes Stiick voneinander
entfernt sind, so dass zwischen ihnen derzeit noch ein
Spalt frei ist. Die Fahrkorbtir ist jedoch weiterhin im Be-
griff sich zu schlieRen. Daher bewegt sich das Vorder-
trum 32 des Zugmittels 7 in die durch den Pfeil TV ge-
kennzeichnete Richtung und das Hintertrum 33 des Zug-
mittels 7 in die mit dem Pfeil TH gekennzeichnete Rich-
tung. Aufgrund dessen bewegt sich auch die Basisplatte
11 zusammen mit den an ihr befestigten Komponenten
in die Richtung des Pfeils TV.

[0063] Infolge dieser Bewegung kommt, kurz bevor
(i.d.R. etwa 10 mm) sich die Turblatter in der Mitte treffen
und im Begriff sind sich vollstédndig zu schlieRen, das
Kontaktorgan 29 mit einer an der Halteplatte 34 befestig-
ten Rampe (auch in Fig. 5 verdeckt und daher nicht ab-
gebildet) in Kontakt und lauft auf diese Rampe auf. Hier-
durch wird der Verriegelungshebel 27 im Uhrzeigersinn
gedreht, so dass er mit der Verriegelungskerbe 30 auRer
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Eingriff kommt. Somit wird rechtzeitig im Moment des
Aufeinandertreffens der beiden Tirblatter die Verriege-
lung der Kulissenplatte 12 gegeniber der Basisplatte 11
aufgehoben.

[0064] Beieinerseitlich 6ffnenden Tire gilt sinngeman
Gleiches, kurz bevor (i.d.R. ca. 10 mm) das schnellstlau-
fende Turblatt die vollstandig geschlossene Position er-
reicht hat.

[0065] Die Basisplatte 11, die ja an dem Laufwagen 3
festgelegt ist, bleibt nun zusammen mit dem Laufwagen
3 stehen, wahrend die Kulissenplatte sich jetzt zusam-
men mit dem Zugmittel 7 entlang der Richtung des Pfeils
TV weiterbewegt. Die Kulissenplatte 12 wird also relativ
zur Basisplatte 11 verschoben und fiihrt dabei eine reine
Translationsbewegung aus.

[0066] Im Zuge dieser Translationsbewegung wirkt die
Kulissenplatte mittels der Wande ihres ersten und zwei-
ten Langlochs 21, 22 auf die in den Mitnehmerkufen 9
und 10 steckenden Kulissenstifte 26 ein und treibt so die
Mitnehmerkufen 9 und 10 an.

[0067] Das bewirkt, dass sich die Mithehmerkufen zu-
nachst in einer Richtung parallel zu ihren Kupplungsfla-
chen 19 und 20 zu bewegen beginnen, solange, bis die
Stifte 18 jeweils den Bereich des ihnen zugeordneten
Langlochs 16, 17 verlassen haben, in dem sich das
Langloch parallel zu den Kupplungsflachen 19 und 20
erstreckt. Dadurch wird zunachst die Verriegelung der
Mitnehmerkufen 9 und 10 gegeniiber Bewegungenin ei-
ner der Richtungen des Doppelpfeils OP aufgehoben.
[0068] Sobald die Mithehmerkufen 9 und 10 die ihnen
zugeordneten Stifte 18 soweit entlang geglitten sind,
dass die Stifte 18 die schrag verlaufenden Bereiche der
Langlécher erreicht haben, beginnen sich die Mitneh-
merkufen 9 und 10 aufeinander zu zu bewegen und kom-
men dadurch schlieflich auer Eingriff mit den Mitneh-
mern 13 und 14. Hierdurch wird die Fahrkorbtir verriegelt
(sofern, anders als bei dem momentan geschilderten er-
sten Ausfiihrungsbeispiel, Uberhaupt eine Fahrkorbtir-
verriegelung vorgesehen ist), zugleich wird die Kopplung
zwischen der Fahrkorbtir und der Schachttiir beendet,
so dass der Fahrkorb als nachstes seine Fahrt fortsetzen
kann, weil die Mitnehmerkufen ungehindert aus dem Zwi-
schenraum zwischen den Mitnehmern 13 und 14 heraus-
bewegt werden kdnnen.

[0069] Es bedarf keiner weiteren Erlauterungen, dass
das Ankuppeln der Mitnehmerkufen 8 und 9 an die Mit-
nehmer 13 und 14 der Schachttir der nachsten Halte-
stelle und das Wiederéffnen der Tiren in sinngeman glei-
cher Weise aber umgekehrt erfolgt. Eine schematische
Momentaufnahme kurz vor Beendigung des Tiren-
schlielvorganges bei bereits geschlossenen Tiren und
momentan in der Auskuppelbewegung befindlichen Mit-
nehmerkufen 9 und 10 zeigt die Figur 6.

[0070] Wie man deutlich erkennen kann, hat sich hier
die Kulissenplatte 12 gegenuber ihrer in Figur 4 gezeig-
ten Position deutlich nach links, also in die in Figur 5 mit
dem Pfeil TV bezeichnete Richtung verschoben und die
Kulissenstifte 26 und damit auch die Mitnehmerkufen 9
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und 10 schon in eine deutlich anderweitige Position ge-
driickt, in der die Mitnehmerkufen schon deutlich weniger
Abstand voneinander aufweisen. Dies kann man, auch
wenn die Mitnehmerkufen nicht abgebildet sind, recht
gut erkennen, wenn man sich die Relativposition der Ku-
lissenstifte 26 zueinander ansieht.

[0071] Anhand der Figur 6 ist auch zu erkennen, wie
der Verriegelungshebel 27 aulRer Eingriff mit der Verrie-
gelungskerbe 30 gebracht worden ist (wie oben geschil-
dert) und mit seiner zeichnungseinwartigen Rolle die Ent-
riegelungschrage 35 hinaufgerollt ist.

[0072] Das bis hierhin Beschriebene lasst augenfallig
werden, dass man einen der entscheidenden Aspekte
der Erfindung auch anders beschreiben kann:

Erfindungsgemall kommt ein ausschlieRlich trans-
latorisch bewegter Wandler in Gestalt der Kulissen-
platte 12 zum Einsatz, der die ihm aufgezwungene
Translationsbewegung in eine andersartige aber
ebenfalls rein translatorische Bewegung der Mitneh-
merkufen 9 und 10 umsetzt.

[0073] Das zuvor beschriebene Ausflihrungsbeispiel
beschreibt einen Spreizkuppler, das Beschriebene gilt
sinngemaf auch fiir einen Schliekuppler.

Zweites Ausfiihrungsbeispiel (mit Fahrkorbtiirver-
riegelung)

[0074] Die Figuren 7, 8 und 9 zeigen ein zweites Aus-
fuhrungsbeispiel.

[0075] Dieses zweite Ausflihrungsbeispiel ist eine Ab-
wandlung des ersten Ausfiihrungsbeispiels und funktio-
niert mit Ausnahme der nachfolgend beschriebenen Ab-
weichungen genauso wie das erste Ausflihrungsbei-
spiel. Die Ausfihrungen zu dem ersten Ausfiihrungsbei-
spiel gelten im Rahmen dessen (sinngemaf) auch fir
das zweite Ausflhrungsbeispiel. Aus gleichem Grund
sind die bereits zuvor vorgestellten Bauteile der ersten
Ausfiihrungsform und die diesen entsprechenden Bau-
teile der zweiten Ausfiihrungsform mit den gleichen Be-
zugsziffern gekennzeichnet.

[0076] Insbesondere ist das bereits ausfiihrlich darge-
stellte Kulissengetriebe mit seiner Kulissenplatte bei die-
sem zweiten Ausflihrungsbeispiel genau das Gleiche wie
bei dem ersten Ausflihrungsbeispiel - soweit sich nicht
dadurch Anderungen ergeben, dass bei einer Alternativ-
variante des zweiten Ausfiihrungsbeispiels ein zweiter
Lenker 39 zum Einsatz kommt, der einen der Kulissen-
stifte 26 ersetzt.

[0077] Der einzige gravierende Unterschied zwischen
dem ersten und dem zweiten Ausflihrungsbeispiel istder,
dass die Stifte 18 bei dem zweiten Ausfiihrungsbeispiel
nicht ortsfest an der Basisplatte 11 verankert sind son-
dern an Stifthalteplatten 36, 37 festgelegt sind, die ihrer-
seits drehbeweglich auf der Basisplatte gelagert sind.
[0078] Daruber hinaus unterscheiden sich die erste
und zweite Ausflihrungsform nur noch dadurch, dass die
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zweite Ausfihrungsform in Folge dieser andersartigen
Befestigung der Stifte 18 zusatzlich mit einem ersten
Lenker 38 und optional mit einem zweiten Lenker 39 ver-
sehen ist.

[0079] Die funktionellen Auswirkungen dieser Ab-
wandlung gegenlber dem ersten Ausflihrungsbeispiel
werden nunmehr erlautert.

[0080] Die Figur 7 zeigt den Turkuppler bei vollstandig
geschlossener Fahrkorbtir. Die beiden Mithehmerkufen
9 und 10 sind in vollstdndig zusammengefahrener Posi-
tion und daher nicht im Eingriff mit den Mitnehmern 13
und 14, die zu der Schachttlr gehdren, vor der der Fahr-
korb gerade gelandet ist (Schachttlr nicht zeichnerisch
dargestellt).

[0081] Bereitsindieser Figurist zu erkennen, dass die
Stifte 18, die in die Langlécher 16 und 17 eingreifen und
dadurch die Mitnehmerkufen 9 und 10 fiihren und deren
Position bestimmen, hier nicht starr an der Grundplatte
11 befestigt sind sondern an einer Stifthalteplatte 36 bzw.
einer Stifthalteplatte 37, Die sich in einer Tirverriegelung
mit einer maulartigen Einkerbung fortsetzt, welche die
Fahrkorbtur verriegelt, solange sie im Eingriff mit dem
entsprechenden Gegensttick ist.

[0082] Die Figur 8 zeigt eine Momentaufnahme, die
sich zeitlich an die Momentaufnahme anschlief3t, welche
die Figur 7 zeigt. Zum Zeitpunkt der von Figur 8 darge-
stellten Momentaufnahme ist der Tirantrieb bereits eini-
ge Zeit aktiviert worden, so dass der Motor 6 das Zug-
mittel 7 bereits ein gutes Stiick weit bewegt hat, ndmlich
soweit, dass die Kulissenplatte 12 gerade eben die bei-
den Turkuppler 9 und 10 an die Mitnehmer 13 und 14
angelegt hat.

[0083] Recht gut zu erkennen an Hand der Fig. 8 sind
die Schwenkachsen 40 und 41 der Stifthalteplatten 36
und 37.

[0084] BiszudieseminFigur 8 dargestellten Zeitpunkt
hat die fortlaufende Bewegung der Kulissenplatte 12 le-
diglich dazu gefuhrt, dass sich die beiden Mithehmerku-
fen 9 und 10 in Richtung des Pfeils OPP voneinander
weg bewegtund zusatzlich etwas angehoben haben, bei-
des aufgrund der Fiihrung durch die Langlécher 16 und
17 auf den Stiften 18. Die Stifte 18 bzw. die Stifthalte-
platten 36 und 37, auf denen die Stifte 18 befestigt sind,
haben sich bis zu diesem Zeitpunkt nicht relativ zur Ba-
sisplatte 11 bewegt.

[0085] Ausgehend von der von Figur 8 gezeigten Po-
sition wird sich eine Mithehmerkufe (10) im weiteren Fort-
gang noch etwas in seitlicher Richtung, d. h. in Richtung
des Pfeils OPP bewegen und dabei den beweglichen
Mitnehmer (13) beiseite driicken, so dass die Schacht-
turverriegelung entriegelt wird wie oben im Rahmen des
ersten Ausflihrungsbeispiels beschrieben (an Hand der
Figuren nur bedingt zu erkennen).

[0086] In dem Moment, in dem die Mitnehmerkufen 9
und 10 an den Mitnehmern 13 und 14 endgiltig zur An-
lage kommen, namlich so dass sie sich nicht mehr weiter
in seitlicher Richtung (Pfeil OPP) bewegen kénnen, an-
dern sich die kinematischen Verhaltnisse jedoch. Es fin-
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det ndmlich nun die Bewegung statt, deren Endstadium
in Figur 9 dargestellt ist.

[0087] Zwar bewegt sich die Kulissenplatte 12 unter
dem fortwahrenden Einfluss der Bewegung des Zugmit-
tels 7 weiter und sie treibt auch die Mitnehmerkufen 9
und 10 weiter an. Die Mitnehmerkufen 9 und 10 kdnnen
sich jedoch, da sie durch ihr Anlegen an den Mithehmern
13 und 14 daran gehindert werden, nicht weiter in Rich-
tung des Pfeils OPP bewegen sondern nur noch senk-
recht hierzu, ndmlich im Fall des vorliegenden Ausfih-
rungsbeispiels nach oben.

[0088] Dies tun die Mitnehmerplatten auch, denn die
Stifte 18 laufen nun in den Bereich der Langlécher 16
und 17 hinein, der parallel zu den Kupplungsflachen 19
und 20 der Mitnehmerkufen 9 und 10 verlauft. Aufgrund
ihrer entsprechenden Ausformung zwingen dabei die
Langlécher 16 und 17 die Stifte 18 dazu ihren Abstand
in Richtung des Pfeils OPP bzw. in dessen Gegenrich-
tung zu verkleinern, wodurch an den Stiften 18 ein Dreh-
moment im Uhrzeigersinn entsteht. Hierdurch werden
sowohl die Stifthalteplatte 36 als auch die weitere Stift-
halteplatte 37 (im Uhrzeigersinn) gedreht. Infolge dessen
drehtsich, da einstiickig, die gesamte Fahrkorbtlrhaken-
riegel 37 im Uhrzeigersinn und wird gellftet.

[0089] Um sicherzustellen, dass sich die Stifthalteplat-
ten 36 und 37 synchron bewegen ist der Lenker 38 vor-
gesehen. Er verbindet die beiden Stifthalteplatten 36 und
37 miteinander und synchronisiert so die Drehbewegung
der beiden Stifthalteplatten 36 und 37.

[0090] Derzweite Lenker 39 ist als Querlenker ausge-
bildet, verlauft diagonal und verbindet den oberen Be-
reich der Mitnehmerkufe 10 mit dem unteren Bereich der
anderen Mitnehmerkufe 9. Dieser Querlenker dient nicht
primar der ja bereits durch den Lenker 38 im Verbund
mit den Stifthalteplatten 36 und 37 gewahrleisteten Syn-
chronisation. Vielmehr ertlichtigt er die eine Mithehmer-
kufe dazu, die andere Mithehmerkufe mitzuschleppen,
so dass bei dieser Losungsalternative nur noch eine der
beiden Mitnehmerkufen mit einem Kulissenstift 26 aus-
gestattet ist, mittels dessen sie von der Kulissenplatte 12
angetrieben wird. Die andere Mitnehmerkufe steht selbst
nicht mehr in direktem Eingriff mit der Kulissenplatte,
sondern wird mittels des zweiten Lenkers von der ande-
ren Mitnehmerkufe angetrieben und besitzt daher selbst
keinen Kulissenstift 26.

[0091] Indes kann der zweite Lenker 39 ersatzlos ent-
fallen, wenn stattdessen ein zweiter Kulissenstift 26 vor-
gesehen wird, d. h. genau die gleiche Kulissenfihrung
realisiert wird wie im Rahmen des ersten Ausfiihrungs-
beispiels beschrieben.

[0092] DerVollstandigkeit halberistfestzuhalten, dass
die Mitnehmerkufen im Falle beider Ausfiihrungsbeispie-
le auch in kinematisch umgekehrter Richtung betrieben
werden kénnen, d. h. so, dass sie sich nicht von innen
her sondern von aufen her an die nun zwischen sich
aufgenommenen Mitnehmer anlegen (nicht zeichnerisch
dargestellt).

[0093] Am Rande ist festzuhalten, dass auch fir die
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einzelnen Unteranspriche in dem Sinne Schutz bean-
sprucht wird, dass sie auch ohne die zusatzlichen Merk-
male, welche sich durch die Rickbeziehung auf vorher-
gehende Anspriiche ergeben, Schutz nur fur die in ihnen
selbst enthaltenen Merkmale in alleiniger Position rekla-
mieren.

[0094] AbschlieRend ist festzuhalten, dass die Zeich-
nungen, anhand derer die Ausfiihrungsbeispiele erldu-
tert werden, echte Konstruktionszeichnungen sind, so
dass alle diesen Zeichnungen zu entnehmenden Details
als erfindungswesentlich beansprucht werden.

[0095] Dieser sehreinfach aufgebaute Tirkuppler bie-
tet sich dazu an einen Aufzug zu realisieren, dessen obe-
re, wenig frequentierte Schachttiir eine andere, billigere
ist als dessen stark frequentierte Erdgeschossschacht-
tir. Dies deshalb, weil die Spreizbewegung von
schwenkhebelgelagerten Tirkupplern konstruktiv be-
schranktist, wahrend die erfindungsgemafen Fiihrungs-
kufen nahezu beliebig lang ausgefihrt werden kénnen,
so dass ein- und derselbe Turkuppler unterschiedliche
Schachttiiren mit den unterschiedlichsten Mithehmerab-
stdnden betéatigen kann.

[0096] Er ist auch gut geeignet um eine vorlaufende
Taréffnung zu realisieren, bei der die Fahrkorbtiiren und
die Schachttiren schon zu 6ffnen beginnen, noch bevor
der Fahrkorb vollstdndig gelandet ist. Man muss nur dar-
auf achten, dass die Mitnehmerkufen in Schachtlangs-
richtung entsprechend lang sind.

[0097] SchlieRlich ist er auch dafiir geeignet einen
riickziehbaren Tlrkuppler zu realisieren um den Tr-
schwellenspalt auf ein Minimum zu begrenzen. Ein wei-
terer Vorteil liegt darin, dass sich der erfindungsgemafie
Tlrkuppler zur Reduzierung der Schachtkopfhéhe an-
bietet, weil sein Vertikalhub insgesamt seine Erstreckung
in Schachtlangsrichtung nicht zuletzt dadurch kleiner ist,
dass Fuhrungsnuten verwendet werden statt die Mitneh-
merkufen zwangslaufig stark auf und ab bewegende
Schwenkhebel.

Bezugszeichenliste:

[0098]

1 Flhrungsschiene

2 Flhrungsorgane

3 linker Laufwagen

4 rechter Laufwagen

5 -

6 Motor

7 Zugmittel

8 Tarkuppler

9 Mitnehmerkufe

10 Mitnehmerkufe

11 Basisplatte

12 Kulissenplatte

13 Mitnehmer in Gestalt einer Schachttirmitneh-
merrolle

14 Mitnehmer in Gestalt einer Schachttlirmitneh-
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merrolle

15 Fihrungsschiene

16 Langloch

17 Langloch

18 Stifte

19 Kupplungsflache

20 Kupplungsflache

21 erstes Langloch

22 zweites Langloch

23 drittes Langloch

24 Kulissenplattenfliihrungsflachen

25 Kulissenplattenstifte

26 Kulissenstift

27 Verriegelungshebel fir Kulissenplatte

28 Lagerauge

29 Kontaktorgan i.d.R. in Gestalt einer Rolle zur
Entriegelung der Kulissenplatte

30 Verriegelungskerbe fur Kulissenplatte

31 Befestigungsorgan

32 Vordertrum

33 Hintertrum

34 Halteplatte

35 Entriegelungsschrage

36 obere Stifthalteplatte

37 untere Stifthalteplatte in Gestalt des Fahrkorb-
tirhakenrie- gels

38 erster Lenker

39 zweiter Lenker

40 Schwenkachse Stifthalteplatte 36

41 Schwenkachse Stifthalteplatte 37

L1 Langsachse

B1 Bereich

B2 Bereich

B3 Bereich

B4 Bereich

B5 Bereich

T Richtungen der Transversalbewegungen der
Kulissenplatte 12

TV Bewegungsrichtung Vordertrum (beim Schie-
Ren)

TH Bewegungsrichtung Hintertrum (beim Schlie-
Ren)

oP Offnungs- und SchlieRrichtung der Tiiren

OPP  Bewegungsrichtung der Mithehmerkufen 9, 10
senkrecht zu den Kupplungsflachen 19, 20

H Richtung der Entriegelungsbewegung des Ver-
riegelungshebels der Kulissenplatte 27

K Fahrkorbtiirhakenriegel

Patentanspriiche

1. Vorrichtung zur synchronen Betétigung und Verrie-

gelung von in Durchgangsrichtung Richtung im We-
sentlichen hintereinander angeordneten Aufzugstu-
ren - wie einer Fahrkorbtlr und einer Schachttir -,
wobei die Vorrichtung an einer ersten Tur befestigte
Mitnehmerkufen (9, 10) umfasst, deren Abstand re-
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10

lativ zueinander veranderlich ist, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Bewegung der Mitnehmerkufen
(9, 10) durch Langldcher (16, 17) bestimmt wird, in
denen die Mitnehmerkufen haltende Stifte (18) lau-
fen, derart dass sich zumindest bereichsweise der
Abstand der Mitnehmerkufen relativ zueinander an-
dert, wenn sich die Langldcher an den Stiften entlang
bewegen.

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Langsachse der Langldcher (16,
17) zumindest abschnittsweise in einer Richtung
verlauft, die sowohl von der Richtung der Kupplungs-
flache (19, 20) der jeweiligen Mitnehmerkufe (9, 10)
als auch von der Richtung der Normalen auf die
Kupplungsflache (19, 20) der jeweiligen Mitnehmer-
kufe abweicht.

Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Langl6écher jeweils zumindest
einen Endabschnitt (B2, B3, B5) aufweisen, in dem
ihre Langsachse im Wesentlichen parallel zur Kupp-
lungsflache (19, 20) der jeweiligen Mitnehmerkufe
verlauft bzw. in eine Richtung, die eine Selbsthem-
mung gewahrleistet.

Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass zumin-
dest in einer Mitnehmerkufe (9, 10) die Langlécher
(16, 17) so ausgebildet sind, dass die Mitnehmerkufe
gewendet eingebaut werden kann, derart, dass ihre
Kupplungsflache (19, 20) entweder auf der einen
oderder dieser einen Seite entgegengesetzten Seite
liegt.

Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, dass die Stifte
(18) ihrerseits paarweise an je einer schwenkbar ge-
lagerten Stifthalteplatte (36, 37) befestigt sind, wobei
vorzugsweise eine der schwenkbaren Stifthalteplat-
ten Bestandteil eines Kabinenturriegels (K) ist.

Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Fiihrung und der Antrieb der Mit-
nehmerkufen (9, 10) so konzipiert ist, dass sich die
Mitnehmerkufen die Stifte (18) entlang bewegen
ohne deren Stifthalteplatten (36, 37) zu verschwen-
ken, solange sie sich frei bewegen kénnen und dass
die Mithehmerkufen die Stifthalteplatten verschwen-
ken, sobald sie mit ihren Kupplungsflachen (19, 20)
an die Mitnehmer (13, 14) anlegen.

Vorrichtung nach Anspruch 5 oder 6, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die beiden Stifthalteplatten
(36, 37) durch einen ersten Lenker (38) miteinander
verbunden sind, der eine synchrone Bewegung der
beiden Stifthalteplatten (36, 37) erzwingt.
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Vorrichtung nach einem der Anspriiche 5 bis 7, da-
durch gekennzeichnet, dass die beiden Mitneh-
merkufen (9, 10) durch einen zweiten, diagonal ver-
laufenden Lenker (38) miteinander verbunden sind.

Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass zumin-
dest eine Mitnehmerkufe (9, 10), bevorzugt beide
Mitnehmerkufen, durch eine Kulissenplatte (12) an-
getrieben wird/werden, welche durch das die Tr-
blatter 6ffnende und schlieBende Zugmittel (7) als
Ganzer eine rein translatorische Bewegung aufge-
zwungen wird, wobei die Kulissenplatte zumindest
ein, vorzugsweise zwei schrag zu der ihr vom Antrieb
aufgezwungenen Bewegungsrichtung verlaufende
Langlécher (16, 17) aufweist, in das bzw. die (je-
weils) ein Kulissenstift (26) einer Mithehmerkufe ein-
greift, mittels dessen der betreffenden Mitnehmer-
kufe eine Bewegung aufgezwungen wird, sobald
sich die Kulissenplatte (12) bewegt.

Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, dass, die
Langlécher (16, 17) in der Kulissenplatte jeweils ei-
nen Abschnitt aufweisen, der so orientiert ist, dass
er, wenn die Kulissenplatte (12) angetrieben wird,
den Mitnehmerkufen im Wesentlichen
ausschlieRlich eine Bewegungin einer Richtung par-
allel zu deren Kupplungsflache aufzwingt.

Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An-
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Vor-
richtung eine Basisplatte (11) zur Befestigung der
Vorrichtung an einem ein Tlrblatt tragenden Lauf-
wagen umfasst, wobei die Kulissenplatte (12) auf
einer ersten Seite der Basisplatte (11) gelagert ist,
wahrend die Mitnehmerkufen (9, 10) auf der der er-
sten Seite gegenlberliegenden Seite der Basisplat-
te (11) gelagert sind.

Vorrichtung mit Merkmalen nach Anspruch 1 zur
synchronen Betéatigung und Verriegelung von in
Durchgangsrichtung im Wesentlichen hintereinan-
der angeordneten Aufzugstiiren, wobei die Vorrich-
tung ein Getriebe aufweist, mittels dessen eine Be-
wegung des Antriebsorgans auf die Mitnehmerkufen
(9, 10) Ubertragen wird, dadurch gekennzeichnet,
dass das Getriebe ein Kulissengetriebe ist, welches
einen sich unter dem Einfluss des Antriebsorgans
rein translatorisch bewegenden Wandler aufweist,
der seine eigene Translationsbewegung in eine an-
dersartige, rein translatorische Bewegung der Mit-
nehmerkufen (9, 10) umwandelt.

Aufzugsanlage mit einem in einem innerhalb eines
Verfahrwegs an Schienen gefiihrten Fahrkorb, der
durch Fahrkorbtlren gesichertist und einer Schacht-
tirenanlage und optional einem Gegengewicht so-
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wie einem den Fahrkorb hebenden und senkenden
Aufzugsantrieb, dadurch gekennzeichnet, dass
die Fahrkorbtir mit einer Vorrichtung nach einem
der vorhergehenden Anspriiche ausgestattet ist und
mit Hilfe entsprechend positionierter Mitnehmer an
den Schachttiiren die Schachttiiren im Betrieb 6ffnet
und schlieft.

Vorrichtung zur synchronen Betatigung und Verrie-
gelung von in Durchgangsrichtung im Wesentlichen
hintereinander angeordneten Aufzugstiren - wie ei-
ner Fahrkorbtlr und einer Schachttir - wobei die
Vorrichtung einer ersten turbefestigten Mitnehmer-
kufe (9, 10) umfasst, deren Abstand relativ zueinan-
der veranderlich ist, dadurch gekennzeichnet,
dass die Bewegung der Mitnehmerkufen im Rah-
men derer Bewegungsphasen bei Veranderung des
Abstands eine direkte Betatigung des Kabinentir-
riegels Uber mindestens einen Lenker bewirkt.
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Fig. 1
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