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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft Offnungs- und / oder
SchlieBmechanismus an Tiren, Klappen oder dgl., fir
ein Kraftfahrzeug mit einem Schloss aufweisend ein Ge-
hause, in welchem zumindest ein Sperrelement ange-
ordnet ist, welches eine Sperrklinke und eine Drehfalle
aufweist und einem als SchlieRbligel ausgebildetes
SchlieRelement, welches mit dem Schloss in
SchlieBstellung in Wirkverbindung steht, wobei die Dreh-
falle zwischen einer Freigabestellung und einer das
SchlieRelement fangenden Sperrstellung verlagerbar ist,
und die Drehfalle mindestens einen Drehfallenabschnitt
mit mindestens einer Anschlagsflache aufweist und die
Sperrklinke mindestens einen Sperrklinkenabschnitt mit
mindestens einer Anschlagsflache aufweist, wobei sich
in Sperrstellung die Anschlagsflache des Drehfallenab-
schnitts und die Anschlagsflaiche des Sperrklinkenab-
schnitts in einem Kontaktbereich beriihren, und dass das
Gehause bei einer Deformierung des Gehduses zumin-
dest teilweise von dem Sperrelement, insbesondere von
einem Abschnitt der Drehfalle, kontaktiert wird, um die
Tiir am Offnen zu hindern.

[0002] Aus dem Stand der Technik sind Schidsser be-
kannt, die eine Drehfalle und eine Sperrklinke aufweisen.
Bei hohen Belastungen Quer zur Offnungsrichtung kom-
men die Drehfalle und die Sperrklinke aulRer Eingriff, so
dass sich das Schloss bei einem Aufprall vorzeitig 6ffnen
kdénnte.

[0003] In der deutschen  Offenlegungsschrift
DE1948907 ist ein Fahrzeugtirschloss beschrieben,
welches eine Drehfalle und eine Sperrklinke aufweist.
Die Drehfalle weist eine Rastnase auf die bei einer De-
formierung des Gehauses mit einer Seitenwand des Ge-
hauses einen Formschluss bildet, um ein Offnen der Tiir
zu verhindern. Nachteilig bei dieser Lésung ist jedoch,
dass die Drehfalle zusatzlich mit einer Rastnase verse-
hen werden muss, die ausschlieRlich die Funktion auf-
weist, bei einer Deformierung des Gehauses, beispiels-
weise bei einem Crash, mit der Ausnehmung am Gehau-
se einen Formschluss zu bilden. Dies bedeutet einen ho-
heren Fertigungsaufwand, welcher unnétiger Weise die
Herstellungskosten erhéht.

[0004] Aus dem deutschen Gebrauchsmuster
DE202005005689U1, insbesondere aus dem in Figur 19
gezeigten Ausflhrungsbeispiel, ist ebenfalls ein Fahr-
zeugtirschloss bekannt, welches eine Drehfalle und eine
Sperrklinke aufweist. Indieser L6sung weist die Drehfalle
zwei Rastnasen auf, welche senkrecht in Richtung des
Gehauses ausgerichtet sind, um bei einem Crash mit
den Ausnehmungen des Gehauses einen Formschluss
zu bilden. Hierbei wird jedoch nicht das Gehause defor-
miert, sondern die Drehfalle wird aufgrund einer Soll-Bie-
gestelle Bam Halteelement, welches die Drehfalle lagert,
verkippt.

Diese Losung weist den Nachteil auf, dass das Haltele-
ment eine Soll Biegestelle auf weisen muss. Dies ist wie-
derum mit einem hdheren Fertigungsaufwand verbun-
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den, welcher die Konstruktionskosten erhoht.

[0005] Zum Stand der Technik gehoért auch die
US6010164A, welche ein Fahrzeugturschloss offenbart.
Bei dieser Losung weist das Gehause einen Vorsprung
auf, der wiederum bei einer Deformation des Gehauses
mit einem an der Drehfalle angeordneten Vorsprung ei-
nen Formschluss bildet, um die Tur am Offnen zu hin-
dern. Allerdings istauch bei diesem Fahrzeugschloss ein
erhohter konstruktiver Aufwand nétig, da die Drehfalle
und das Gehause zusatzlich mit einem Vorsprung aus-
gebildet werden mussen.

[0006] Aufgabe der Erfindung ist es daher eine Vor-
richtung der eingangs genannten Art zu schaffen, welche
auch bei einem Aufprall, insbesondere bei einem Crash
sicherstellt, dass die Turen und Klappen des Fahrzeugs
verschlossen bleiben und einfach sowie kostengiinstig
in der Herstellung ist.

[0007] Die Erfindung wird dadurch geldst, dass bei ei-
ner Deformierung des Gehduses in Sperrstellung die
mindestens eine Anschlagsflache des Drehfallenab-
schnitts der Drehfalle sich formschlissig mit dem Ge-
hause verbindet.

[0008] Die erfindungsgemafie Lésung bietet den Vor-
teil, dass im Gegenteil zum Stand der Technik die An-
schlagsflache des Drehfallenabschnitts der Drehfalle,
welche in Sperrstellung die Anschlagsflache des Sperr-
klinkenabschnitts der Sperrklinke in einem Kontaktbe-
reich kontaktiert, gleichzeitig die Funktion aufweist, mit
dem Gehduse bei einer Deformierung des Gehauses ei-
nen Formschluss zu bilden. Deshalb kann in vorteilhaf-
terweise auf ein zusatzlich an der Drehfalle angeordne-
tes Bauteil, wie beispielsweise eine Rastnase, verzichtet
werden. Die Anschlagsfldche des Drehfallenabschnitts
der Drehfalle weist dementsprechend zwei Funktionen
auf. Beim herkdbmmlichen Betrieb, d.h. im Sperrzustand
dient sie dazu in Wirkverbindung mit der Anschlagsflache
des Sperrklinkenabschnitts der Sperrklinke, die Tir in
einem verriegelten Zustand zu halten. Beim Crash sorgt
Sie dafur, dass die Tir nicht gedffnet wird und die Insas-
sen aus dem Fahrzeug heraus geschleudert werden, weil
die Anschlagsflache des Drehfallenabschnitts der Dreh-
falle mit dem Gehéause einen Formschluss bildet. Der
konstruktive Aufwand und die Herstellungskosten wer-
den ohne Verzicht auf die Sicherheit demzufolge verrin-
gert.

[0009] Umdie Sicherheitder Fahrzeuginsassen bei ei-
nem Crash weiter zu erh6hen, ist nach einer weiteren
Ausgestaltung des Gegenstandes der Erfindung vorge-
sehen, dass die Drehfalle mindestens einen weiteren
Drehfallenabschnitt mit einer zweiten Anschlagsflache
aufweist, der bei der Deformierung des Gehéauses sich
formschlissig mit dem Gehause verbindet.

[0010] Nach einerweiteren bevorzugten Ausfiihrungs-
form der Erfindung ist dem Gehause mindestens ein Mit-
tel zugeordnet ist, mit welchem sich mindestens eine An-
schlagsflache eines Drehfallenabschnitts formschlissig
verbindet.

[0011] Nach einer weiteren Ausfiihrungsform ist vor-
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gesehen, dass das Mittel als Vertiefung im Gehause aus-
gebildet ist, mit welchem sich mindestens eine An-
schlagsflache eines Drehfallenabschnitts formschlissig
verbindet. Somit ist gewahrleistet, dass bei einem Crash
die formschlissige Verbindung zwischen dem Gehause
und der Anschlagsflaiche des Drehfallenabschnitts der
Drehfalle bestehen bleibt und ein Offnen der Tiir unmég-
lich ist. Die Vertiefung am Gehause ist einfach und kos-
tenglinstig herzustellen.

[0012] Nach einer alternativen Ausfiihrungsform ist
das Mittel als Vorsprung im Gehause ausgebildet, mit
welchem sich mindestens eine Anschlagsflache eines
Drehfallenabschnitts formschlissig verbindet.

[0013] Nach einer weiteren alternativen Ausfiihrungs-
form ist das Mittel als Ausnehmung im Gehause ausge-
bildet, mit welchem sich mindestens eine Anschlagsfla-
che eines Drehfallenabschnitts formschliissig verbindet.
Die Ausnehmung bietet den Vorteil, dass diese sehr ein-
fach in ein bereits aus dem Stand der Technik bekanntes
Gehauses des Schlosses integriert werden kann. Dies
wird vorzugsweise durch Bohren oder Stanzen durchge-
fuhrt.

[0014] Vorzugsweise liegt die Ausnehmung in einer
Ebene, welche parallel zu einer Ebene ist, in welcher die
Seitenwande der Drehfalle liegen. Dadurch ist sicherge-
stellt, dass die bei einem Crash hervorgerufenen Quer-
bzw. Aufprallkrafte, die im Wesentlichen senkrecht zu
den Seitenwanden der Drehfalle wirken, die Anschlags-
flache des Drehfallenabschnitts der Drehfalle in die Aus-
nehmung am Gehause fiihrt, so dass sich ein Form-
schluss zwischen Anschlagsflache und Ausnehmung bil-
det, der ein Offnen der Tir verhindert.

[0015] Nach einer weiteren bevorzugten Ausfiihrungs-
form ist das im Gehause angeordnete Mittel auf einer
ersten Bahn angeordnet, welche beim Off-
nungs-/SchlielRvorgang von mindestens einem Drehfal-
lenabschnitt aufweisend mindestens eine Anschlagsfla-
che abgefahren wird.

Wenn sich das Mittel, wie beispielsweise die zuvor er-
wahnte Ausnehmung, auf der ersten Bahn angeordnet
ist, so ist sichergestellt, dass die Anschlagsflache des
Drehfallenabschnitts der Drehfalle bei einer Deformie-
rung des Gehauses mit der Ausnehmung einen Form-
schluss bildet. Auf der Bahn kénnen auch mehrer Mittel
angeordnet sein, die in vorbestimmten Abstadnden zuein-
ander angeordnet sind. So kénnen beispielsweise meh-
rere Ausnehmungen auf einer Bahn angeordnet sein, die
je nach Deformierung des Gehauses und Stellung der
Drehfalle fir einen Formschluss mit mindestens einer
Anschlagsflache eines Drehfallenabschnitts zur Verfii-
gung stehen kénnen.

[0016] Sehrsicherund einfachistder konstruktive Auf-
bau des Schlosses, wenn das dem Gehause zugeord-
nete Mittel auf der ersten Bahn gegeniiber dem Kontakt-
bereich angeordnet ist.

[0017] Nach einer weiteren Ausgestaltung des Schlos-
ses ist vorgesehen, dass das im Gehause angeordnete
Mittel auf einer zweiten Bahn angeordnet ist, welche ver-
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setzt im Nahbereich zur ersten Bahn angeordnetist, wel-
che beim Offnungs-/SchlieRvorgang von mindestens ei-
nem Drehfallenabschnitt aufweisend mindestens eine
Anschlagsflache abgefahren wird.

[0018] Vorzugsweise ist dann das dem Gehduse zu-
geordnete Mittel auf der zweiten Bahn angeordnet ist,
welche im Wesentlichen gegeniiber dem Kontaktbereich
angeordnet ist.

[0019] Nach einerweiteren bevorzugten Ausfiihrungs-
form ist vorgesehen, dass das Mittel auf einer Riickseite
eines Rickblechs des Gehduses angeordnet ist.
[0020] Die Sicherheit des Schlosses gegen ein unbe-
absichtigtes Offnen der Tiir bei einem Crash wird weiter
erhoht, wenn mindestens eine Anschlagsflache eines
Drehfallenabschnitts als Vorsprung ausgebildet ist, wel-
cher sich formschlissig mitdem dem Gehéause zugeord-
netem Mittel verbindet

[0021] Vorzugsweise ist das Schloss unterhalb eines
Turinnenbleches eines Fahrzeugs, insbesondere an ei-
ner Fahrzeugtir angeordnet ist.

[0022] In den Figuren ist die Erfindung anhand eines
Ausflhrungsbeispiel dargestellt. Es zeigen:

Fig. 1  die Ruckseite eines Heckklappenschlosses,

Fig. 2 das Heckklappenschloss in perspektivischer
Ansicht

Fig. 3 das Heckklappenschloss in perspektivischer
Ansicht ohne Sperrklinke.

[0023] Inden Figuren 1 bis 3 ist ein als Offnungs- und

SchlieBmechanismus ausgebildetes Heckklappen-
schloss 1 fir eine nicht naher dargestellte Heckklappe
eines Kraftfahrzeug abgebildet, welches unterhalb eines
Turinnenblechs eines Fahrzeugs, insbesondere an einer
Fahrzeugtiir angeordnet ist.

[0024] Ein nicht ndher gezeigtes und aus dem Stand
der Technik bekanntes als SchlieRbligel ausgebildetes
SchlieRelement, welches U-Férmig ausgebildet ist und
mit dem Fahrzeug fest verbunden ist, steht bei einer
SchlieRstellung mit dem Heckklappenschloss 1 in Wirk-
verbindung und verhindert somit ein Offnen der Heck-
klappe.

[0025] Das Heckklappenschloss 1 weist ein Gehause
2 auf. Innerhalb des Gehauses sind Sperrelemente an-
geordnet, die als Drehfalle 3 und Sperrklinke 4 ausgebil-
det sind, wobei die Drehfalle 3 zwischen einer Freigabe-
stellung und einer das SchlieRelement fangenden Sperr-
stellung verlagerbar ist.

[0026] Bei der Sperrstellung wird zwischen zwei Zu-
stdnden unterschieden, und zwar zwischen einer
Hauptrastsperrstellung und einer Vorrastsperrstellung.
Bei der Hauptrastsperrstellung ist die Heckklappe fest
verschlossen und bei der Vorrastsperrstellung befindet
sich die Heckklappe in einem leicht verschlossenen Zu-
stand, wobei zwischen Karosserierahmen und Tir ein
Spalt ist.
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[0027] Die Drehfalle 3 weist einen ersten Drehfallen-
abschnitt 5 mit einer als Hauptrast ausgebildeten ersten
Anschlagsflache 6 auf und die Sperrklinke 4 weist einen
Sperrklinkenabschnitt 7 mit einer Anschlagsflache 8 auf.
Die Drehfalle 3 ist tiber einen Bolzen 9 und die Sperrklin-
ke 4 ist iber einen Bolzen 10, welcher jeweils an einer
Ruckseite 11 des Gehauses 2 drehbar befestigt ist, je-
weils drehbar Uber eine nicht ndher gezeigte Feder ge-
lagert.

[0028] Die erste Anschlagsflache 6 der Drehfalle 3 und
die Anschlagsflache 8 der Sperrklinke ist jeweils in Form
eines Zahns ausgebildet, wobei sich in Sperrstellung des
Heckklappenschlosses 1 die erste Anschlagsflache 6
des ersten Drehfallenabschnitts 5 der Drehfalle 3 und die
Anschlagsflaiche 8 des Sperrklinkenabschnitts 7 der
Sperrklinke 4 in einem Kontaktbereich 12 berihren. In
diesem Fall befindet sich das Heckklappenschloss 1 mit
dem SchlieRblgel in der Hauptrastsperrstellung (siehe
Figur 2).

[0029] Ferner ist der Drehfalle 3 ein weiterer, zweiter
Drehfallenabschnitt 13 mit einer zweiten Anschlagsfla-
che 14 zugeordnet. Bei der Vorrastsperrstellung kontak-
tiert die Anschlagsflache 14 des zweiten Drehfallenab-
schnitts 13 die Anschlagsflache 8 des Sperrklinkenab-
schnitts 7 der Sperrklinke 4, so dass ein Offnen der Heck-
klappe verhindert wird. Dementsprechend dient die zwei-
te Anschlagsflache 14 des zweiten Drehfallenabschnitts
13 der Drehfalle 3 als Vorrast.

[0030] Die Vorrast ist als Sicherheitsmittel vorgese-
hen, um bei einem Versagen der Hauptraststellung, ins-
besondere wahrend der Fahrt, die Tir in SchlieRstellung
zu halten. Ein Versagen der Hauptrastsperrstellung kann
auftreten, wenn beispielsweise nach dem SchlielRvor-
gang die erste Anschlagsflache 6 des ersten Drehfallen-
abschnitts 5 der Drehfalle 3 und die Anschlagsflache 8
des Sperrklinkenabschnitts 7 der Sperrklinke 4 sich im
Kontaktbereich 12 nurtangential beriihren und eine kraft-
schliissige Verbindung bilden, weil bereits geringe auf
das Heckklappenschloss 1 wirkende Krafte, welche beim
Fahren eines Kraftfahrzeugs hervorgerufen werden, die-
se Verbindung lI6sen kénnen. Im Falle eines Ldsens die-
ser Verbindung dient die als Anschlagsflaiche 14 des
Drehfallenabschnitts 13 ausgebildete Vorrast als Sicher-
heitselement, das ein Offnen der Heckklappe verhindert.
[0031] Des Weiteren weist die Drehfalle 3 einen wei-
teren, dritten Drehfallenabschnitt 15 mit einer dritten An-
schlagsflache 16 auf. Auf der inneren Rickseite des Ge-
hauses 2 ist ein mit der Riickseite 11 fest verbundener
Anschlag 17 angeordnet. In Sperrstellung - sowohl in
Hauptrastsperrstellung als auch in Vorrastsperrstellung-
befinden sich der Anschlag 17 und die dritte Anschlags-
flache 16 des dritten Drehfallenabschnitts 15 in einem
kontaktfreien Zustand. Wenn das Hecklappenschloss 1
die Sperrstellung verlasst, dann dreht sich die Drehfalle
3 in Pfeilrichtung A zuriick und die dritte Anschlagsflache
16 des dritten Drehfallenabschnitts 15 der Drehfalle 3
schlagt an den Anschlag 17 an. Folglich sind der
SchlieBbigel und die Drehfalle 3 auler Kontakt und ein
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Offnen derals Tiir ausgebildeten Heckklappe ist méglich.
Der Anschlag 17 dient somit als Begrenzung fir ein
Durchdrehen der Drehfalle 3. Bei einem Crash, insbe-
sondere bei einem Aufprall von hinten auf das Kraftfahr-
zeug, kann das Gehéause 2 des Heckklappenschlosses
aufgrund der Einwirkung von Querkraften deformiert
werden. Im Falle der Deformation des Gehauses wird
mindestens eine Anschlagsflache 6,14 eines Drehfallen-
abschnitts 5,13 der Drehfalle sich formschliissig mit dem
Gehduse 2 verbinden. In dem vorliegenden Ausfiih-
rungsbeispiel verbindet sich je nach Sperrstellung, ent-
weder die erste Anschlagsflache 6 (Hauptrast), wenn
sich die Drehfalle 3 in Hauptrastsperrstellung befindet,
oder die zweite Anschlagsflache (Vorrast), wenn sich die
Drehfalle 3 in Vorrastsperrstellung befindet, formschlis-
sig mit dem Gehause 2, insbesondere mit der Riickwand
des Gehauses 2.

[0032] Dem Gehause 2 des Heckklappenschlosses 1
ist ein Mittel 18 zugeordnet, mit welchem sich die jewei-
lige Anschlagsflache 6,14 bei der Deformierung des Ge-
hauses 2 formschlissig verbindet.

[0033] In dem vorliegenden Ausflihrungsbeispiel ist
das Mittel 18 als Ausnehmung ausgebildet, mit welcher
sich die erste Anschlagsflache 6 des ersten Drehfallen-
abschnitts 5 oder die zweite Anschlagsflache 14 des
Drehfallenabschnitts 13 - abh&ngig von der Sperrstellung
- formschlissig verbindet, wobei die Ausnehmung ge-
geniber dem Kontaktbereich 12 auf einer ersten Bahn
19 angeordnet ist, welche beim Offnungs-/SchlieRvor-
gang von dem ersten Drehfallenabschnitt 5 und dem
zweiten Drehfallenabschnitt 13 abgefahren wird. In Figur
1ist zu erkennen, dass die Ausnehmung in einer Ebene
liegt, welche parallel zu der Ebene ist, in welcher Seiten-
wand der Drehfalle 3 liegt. Alternativ kann das Mittel 18
auch als Vertiefung ausgebildet sein. Ebenfalls ist es
moglich, dass das Gehéause 2 ein als Vorsprung ausge-
bildetes Mittel 18 aufweist, mit welchem bei einer Defor-
mierung des Gehduses 2 die erste Anschlagsflache 6
des ersten Drehfallenabschnitts 5 oder die zweite An-
schlagsflache 14 des zweiten Drehfallenabschnitts 13
der Drehfalle 3 einen Formschluss bildet. Man kann auch
die Drehfallenabschnitte 5,13,15 mit Vorspriingen ver-
sehen, welche in Richtung der Riickseite 11 des Gehau-
ses 2 ausgerichtet sind und bei einer Deformierung des
Gehéauses 2 mitdem Mittel 18 (Ausnehmung, Vertiefung,
Vorsprung) einen Formschluss bilden, um die Tdr, ins-
besondere die Heckklappe, bei einem Crash am Offnen
zu hindern.

[0034] Die bei einem Crash auftretenden Querkrafte
fihren dazu, dass sich das Geh&use 2 deformiert, und
dadurch im Falle der Hauptrastsperrstellung der erste
Drehfallenabschnitt 5 der Drehfalle 3 und der Sperrklin-
kenabschnitt 7 der Sperrklinke 4 sich in voneinander un-
terschiedliche Ebenen schieben, so dass die erste An-
schlagsflache 6 der Drehfalle 3 und die Anschlagsflache
8 der Sperrklinke 4 im Kontaktbereich 12 auRer Kontakt
gelangen. Analog gilt dies fiir den Fall zweiten Drehfal-
lenabschnitt 13 der Drehfalle 3, wenn die Vorrastsperr-
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stellung vorliegt.

[0035] Eine alternative Ausfiihrungsform sieht vor,
dass die Mittel auf einer zweiten Bahn 20 angeordnet
sind, welche versetzt im Nahbereich zur ersten Bahn 19
angeordnet sind. Dann sind die Mittel 18 vorzugsweise
im Wesentlichen gegeniiber dem Kontaktbereich 12 an-
geordnet.

[0036] Ebenfalls ist es moglich, dass in der Nahe des
Anschlags 17 ein Mittel 18 vorgesehen ist, welches mit
der dritten Anschlagsflache 16 des dritten Drehfallenab-
schnitts 15 der Drehfalle 3 bei einer Deformierung des
Gehauses 2 beim Crash einen Formschluss bildet.
[0037] Mann kann auch mehrere Mittel 18 bei dem
Heckklappenschloss vorsehen, um die Sicherheit weiter
zu erhéhen. So kann beispielsweise eine Ausnehmung
auf der ersten Bahn 19 im Nahbereich des Anschlags 17
angeordnet sein und eine weitere Ausnehmung auf der
zweiten Bahn 20 im Wesentlichen gegentiber dem Kon-
taktbereich 12 angeordnet sein.

[0038] In diesem Ausflihrungsbeispiel wird auf eine
Heckklappe Bezug genommen. Die Erfindung ist nicht
beschrankt auf Heckklappen und findet selbstverstand-
lich auch Anwendung bei jeglichen anderen Formen von
Tiren, wie beispielsweise Seitentliren, Frontklappen und
dergleichen.

Bezugszeichenliste

[0039]

1 Heckklappenschloss

2 Gehause

3 Drehfalle

4 Sperrklinke

5 erster Drehfallenabschnitt

6 erste Anschlagsflache der Drehfalle (Hauptrast)
7 Sperrklinkenabschnitt

8 Anschlagsflache der Sperrklinke
9 Bolzen Drehfalle

10  Bolzen Sperrklinke

11 Ruckseite Gehause

12 Kontaktbereich

13 zweiter Drehfallenabschnitt

14  zweite Anschlagsflache der Drehfalle (Vorrast)
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15  dritter Drehfallenabschnitt
16  dritte Anschlagsflache

17 Anschlag

18  Mittel

19  erste Bahn

20 zweite Bahn

Patentanspriiche

1. Offnungs- und / oder Schliessmechanismus an Ti-
ren, Klappen oder dgl., fiir ein Kraftfahrzeug
mit einem Schloss (1) aufweisend ein Gehause (2),
in welchem zumindest ein Sperrelementangeordnet
ist, welches eine Sperrklinke (4) und eine Drehfalle
(3) aufweist und
einem als Schliessbuigel ausgebildetes Schliessele-
ment, welches mit dem Schloss (1) in Schliessstel-
lung in Wirkverbindung steht, wobei die Drehfalle (3)
zwischen einer Freigabestellung und einer das
Schliesselement fangenden Sperrstellung verlager-
bar ist, und
die Drehfalle (3) mindestens einen Drehfallenab-
schnitt mit mindestens einer Anschlagsflache auf-
weist und die Sperrklinke (4) mindestens einen
Sperrklinkenabschnitt mit mindestens einer An-
schlagsflache aufweist,wobei sich in Sperrstellung
die Anschlagsflache des Drehfallenabschnitts und
die Anschlagsflache des Sperrklinkenabschnitts in
einem Kontaktbereich berihren, und
dass das Gehause (2) bei einer Deformierung des
Gehauses (2) zumindest teilweise von dem Sperre-
lement, insbesondere von einem Abschnitt der Dreh-
falle (3), kontaktiert wird, um die Tir am Offnen zu
hindern
dadurch gekennzeichnet, dass
bei einer Deformierung des Gehauses (2) in Sperr-
stellung die mindestens eine Anschlagsflache des
Drehfallenabschnitts der Drehfalle (3) sich form-
schliissig mit dem Gehause (2) verbindet.

2. Offnungs-und/oder SchlieRmechanismus nach An-
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Dreh-
falle (3) mindestens einen weiteren Drehfallenab-
schnitt (13) mit einer zweiten Anschlagsflache (14)
aufweist, der bei der Deformierung des Gehauses
(2) sich formschlissig mit dem Gehause (2) verbin-
det.

3. Offnungs-und/oder SchlieRmechanismus nach An-
spruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass
dem Gehause (2) mindestens ein Mittel (18) zuge-
ordnet ist, mit welchem sich mindestens eine An-
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schlagsflache (6,14,16) eines Drehfallenabschnitts
(5,13,15) formschlissig verbindet.

Offnungs- und/ oder SchlieRmechanismus nach An-
spruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass das Mit-
tel (18) als Vertiefung im Gehause ausgebildet ist,
mit welchem sich mindestens eine Anschlagsflache
(6,14,16) eines Drehfallenabschnitts (5,13,15) form-
schllssig verbindet.

Offnungs- und/ oder SchlieRmechanismus nach An-
spruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass das Mit-
tel (18) als Vorsprung im Gehause ausgebildet ist,
mit welchem sich mindestens eine Anschlagsflache
(6,14,16) eines Drehfallenabschnitts (5,13,15) form-
schlissig verbindet.

Offnungs- und/ oder SchlieRmechanismus nach An-
spruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass das Mit-
tel (18) als Ausnehmung im Gehause ausgebildet
ist, mit welchem sich mindestens eine Anschlagsfla-
che (6,14,16) eines Drehfallenabschnitts (5,13,15)
formschlissig verbindet.

Offnungs- und/ oder SchlieRmechanismus nach An-
spruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Aus-
nehmung in einer Ebene liegt, welche parallel zu ei-
ner Ebene ist, in welcher die Seitenwande der Dreh-
falle (3) liegen.

Offnungs- und / oder SchlieRmechanismus nach ei-
nem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeich-
net, dass das im Gehause (2) angeordnete Mittel
(18) auf einer ersten Bahn (19) angeordnet ist, wel-
che beim Offnungs-/SchlieRvorgang von mindes-
tens einem Drehfallenabschnitt (5,13,15) aufwei-
send mindestens eine Anschlagsflache (6,14,16)
abgefahren wird.

Offnungs- und/ oder SchlieRmechanismus nach An-
spruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass das dem
Gehause (2) zugeordnete Mittel auf der ersten Bahn
(19) gegeniiber dem Kontaktbereich (12) angeord-
net ist.

Offnungs- und / oder SchlieRmechanismus nach ei-
nem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeich-
net, dass das im Gehause (2) angeordnete Mittel
(18) auf einer zweiten Bahn (20) angeordnet ist, wel-
che versetzt im Nahbereich zur ersten Bahn (19) an-
geordnet ist, welche beim Offnungs-/SchlieRvor-
gang von mindestens einem Drehfallenabschnitt
(5,13,15) aufweisend mindestens eine Anschlags-
flache (6,14,16) abgefahren wird.

Offnungs- und/ oder SchlieRmechanismus nach An-
spruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass das
dem Gehause (2) zugeordnete Mittel (18) auf der
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zweiten Bahn (20) angeordnet ist, welche im We-
sentlichen gegeniber dem Kontaktbereich (12) an-
geordnet ist.

Offnungs- und / oder SchlieRmechanismus nach ei-
nem der Anspriche 1 bis 11, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Mittel (18) auf einem Ruckblech
des Gehauses angeordnet ist.

Offnungs- und / oder SchlieRmechanismus nach ei-
nem der Anspriche 1 bis 12, dadurch gekenn-
zeichnet, dass mindestens eine Anschlagsflache
(6,14,16) eines Drehfallenabschnitts (5,13,15) als
Vorsprung ausgebildet ist, welcher sich formschliis-
sig mit dem dem Gehause (2) zugeordnetem Mittel
(18) verbindet.

Offnungs- und / oder SchlieRmechanismus nach ei-
nem der Anspriche 1 bis 13, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Schloss (1) unterhalb eines TU-
rinnenbleches eines Fahrzeugs, insbesondere an ei-
ner Fahrzeugtir angeordnet ist.

Claims

An opening and/or closing mechanism on doors,
flaps or suchlike for a motor vehicle

with a lock (1) having a housing (2) in which at least
one retention element is arranged, which has a pawl
(4) and a rotary latch (3) and

with a closing element constructed as a striker, which
is in operative connection with the lock (1) in closed
position, wherein the rotary latch (3) is able to be
moved between a release position and a retention
position catching the closing element, and

the rotary latch (3) has at least one rotary latch
section with at least one stop surface, and the pawl
(4) has at least one pawl section with at least one
stop surface, wherein in the retention position the
stop surface of the rotary latch section and the stop
surface of the pawl section touch one another in a
contact region, and

the housing (2) is at (2) on a deformation of the hous-
ing least partially contacted by the retention element,
in particular by a section of the rotary latch (3), in
order to prevent the door from opening
characterized in that

on a deformation of the housing (2) in the retention
position at least the stop surface of the rotary latch
section of the rotary latch (3) connects in a form-
fitting manner with the housing (2).

The opening and/or closing mechanism according
to Claim 1, characterized in that the rotary latch (3)
has at least one further rotary latch section (13) with
a second stop surface (14), which on the deformation
of the housing (2) connects in a form-fitting manner
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with the housing (2).

The opening and/or closing mechanism according
to Claim 1 or 2, characterized in that at least one
means (18) is associated with the housing (2), with
which at least one stop surface (6, 14, 16) of a rotary
latch section (5, 13, 15) connects in a form-fitting
manner.

The opening and/or closing mechanism according
to Claim 3, characterized in that the means (18) is
constructed as a depression in the housing, with
which at least one stop surface (6, 14, 16) of a rotary
latch section (5, 13, 15) connects in a form-fitting
manner.

The opening and/or closing mechanism according
to Claim 3, characterized in that the means (18) is
constructed as a projectionin the housing, with which
at least one stop surface (6, 14, 16) of a rotary latch
section (5, 13, 16) connects in a form-fitting manner.

The opening and/or closing mechanism according
to Claim 3, characterized in that the means (18) is
constructed as a recess in the housing, with which
at least one stop surface (6, 14, 16) of a rotary latch
section (5, 13, 15) connects in a form-fitting manner.

The opening and/or closing mechanism according
to Claim 6, characterized in that the recess lies in
a plane which is parallel to a plane in which the side
walls of the rotary latch (3) lie.

The opening and/or closing mechanism according
to one of Claims 1 to 7, characterized in that the
means (18) arranged in the housing (2) is arranged
on afirst path (19), which during the opening/closing
process is travelled by at least one rotary latch sec-
tion (5, 13, 15) having at least one stop surface (6,
14, 16).

The opening and/or closing mechanism according
to Claim 8, characterized in that the means asso-
ciated with the housing (2) is arranged on the first
path (19) opposite the contact region (12).

The opening and/or closing mechanism according
to one of Claims 1 to 9, characterized in that the
means (18) arranged in the housing (2) is arranged
on a second path (20), which is arranged offset in
close range to the first path (19), which during the
opening/closing process is travelled by at least one
rotary latch section (5, 13, 15) having at least one
stop surface (6, 14, 16).

The opening and/or closing mechanism according
to Claim 10, characterized in that the means (18)
associated with the housing (2) is arranged on the
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second path (20), whichis arranged substantially op-
posite the contact region (12).

The opening and/or closing mechanism according
to one of Claims 1 to 11, characterized in that the
means (18) is arranged on a back plate of the hous-

ing.

The opening and/or closing mechanism according
to one of Claims 1 to 12, characterized in that at
least one stop surface (6, 14, 16) of a rotary latch
section (5, 13, 15) is constructed as a projection,
which connects in a form-fitting manner with the
means (18) associated with the housing (2).

The opening and/or closing mechanism according
to one of Claims 1 to 13, characterized in that the
lock (1) is arranged beneath an inside door panel of
a vehicle, in particular on a vehicle door.

Revendications

Mécanisme d’ouverture et/ou fermeture sur des por-
tes, clapets ou similaires pour un véhicule automo-
bile

comportant un verrou (1) présentant un logement
(2), dans lequel au moins un élément de verrouillage
est disposé, lequel présente un cliquet de verrouilla-
ge (4) et un loquet rotatif (3) et

unélément de fermeture réalisé comme un étrier de
fermeture, qui est en liaison opérationnelle avec le
verrou (1) dans la position de fermeture, dans lequel
le loquet rotatif (3) peut étre déplacé entre une po-
sition de déblocage et une position de verrouillage
capturant I'élément de fermeture, et

le loquet rotatif (3) présente au moins une portion de
loquet rotatif avec au moins une surface de butée et
le cliquet de verrouillage (4) présente au moins une
portion de cliquet de verrouillage avec au moins une
surface de butée, dans lequel en position de ver-
rouillage la surface de butée de la portion de loquet
rotatif et la surface de butée de la portion de loquet
rotatif reposent dans une zone de contact, et

le logement (2) est contacté lors d’'une déformation
du logement (2) au moins partiellement par I'élément
de verrouillage, notamment par une portion du cli-
quet rotatif (3), afin d’empécher la porte de s’ouvrir,
caractérisé en ce que

lors d’ une déformation de logement (2) dans la po-
sition de verrouillage au moins la surface de butée
de la portion de loquet rotatif du loquet rotatif (3) est
reliée par conjonction de forme au logement (2).

Mécanisme d’ouverture et/ou de fermeture selon la
revendication 1, caractérisé en ce que le loquet ro-
tatif (3) présente au moins une portion supplémen-
taire de loquet rotatif (13) avec une deuxiéme surfa-
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ce de butée (14), qui est reliée lors de la déformation
du logement (2) par conjonction de forme au loge-
ment (2).

Mécanisme d’ouverture et/ou de fermeture selon les
revendications 1 ou 2, caractérisé en ce que au
moins un moyen (18) est coordonné au logement
(2), auquel est relié au moins une surface de butée
(6,14,16) d’'une portion de loquet rotatif (5,13,15) par
conjonction de forme.

Mécanisme d’ouverture et/ou de fermeture selon la
revendication 3, caractérisé en ce que le moyen
(18) estréalisé comme une cavité dans le logement,
a laquelle au moins une surface de butée (6,14,16)
d’une portion deloquet rotatif (5,13,15) est reliée par
conjonction de forme.

Mécanisme d’ouverture et/ou de fermeture selon la
revendication 3, caractérisé en ce que le moyen
(18) est réalisé comme une protubérance dans le
logement, a laquelle au moins une surface de butée
(6,14,16) d’une portion de loquet rotatif (5,13,15) st
reliée par conjonction de forme.

Mécanisme d’ouverture et/ou de fermeture selon la
revendication 3, caractérisé en ce que le moyen
(18) est réalisé comme un évidement dans le loge-
ment, auquel au moins une surface de butée
(6,14,16) d’une portion de loquet rotatif (5,13,15) est
reliée par conjonction de forme.

Mécanisme d’ouverture et/ou de fermeture selon la
revendication 6, caractérisé en ce que I'évidement
est situé dans un plan, qui est paralléle a un plan,
dans lequel sont situées les parois latérales du lo-
quet rotatif (3).

Mécanisme d’ouverture et/ou de fermeture selon
une des revendications 1 a7, caractérisé en ce que
le moyen (18) disposé dans le logement (2) est dis-
posé sur une premiére piste (19), qui est parcourue
lors d’un processus d’ouverture/fermeture par au
moins une portion de loquet rotatif (5,13,15) présen-
tant au moins une surface de butée (6,14,16).

Mécanisme d’ouverture et/ou de fermeture selon la
revendication 8, caractérisé en ce que le moyen
coordonné au logement (2) est disposé sur la pre-
miére piste (19) en vis-a-vis de la zone de contact
(12).

Mécanisme d’ouverture et/ou fermeture selon une
des revendications 1 a 9, caractérisé en ce que, le
moyen (18) disposé dans le logement (2) estdisposé
sur une deuxiéme piste (20), qui est disposée en
décalage a proximité de la premiére piste(19), qui
est parcourue lors du processus d’ouverture/ferme-
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ture par au moins une portion de loquet rotatif
(5,13,15) présentant au moins une surface de butée
(6,14,16).

Mécanisme d’ouverture et/ou fermeture selon la re-
vendication 10, caractérisé en ce que le moyen (18)
coordonné aulogement (2) est disposé surladeuxié-
me piste (20), qui est disposée essentiellement en
vis-a-vis de la zone de contact (12).

Mécanisme d’ouverture et/ou fermeture selon une
des revendications 1 a 11, caractérisé en ce que
le moyen (18) est disposé sur une plaque de tole
arriere du logement.

Mécanisme d’ouverture et/ou fermeture selon une
des revendications 1 a 12, caractérisé en ce que
au moins une surface de butée (6,14,16) d’'une por-
tion de loquet rotatif (5,13,15) est réalisée comme
une protubérance, qui est reliée par conjonction de
forme au moyen (18) coordonné au logement (2).

Mécanisme d’ouverture et/ou fermeture selon une
des revendications 1 a 13, caractérisé en ce que
le verrou (1) est disposé au-dessous d’une tble in-
térieure de porte d’'un véhicule automobile, notam-
ment sur une porte de véhicule.
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