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(54) Motor mit einer verbesserten Anordnung der Vergasereinheit

(57) Um einen Motor (100), insbesondere fiir ein
Kleinarbeitsgerat, beispielsweise zur Garten-, Forst- und
Landschaftspflege oder fiir ein motorbetriebenes Werk-
zeug und dergleichen, mit einer Vergasereinheit (10) zur
Gemischbereitstellung, welche Vergasereinheit (10)
Uber ein Einlassrohr (11) mit einem Zylinder (12) des
Motors verbunden ist, wobei sich der Zylinder (12) ent-
lang seiner Kolbenlaufrichtung (13) von seiner Kurbel-
gehéauseseite (12a) bis zu seinem Kopfende (12b) hin
erstreckt, und wobei eine Haltevorrichtung vorgesehen
ist, die zur mechanischen Aufnahme wenigstens der Ver-

| 16b

gasereinheit (10) dient und wenigstens ein elastisches
Element (14) aufweist mit einer verbesserten Anordnung
der Vergasereinheit zu schaffen, und eine leichte Ent-
nehmbarkeit des Vergasers, d. h. eine einfache Montage
und Demontage, zu schaffen, wird vorgeschlagen, dass
die Haltevorrichtung mit dem wenigstens einen elasti-
schen Element (14) zwischen der Vergasereinheit (10)
und dem Zylinder (12) vorgesehen ist und dass die Hal-
tevorrichtung oberhalb des Einlassrohres (11) in Rich-
tung zum Kopfende (12b) des Zylinders (12) hin ange-
ordnet ist, derart, dass eine hangende Anordnung der
Vergasereinheit (10) am Zylinder (12) gebildet ist.
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft einen Motor,
insbesondere fir ein Kleinarbeitsgerat, beispielsweise
zur Garten-, Forst- und Landschaftspflege oder fir ein
motorbetriebenes Werkzeug und dergleichen, mit einer
Vergasereinheit zur Gemischbereitstellung, welche Ver-
gasereinheit Uber ein Einlassrohr mit einem Zylinder des
Motors verbunden ist, wobei sich der Zylinder entlang
seiner Kolbenlaufrichtung von seiner Kurbelgehausesei-
te bis zu seinem Kopfende hin erstreckt, und wobei eine
Haltevorrichtung vorgesehen ist, die zur mechanischen
Aufnahme wenigstens der Vergasereinheit dient und zu-
mindest ein elastisches Element aufweist.

Stand der Technik

[0002] Motoren fir Kleinarbeitsgerate sind haufig als
Zweitakt-Verbrennungsmotoren ausgefiihrt. Derartige
Kleinarbeitsgerate sind fur die Garten-, die Forst- und die
Landschaftspflege bekannt, wie etwa Kettensagen, Hek-
kenscheren, Rasenméaher, Rasentrimmer, Laubrdumge-
rate und dergleichen. Derartige Motoren finden ferner fiir
motorbetriebene Werkzeuge wie Trennschleifer und der-
gleichen Anwendung.

[0003] Ein derartiger Motor weist zur Gemischbereit-
stellung eine Vergasereinheit auf, die unter anderem
Uber ein Einlassrohr mit einem Zylinder des Motors ver-
bunden ist. Die Verbindungsstelle betrifft dabei die Ein-
lassstelle in den Zylinder, durch die das aufbereitete Ge-
misch in den Brennraum gelangen kann. Diese Einlass-
stelle ist auf einer Hohe entlang der Kolbenlaufrichtung
des Zylinders angeordnet, die sich zwischen der Kurbel-
gehauseseite des Zylinders und dem Kopfende dessel-
ben befindet. Das Einlassrohr sowie die Vergasereinheit
erstrecken sich dabei gerade oder vorzugsweise schrag
von der Zylinderwand weg, so dass zur haltenden Auf-
nahme der Vergasereinheit eine Haltevorrichtung not-
wendigist. Die mechanische Aufnahme der Vergaserein-
heit erfolgt dabei durch die Haltevorrichtung Giber zumin-
dest ein elastisches Element, so dass die haltende An-
ordnung der Vergasereinheit am Motor Gber sowohl das
Einlassrohrals auch Gber das wenigstens eine elastische
Element erfolgt.

[0004] Ausder DE 299 10 005U1 ist ein Motor der vor-
liegenden Art bekannt, der eine Vergasereinheit auf-
weist, die an einem den Motor umgebenden Gehause
gehalten ist. Die Anordnung der Vergasereinheit am Ge-
hause erfolgt Gber eine elastische Muffe, die im Gehau-
seboden unterhalb der Vergasereinheit, d. h., in Richtung
zur Kurbelgehauseseite des Zylinders hin angeordnetist.
Nachteilig ist dabei die schwere Entnehmbarkeit der Ver-
gasereinheit, da bei der Montage und Demontage die
elastische Muffe durch die Vergasereinheit selbst ver-
deckt ist. Ferner ist eine Haltevorrichtung zwischen der
Zylindereinheit und dem Gehaduse unglinstig, da sich
Schwingungsamplituden zwischen dem Motor und dem
Gehause sowie dem Gehduse und der Vergasereinheit
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addieren kénnen. Ziel ist jedoch eine mdglichst schwin-
gungsminimale Anordnung der Vergasereinheit, da erst
dann eine optimale Gemischbereitstellung erzielt werden
kann. Durch die aufwendigere Dampfung sind elastische
Ausgestaltungen der Muffen erforderlich, die haufig kom-
pliziert ausfallen und tber einen langeren Gebrauch des
Motors reiflen kdnnen. Diese Ausgestaltungen kénnen
beispielsweise durch ringférmige Dampfungskdrper er-
folgen, wobei es wlinschenswert ist, ein elastisches Ele-
ment zu verwenden und dieses so anzuordnen, dass der-
artige Nachgiebigkeitsbereiche im elastischen Element
entfallen kénnen.

Darstellung der Erfindung: Aufgabe, Lésung, Vorteile

[0005] Es ist daher die Aufgabe der vorliegenden Er-
findung, die Nachteile des voran stehend genannten
Standes der Technik zu Gberwinden und einen Motor mit
einer verbesserten Anordnung der Vergasereinheit zu
schaffen, insbesondere ist es die Aufgabe der vorliegen-
den Erfindung, eine leichte Entnehmbarkeit des Verga-
sers, d. h. eine einfache Montage und Demontage, zu
schaffen. Ferner ist es die Aufgabe der vorliegenden Er-
findung, eine schwingungsoptimale Anordnung der Ver-
gasereinheit zu ermdéglichen, um die dynamische Bela-
stung der Vergasereinheit zu minimieren und die Ge-
mischbereitstellung zu verbessern.

[0006] Diese Aufgabe wird ausgehend von einem Mo-
tor gemaR Anspruch 1 gel6st. Vorteilhafte Weiterbildun-
gen der Erfindung sind in den abhangigen Anspriichen
angegeben.

[0007] DieErfindungschlieltdie technische Lehre ein,
dass die Haltevorrichtung mitdem wenigstens einem ela-
stischen Element zwischen der Vergasereinheit und dem
Zylinder vorgesehen ist und das die Haltevorrichtung
oberhalb des Einlassrohres in Richtung zum Kopfende
des Zylinders hin angeordnet ist, derart, dass eine han-
gende Anordnung der Vergasereinheit am Zylinder ge-
bildet ist.

[0008] Die Erfindung geht dabei von dem Gedanken
aus, dass die Anordnung der Vergasereinheit neben der
Verbindung der Vergasereinheit tUber das Einlassrohr
zum Zylinder auch Uber eine Haltevorrichtung am Zylin-
der selbst erfolgt. Wenigstens ein elastisches Element
kann sich dabei im Kraftfluss zwischen der Vergaserein-
heit und dem Zylinder befinden. Erfindungsgeman ist da-
bei vorgesehen, dass die Haltevorrichtung oberhalb des
Einlassrohres in Richtung zum Kopfende des Zylinders
hin angeordnet ist. Die oberhalb in Richtung zum Kopf-
ende des Zylinders hin vorgesehene Anordnung der Hal-
tevorrichtung beschreibt dabei eine Verbindung der Hal-
tevorrichtung mit dem Zylinder am freien Ende des Zy-
linders, so dass das Einlassrohr zwischen der Haltevor-
richtung und der Kurbelgehduseseite des Zylinders vor-
handen ist. Selbstverstandlich kann die Haltevorrichtung
auch am Kopfende des Zylinders selbst mit diesem ver-
bunden sein. Damit wird eine hangende Anordnung der
Vergasereinheit am Zylinder geschaffen, so dass eine
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Verbindung der Haltevorrichtung der Vergasereinheit mit
dem Gehause des Motors oder auch mit dem Kurbelge-
hause entfallen kann, wodurch eine deutlich verbesserte
Entnehmbarkeit des Vergasers, d. h. eine vereinfachte
Montage und Demontage, geschaffen wird.

[0009] GemaR einer vorteilhaften Weiterbildung der
erfindungsgemaflen Anordnung umfasst der Zylinder ei-
nen Zwischenflansch mit einer Tragerbriicke, die ober-
halb des Einlassrohres in Richtung zum Kopfende des
Zylinders hin angeordnet ist. Vorzugsweise wird der Zwi-
schenflansch mit der Tragerbriicke als Bestandteil der
Haltevorrichtung bestimmt, wobei der Zwischenflansch
auch einteilig und beispielsweise materialeinheitlich mit
dem Zylinder hergestellt sein kann oder der Zwischen-
flansch ist Gber Verbindungsmittel mit dem Zylinder ver-
bunden. Die Tragerbriicke ist oberhalb des Einlassroh-
res in Richtung zum Kopfende des Zylinders hin ange-
ordnet, so dass die Anordnung der Tragerbrticke mit der
Anordnung der Haltevorrichtung oberhalb des Einlass-
rohres in Richtung zum Kopfende des Zylinders hin kor-
respondiert. Die Tragerbricke ist zur Aufnahme der Hal-
tevorrichtung vorgesehen, um die Haltevorrichtung mit
dem Zylinder zu verbinden. Selbstverstandlich kann die
Haltevorrichtung auch unmittelbar mit dem Zylinder ver-
bunden sein, so dass der Zwischenflansch mit der Tra-
gerbricke entfallt.

[0010] Weiterhin ist es von Vorteil, dass ein Ansaug-
krimmer vorgesehen ist und wenigstens einen Teil der
Haltevorrichtung bildet. Der Ansaugkrimmer kann vor-
zugsweise angrenzend an die Vergasereinheit angeord-
netwerden und mitdieser mechanisch und vorzugsweise
zusatzlich fluidisch verbunden sein, so dass der Ansaug-
krimmer einen Luftansaugkanal bildet. Insbesondere
kann der Ansaugkriimmer zur Aufnahme eines Luftfilters
ausgebildet sein, wobei die mechanische Verbindung
des Ansaugkriimmers mit der Vergasereinheit als unela-
stische, im Wesentlichen steife Verbindung ausgestaltet
ist.

[0011] Vorzugsweise kbnnen zwei elastische Elemen-
te vorgesehen sein, die zwischen dem Ansaugkrimmer
und dem Zylinder und insbesondere der Tragerbriicke
des Zwischenflansches angeordnet sind, so dass Uber
die zwei elastischen Elemente und Uber das Einlassrohr
eine Drei-Punkt-Anordnung der Vergasereinheit mitdem
Ansaugkrimmer am Zylinder gebildet ist. Die beiden ela-
stischen Elemente kdnnen dabei beabstandet zueinan-
der zwischen der Tragerbriicke des Zwischenflansches
und dem Ansaugkrimmer angeordnet sein. Die Trager-
briicke bildet eine Aufnahmestruktur mit zwei Offnungen,
wobei in jeder Offnung ein elastisches Element aufnehm-
bar ist. Das elastische Element kann vorzugsweise eine
zylinderartige Gestalt aufweisen und sich entlang einer
Zylinderachse erstrecken, wobei die Anordnung der Zy-
linderachse im Wesentlichen parallel zur Kolbenrichtung
ausgerichtet ist.

[0012] Um eine vorteilhafte Schwingungsdampfung
der Vergasereinheit gegenliber einer Schwingung des
Zylinders zu schaffen, ist es vorteilhaft, dass die Verbin-
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dung der Vergasereinheit mit dem Zylinder und vorzugs-
weise das Einlassrohr selbst eine Elastizitat aufweist, die
zur Minimierung der Schwingungslbertragung der
Schwingung des Zylinders auf die Vergasereinheit be-
stimmt ist. Insbesondere ist es vorteilhaft, dass die Ver-
gasereinheit und der Ansaugkrimmer eine schwin-
gungsfahige Gesamtmasse bilden und das die Haltevor-
richtungund das Einlassrohr eine Nachgiebigkeit aufwei-
sen, die derart bestimmt ist, dass eine Schwingungsan-
regung der Gesamtmasse durch den Betrieb des Motors
minimal ist.

[0013] Daselastische Elementkanninsbesondere aus
einem Gummi, einem Kautschuk oder einem synthetisch
hergestellten, weichen Kunststoff bestehen. Dadurch
werden Schwingungen des Zylinders nicht auf den An-
saugkrimmer weitergegeben. Im Ergebnis ergibt sich ei-
ne ruhende bzw. schwingungsminimale Anordnung der
Vergasereinheit am Zylinder, wobei die Schwingungs-
dampfung Uber das Einlassrohr beispielsweise durch ei-
nen faltenbalgéhnlichen Abschnitt des Einlassrohres er-
moglicht ist, so dass Schwingungen des Zylinders nicht
wesentlich durch das Einlassrohr auf die Vergasereinheit
Ubertragen werden.

[0014] Der Ansaugkrimmer Ubernimmt sowohl die
Funktion als Teil der Haltevorrichtung zwischen der Ver-
gasereinheit und der Tragerbriicke, an der der Ansaug-
kriimmer mit den elastischen Elementen verbunden ist,
als auch die Funktion zur Aufnahme eines Luftfilters, der
mit der Ladeluft des Motors durchstréomt wird. Unterhalb
des Aufnahmebereiches flr den Luftfilter weist der An-
saugkrimmer einen Luftansaugkanal auf, der in die Ver-
gasereinheit mundet. Gleichzeitig bildet der Bereich des
Luftansaugkanals die Verbindungsstelle des Ansaug-
krimmers zur Vergasereinheit, wobei der Ansaugkriim-
mer zwei Aufnahmegeometrien besitzt, die beabstandet
zueinander im Ansaugkriimmer angeordnet sind und die
zur Aufnahme der elastischen Elemente dienen. Folglich
ergibt sich fir den Ansaugkrimmer eine Drei-Punkt-An-
ordnung zwischen der Tragerbricke und der Verga-
sereinheit.

Kurze Beschreibung der Zeichnungen

[0015] Weitere, die Erfindung verbessernde Malinah-
men werden nachstehend gemeinsam mit der Beschrei-
bung eines bevorzugten Ausflihrungsbeispiels der Erfin-
dung anhand einer einzigen Figur ndher dargestellt. Es
zeigt:

Die Figur eine perspektivische Ansicht einer Anord-
nung einer Vergasereinheit an einem Zylinder eines

Motors gemaR der vorliegenden Erfindung.

Bevorzugte Ausfiihrungsform der Erfindung

[0016] Die Figur zeigt ein Ausfiihrungsbeispiel der vor-
liegenden Erfindung in einer perspektivischen, fliegen-
den Ansicht. Gezeigt ist ein Motor 100, wobei die Dar-
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stellung im Wesentlichen auf die Anordnung des Zylin-
ders 12 sowie der Vergasereinheit 10 mit der erfindungs-
gemalen Haltevorrichtung beschranktist. Der Motor 100
findet beispielsweise Verwendung in Kleinarbeitsgera-
ten, etwa zur Garten-, Forst- und Landschaftspflege, wo-
bei derartige Motoren 100 auch fiir motorbetriebene
Werkzeuge wie Trennschleifer 0. 4. Anwendung finden.
[0017] Der Zylinder 12 des Motors 100 besitzt unter-
seitig eine Kurbelgehauseseite 12a, an der sich ein Kur-
belgehduse des Motors 100 an den Zylinder 12 an-
schlieRt, welches jedoch nicht naher dargestellt ist. Der
Zylinder 12 erstreckt sich entlang einer Kolbenlaufrich-
tung 13, gezeigt durch einen Doppelpfeil zwischen der
Kurbelgehduseseite 12a und einem Kopfende 12b des
Zylinders 12. Das aufbereitete Gemisch zum Betrieb des
Motors 100 gelangt durch einen Einlasskanal 19 in den
Brennraum des Zylinders 12, wobei das aufbereitete Ge-
misch durch die Vergasereinheit 10 bereitgestellt und
Uber ein Einlassrohr 11 zum Einlasskanal 19 gefiihrt wird.
Zwischen der Vergasereinheit 10 und dem Einlassrohr
11 ist ein weiteres Element gezeigt, dass zur Montage
der Vergasereinheit 10 dient und als Flanschring 20 aus-
geflhrt ist.

[0018] Der Einlasskanal 19 befindet sich in der Wan-
dung des Zylinders 12 an einer Stelle zwischen der Kur-
belgehauseseite 12a und dem Kopfende 12b des Zylin-
ders 12, wobei der Einlasskanal 19 entlang der Kolben-
laufrichtung 13 in einer H6he angeordnet ist, die néher
an der Kurbelgehauseseite 12a als am Kopfende 12b
gelegen ist.

[0019] Auf der Seite des Zylinders 12, auf der sich der
Einlasskanal 19 und damit die Anordnung der Verga-
sereinheit 10 befindet, weist der Zylinder 12 einen Zwi-
schenflansch 15 auf. Dieser kann einteilig mit dem Zy-
linder 12 ausgefiihrt sein, wobei der Zwischenflansch 15
auch Uber Verbindungsmittel mit dem Zylinder 12 ver-
bunden sein kann. Der Zwischenflansch 15 besitzt eine
Tragerbriicke 15a, die sich quer zur Kolbenlaufrichtung
13 erstreckt und eine Art Trasse bildet, auf der erfin-
dungsgemaR die Haltevorrichtung zur Anordnung der
Vergasereinheit 10 am Zylinder 12 angebracht werden
kann. Folglich dient der Zwischenflansch 15 vorzugswei-
se zur Anordnung der Vergasereinheit 10 am Zylinder
12 und kann als Bestandteil der Haltevorrichtung geman
der vorliegenden Erfindung betrachtet werden.

[0020] Die Tragerbriicke 15a des Zwischenflansches
15 befindet sich oberhalb des Einlasskanals 19 am Zy-
linder 12. Damit weist die Tragerbriicke 15a eine Position
zwischen der Verbindungsstelle des Einlassrohres 11
zum Zylinder 12 und dem Kopfende 12b des Zylinders
12 auf.

[0021] Die Haltevorrichtung umfasst erfindungsge-
mal ferner einen Ansaugkrimmer 16, der einen Ansaug-
kanal 16a umfasst, um den Ansaugkrimmer 16 sowohl
mechanisch als auch fluidisch mit der Vergasereinheit
10 zu verbinden. Der Ansaugkrimmer 16 kann einen
Aufnahmebereich 16b aufweisen, der zur Aufnahme ei-
nes Lulftfilters dient, welcher mit der Ladeluft zum Betrieb
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des Motors 100 durchstromt wird, wobei die Ladeluft
nach Durchstrémung des Luftfilters - dieser ist nicht na-
her gezeigt - den Luftansaugkanal 16a durchstromt, um
in die Vergasereinheit 10 zu gelangen.

[0022] Erfindungsgemal wird die Vergasereinheit 10
Uber den Ansaugkrimmer 16 mechanisch mit der Tra-
gerbriicke 15a des Zwischenflansches 15 und folglich
mit dem Zylinder 12 verbunden. Die Verbindung des An-
saugkrimmers 16 mit der Tragerbricke 15a umfasst
zwei elastische Elemente 14, die als Gummielemente
ausgeflhrt sind. Die elastischen Elemente 14 sind zylin-
derférmig ausgebildet und erstrecken sich entlang einer
jeweiligen Zylinderachse 14a, wobei die Zylinderachsen
14a beabstandet parallel zueinander und etwa parallel
zur Kolbenlaufrichtung 13 verlaufen. Die elastischen Ele-
mente 14 sind in C")ffnungen 17 einsetzbar, die wiederum
in der Tragerbriicke 15a des Zwischenflansches 15 ein-
gebracht sind.

[0023] Die elastischen Elemente 14 ermdglichen eine
Dampfungswirkung der Schwingung des Zylinders 12,
die durch den Betrieb des Motors 100 hervorgerufen
wird. Um die Vergasereinheit 10 mdglichst ruhend am
Zylinder 12 anzuordnen, weist die Vergasereinheit 10
zunachst eine unelastische, steife Verbindung zum An-
saugkrimmer 16 auf. Damit bildet die Vergasereinheit
10 mit dem Ansaugkrimmer 16 eine Gesamtmasse, wo-
bei das so gebildete Feder-Masse-System eine Damp-
fung durch die elastischen Elemente 14 aufweist, die der-
art ausgebildet ist, dass die Gesamtmasse aus Verga-
sereinheit 10 und Ansaugkrimmer 16 minimal schwin-
gungsangeregt wird.

[0024] Durch die oberseitige Aufnahme des Ansaug-
kriimmers 16 am Zylinder 12 oberhalb des Einlassrohres
11 entsteht eine hdngende Anordnung der Vergaserein-
heit 10 am Zylinder 12. Die Schwingungsdampfung wird
insbesondere ermoglicht, indem die elastischen Elemen-
te lediglich durch Aufnahmegeometrien 18, die im An-
saugkrimmer 16 eingebracht sind, hindurchlaufen. Da-
mit kann eine sichere Befestigung der Vergasereinheit
10 und des Ansaugkrimmers 16 am Zylinder 12 ermdg-
licht werden, ohne dass die Schwingungen des Zylinders
12 wesentlich auf die Gesamtmasse aus Vergasereinheit
10 und Ansaugkriimmer 16 Ubertragen werden.

[0025] Das gezeigte Ausflihrungsbeispiel des erfin-
dungsgemaflen Motors 100 mit entsprechender Anord-
nung der Vergasereinheit 10 bietet den Vorteil, dass die
Vergasereinheit 10 nicht ber aufwendig ausgestaltete
elastische Einheiten am Gehause des Motors 100 bzw.
des Kleinarbeitsgerates angeordnet werden muss. Folg-
lich befindet sich eine minimale Anzahl von Elementen
in der Verbindungskette zur Anordnung des Vergasers
10 am Motor 100. Dabei muss berlcksichtigt werden,
dass der Zwischenflansch 15 mit der Tragerbriicke 15a
lediglich eine vorteilhafte Ausgestaltung der Erfindung
darstellt, so dass der Ansaugkrimmer 16 bei Entfall des
Zwischenflansches 15 mit der Tragerbriicke 15a auch
unmittelbar am Zylinder 12 Uber zumindest ein und vor-
zugsweise zwei elastische Elemente 14 angeordnet wer-
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den kann. Jedoch umfasst die erfindungsgemafe An-
ordnung der Vergasereinheit 10 keine Gehauseteile oder
Gehausekomponenten, die sich folglich als Bestandteil
der Haltevorrichtung zur Anordnung der Vergasereinheit
10 am Motor 100 befinden. Insbesondere ist der Vorteil
gegeben, dass durch die hdngende Anordnung der Ver-
gasereinheit 10 eine verbesserte Montage und Demon-
tage und insbesondere eine verbesserte Wartungsmog-
lichkeit der Vergasereinheit 10 ermdglicht wird.

[0026] Die Erfindung beschrankt sich in ihrer Ausfiih-
rung nicht auf das vorstehend angegebene bevorzugte
Ausfiihrungsbeispiel. Vielmehr ist eine Anzahl von Vari-
anten denkbar, welche von der dargestellten Losung
auch bei grundsatzlich anders gearteten Ausfiihrungen
Gebrauch macht. Samtliche aus den Anspriichen, der
Beschreibung oder den Zeichnungen hervorgehenden
Merkmale und/oder Vorteile, einschliellich konstrukti-
ven Einzelheiten, rdumliche Anordnungen und Verfah-
rensschritte, kbnnen sowohl fir sich als auch in den ver-
schiedensten Kombinationen erfindungswesentlich sein.

Bezugszeichenliste

[0027]

100  Motor

10 Vergasereinheit
1M Einlassrohr

12 Zylinder

12a  Kurbelgehduseseite

12b  Kopfende

13 Kolbenlaufrichtung

14 elastisches Element

14a  Zylinderachse

15 Zwischenflansch

15a  Tréagerbricke

16 Ansaugkrimmer

16a  Luftansaugkanal

16b  Aufnahmebereich fur Luftfilter

17 Offnung
18 Aufnahmegeometrie
19 Einlasskanal

20 Flanschring

Patentanspriiche

1. Motor (100), insbesondere fiir ein Kleinarbeitsgerat,
beispielsweise zur Garten-, Forst- und Landschafts-
pflege oder fiir ein motorbetriebenes Werkzeug und
dergleichen, mit einer Vergasereinheit (10) zur Ge-
mischbereitstellung, welche Vergasereinheit (10)
Uber ein Einlassrohr (11) mit einem Zylinder (12) des
Motors verbunden ist, wobei sich der Zylinder (12)
entlang seiner Kolbenlaufrichtung (13) von seiner
Kurbelgehduseseite (12a) bis zu seinem Kopfende
(12b) hin erstreckt, und wobei eine Haltevorrichtung
vorgesehen ist, die zur mechanischen Aufnahme
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wenigstens der Vergasereinheit (10) dient und we-
nigstens ein elastisches Element (14) aufweist, da-
durch gekennzeichnet, dass die Haltevorrichtung
mit dem wenigstens einen elastischen Element (14)
zwischen der Vergasereinheit (10) und dem Zylinder
(12) vorgesehen ist und dass die Haltevorrichtung
oberhalb des Einlassrohres (11) in Richtung zum
Kopfende (12b) des Zylinders (12) hin angeordnet
ist, derart, dass eine hangende Anordnung der Ver-
gasereinheit (10) am Zylinder (12) gebildet ist.

Motor nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass der Zylinder (12) einen Zwischenflansch (15)
mit einer Tragerbriicke (15a) umfasst, die oberhalb
des Einlassrohres (11) in Richtung zum Kopfende
(12b) des Zylinders (12) angeordnet ist.

Motor nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass ein Ansaugkriimmer (16) vorgese-
hen ist und dieser wenigstens einen Teil der Halte-
vorrichtung bildet.

Motor nach Anspruch 1 bis 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass zwei elastische Elemente (14) vor-
gesehen sind, sodass Uber die zwei elastischen Ele-
mente (14) und Uber das Einlassrohr (11) eine 3-
Punkt-Anordnung der Vergasereinheit (10) am Zy-
linder (12) gebildet ist.

Motor nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das wenigstens eine elastische Ele-
ment (14) zwischen der Tragerbriicke (15a) des Zwi-
schenflansches (15) und dem Ansaugkrimmer (16)
angeordnet ist.

Motor nach einem der Anspriiche 3 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, dass der Ansaugkrimmer (16)
angrenzend an die Vergasereinheit (10) angeordnet
und mit dieser mechanisch und vorzugsweise flui-
disch verbunden ist, sodass der Ansaugkrimmer
(16) einen Luftansaugkanal (16a) bildet.

Motor nach einem der Anspriiche 3 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, dass der Ansaugkrimmer (16)
zur Aufnahme eines Luftfilters ausgebildet ist, wobei
die mechanische Verbindung des Ansaugkrimmers
(16) mit der Vergasereinheit (10) als unelastische,
im Wesentlichen steife Verbindung ausgestaltet ist.

Motor nach einem der Anspriiche 2 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, dass die Tragerbriicke (15a) we-
nigstens eine Offnung (17) aufweist, die zur Aufnah-
me zumindest eines elastischen Elementes (14)
ausgebildet ist, wobei das elastische Element (14)
eine zylinderartige Gestalt aufweist und sich entlang
einer Zylinderachse (14a) erstreckt, die im Wesent-
lichen parallel zur Kolbenlaufrichtung (13) ausge-
richtet ist.
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Motor nach einem der vorgenannten Anspruche, da-
durch gekennzeichnet, dass die Verbindung der
Vergasereinheit (10) mit dem Zylinder (12) und vor-
zugsweise das Einlassrohr (11) eine Elastizitat auf-
weist, die derart bestimmt ist, dass eine Schwin-
gungsdampfung der Vergasereinheit (10) gegen-
Uber der Schwingung des Zylinders (12) geschaffen
ist.

Motor nach einem der Anspriiche 3 bis 9, dadurch
gekennzeichnet, dass die Vergasereinheit (10)
und der Ansaugkriimmer (16) eine schwingungsfa-
hige Gesamtmasse bilden und dass die Haltevor-
richtung und das Einlassrohr (11) eine Nachgiebig-
keit aufweisen, die derart bestimmt ist, dass eine
Schwingungsanregung der Gesamtmasse durch
den Betrieb des Motors minimal ist.
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