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Beschreibung
Stand der Technik

[0001] Die Erfindung betrifft einen Kraftstoff-Injektor,
insbesondere einen Common-Rail-Injektor, zum Ein-
spritzen von Kraftstoff in einen Brennraum einer Brenn-
kraftmaschine gemaR dem Oberbegriff des Anspruchs 1
sowie ein Verfahren zur Oberflichenbehandlung eines
Ankers eines Kraftstoff-Injektors gemaf dem Oberbegriff
des Anspruchs 8.

[0002] AusderDE 102006020724 A1isteinals Com-
mon-Rail-Injektor ausgebildeter Kraftstoff-Injektor be-
kannt. Dieser umfasst ein Servoventil (Steuerventil) zum
Schalten des eigentlichen Einspritzventilelementes, das
zwischen einer SchlieRstellung und einer den Kraft-
stofffluss durch eine Diisenlochanordnung in den Brenn-
raum freigebenden Offnungsstellung verstellbar ist. Zum
Offnen des Steuerventils ist ein elektromagnetischer Ak-
tuator vorgesehen, der mit einer Ankerplatte zusammen-
wirkt, welche wiederum mit einem Steuerventilelement
wirkverbunden ist. In der Offnungsstellung verbindet das
Steuerventil einen von dem Einspritzventilelement be-
grenzten Steuerraum mit einem Niederdruckbereich des
Kraftstoff-Injektors, mit der Folge, dass auf das Einspritz-
ventilelement eine in Offnungsrichtung wirkende hydrau-
lische Kraft resultiert. Die Ankerplatte ist mit einer dem
elektromagnetischen Aktuator zugewandten Ankerfla-
che versehen, die ublicherweise rotationssymmetrisch
geschliffen ist. Beim rotationssymmetrischen Schleifen
kommt es fertigungsbedingt zur Ausbildung von in radia-
ler Richtung nebeneinander angeordneten Drehrillen,
die zu einem hydraulischen Verkleben des Ankers zu
Beginn des SchlieRprozesses flihren.

[0003] Aus WO 01/44652 A1 ist ein Kraftstoff-Injektor
mit einem elektromagnetischen Aktutator und einer dem
Aktuator zugewandten Ankerflache bekannt, bei dem die
Ankerflache in Umfangsrichtung angeordnete Drehrillen
aufweist. Zum Abschlielen des Fluids aus den Vertie-
fungen der Drehrillen beim Anziehen des Ankers sind in
den Vertiefungen Ablaufbohrungen eingebracht.

[0004] Beieinem aus WO 2002/084103 A1 bekannten
Kraftstoff-Injektor ist zwischen Ankeroberflache und Ma-
gnetkern ein ringférmiges Dampfungselement angeord-
net, das an der zum Magnetkern weisenden Ankerflache
Querrillen aufweist.

[0005] Um den Effekt des hydraulischen Verklebens
zu minimieren, ist es zum Beispiel weiterhin bekannt ge-
worden, die Ankerflache sandzustrahlen, wobei sich
hierbei als nachteilig herausgestellt hat, dass beim Sand-
strahlen unkontrolliert Material abgetragen wird, was die
Reproduzierbarkeit der Oberflache schwierig macht.

Offenbarung der Erfindung
[0006] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ei-

nen Kraftstoff-Injektor vorzuschlagen, bei dem hydrauli-
sche Klebeeffekte zu Beginn des SchlieRvorgangs im
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Bereich des Ankers, zumindest weitgehend, vermieden
werden. Ferner soll die Oberflache des Ankers reprodu-
zierbar herstellbar sein. Weiterhin besteht die Aufgabe
darin, ein alternatives Oberflachenbehandlungsverfah-
ren zur Behandlung der Oberflache eines Ankers vorzu-
schlagen, mit dem hydraulische Klebeeffekte zu Beginn
des SchlieRprozesses vermieden werden.

[0007] Diese Aufgabe wird hinsichtlich des Kraft-
stoff-Injektors mit den Merkmalen des Anspruchs 1 und
hinsichtlich des Oberflachenbehandlungsverfahrens mit
den Merkmalen des Anspruchs 8 geldst. Vorteilhafte
Weiterbildungen der Erfindung sind in den Unteranspri-
chen angegeben. In den Rahmen der Erfindung fallen
samtliche Kombinationen aus zumindest zwei von in der
Beschreibung, den Anspriichen und/oder den Figuren
offenbarten Merkmalen. Zur Vermeidung von Wiederho
lungen sollen vorrichtungsgemaf offenbarte Merkmale
als verfahrensgemaf offenbart gelten und beanspruch-
bar sein. Ebenso sollen verfahrensgemall offenbarte
Merkmale als vorrichtungsgemaf offenbart gelten und
beanspruchbar sein.

[0008] Der Erfindung liegt der Gedanke zugrunde, die
Drehrillenstruktur, die aus einem, vorzugsweise rotati-
onssymmetrischen, Schleifen derim montierten Zustand
dem elektromagnetischen Aktuator zugewandten Anker-
flache resultiert, dadurch zu unterbrechen oder ggf. so-
gar vollstandig zu zerstdéren, dass mindestens eine sich
winklig zu den Drebhrillen erstreckende Verbindungsrille
vorgesehen wird, die zumindest einen Teil der, vorzugs-
weise inradialer Richtung nebeneinanderangeordneten,
sich in Umfangsrichtung erstreckenden Drehrillen mit-
einander verbindet, um auf diese Weise ein erleichtertes
Einstrémen von Hydraulikfliissigkeitin einen Bereich axi-
al zwischen der Ankerflache und dem Aktuator zu ermég-
lichen, mit dem Ziel, hydraulische Klebeeffekte zu ver-
meiden. Anders ausgedriickt ermdglicht die mindestens
eine, vorzugsweise durch Schleifen in den Anker einge-
brachte, Verbindungsrille ein beschleunigtes Zustrémen
von Kraftstoff zwischen die Ankerflache und eine, vor-
zugsweise von dem elektromagnetischen Aktuator be-
reitgestellte, Anschlagflache, wodurch hydraulische Kle-
beeffekte, zumindest weitgehend, unterbunden werden.
Besonders bevorzugt weist die mindestens eine Verbin-
dungsrille im Hinblick auf die Rillentiefe und/oder die Ril-
lenbreite, zumindest ndherungsweise, die gleichen Di-
mensionen auf, wie die durch insbesondere rotations-
symmetrisches Schleifen gebildeten Drehrillen. Unter ei-
ner Drehrille im Sinne der Erfindung wird eine sich in
Umfangsrichtung erstreckende Rille verstanden, die ent-
weder vollstandig um einen Mittelpunkt uml&uft, oder die
abschnittsweise im Falle der Realisierung mehrerer, vor-
zugsweise gleichmaRig in Umfangsrichtung verteilt an-
geordneter, Ankerfliigel von den zwischen den in Um-
fangsrichtung nebeneinander angeordneten Ankerfli-
geln gebildeten Spalten unterbrochen sein kann.
[0009] Im Hinblick aufdie Gestaltung des zwischen der
mindestens einen Verbindungsrille und den sich in Um-
fangsrichtung erstreckenden Drehrillen gebildeten Win-
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kels gibt es unterschiedliche Mdglichkeiten. Besonders
bevorzugt ist eine Ausfiihrungsform, bei der die minde-
stens eine Verbindungsrille als sich in radialer Richtung
erstreckende Radialrille ausgebildet ist.

[0010] Besonders bevorzugt ist eine Ausfiihrungs-
form, bei der die mindestens eine Verbindungsrille, zu-
mindest ndherungsweise, samtliche Drehrillen miteinan-
derverbindend ausgebildet ist, also sich von einem radial
inneren Bereich bis zu einem radial &uReren Bereich der
Ankerflache erstreckt.

[0011] Ganz besonders bevorzugt ist eine Ausflh-
rungsform, bei der nicht nur eine oder einige wenige Ver-
bindungsrillen vorgesehen sind, sondern bei der eine
Vielzahl von, vorzugsweise gleichmaig in Umfangsrich-
tung verteilt angeordneten, Verbindungsrillen realisiert
sind, die ganz besonders bevorzugt jeweils in radialer
Richtung verlaufen. Hierdurch kann eine ahnliche Ober-
flachenstruktur wie beim Sandstrahlen realisiert werden,
mit dem wichtigen Unterschied, dass die Oberflachen-
struktur reproduzierbar realisiert wird.

[0012] In Weiterbildung der Erfindung ist mit Vorteil
vorgesehen, dass die Ankerflache mit einer Kreuzschlif-
foberflache versehen wird, also mit einer Vielzahl von
sich in Umfangsrichtung erstreckenden, in radialer Rich-
tung nebeneinander angeordneten Drehrillen, die von ei-
ner Vielzahl von in radialer Richtung verlaufenden Ver-
bindungsrillen gekreuzt werden. Bevorzugt wird die
Kreuzschliffoberflache durch Honen realisiert, bei wel-
chem es sich um ein zerspanendes Feinbearbeitungs-
verfahren handelt.

[0013] Bevorzugt ist der Anker nicht unmittelbar mit
einem Einspritzventilelement wirkverbunden, welches in
seiner Offnungsstellung eine Diisenlochanordnung frei-
gibt (wobei auch eine derartige Ausfiihrungsform reali-
sierbar ist), sondern wirkt unmittelbar verstellend auf ein
Steuerventilelement eines Steuerventils (Servoventil),
wobei der Anker entweder einstlickig mit dem Steuer-
ventilelement verbunden oder fest mitdiesem verbunden
ist. Durch das Vorsehen eines Steuerventils (Servoven-
til) kbnnen wesentlich héhere Driicke als bei einer direk-
ten Ansteuerung des Einspritzventilelementes geschal-
tet werden.

[0014] In Weiterbildung der Erfindung ist mit Vorteil
vorgesehen, dass das Steuerventilelement als Hilsenteil
ausgebildetist, also eine zentrische Durchgangsbohrung
aufweist, die vorzugsweise axial von einem Druckstift
verschlossen wird. Auf diese Weise lassen sich im ge-
schlossenen Zustand in axialer Richtung druckausgegli-
chene Steuerventile realisieren, wobei dem Druckstift im
Wesentlichen nur die Aufgabe zukommt, eine innerhalb
des Steuerventilelementes ausgebildete, hydraulisch mit
einer Steuerkammer verbundene Ventilkammer in axia-
ler Richtung abzudichten und die hydraulischen Druck-
krafte nach axial oben abzustiitzen.

[0015] Die Erfindung fihrt auch auf ein Verfahren zur
Oberflachenbehandlung eines Ankers eines Kraft-
stoff-Injektors. Bevorzugt handelt es sich dabei um den
Anker eines Steuerventils (Servoventil). Das nach dem
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Konzept der Erfindung ausgefiihrte Verfahren zeichnet
sich dadurch aus, dass mehrere, sich in Umfangsrich-
tung, durch Schleifen entstehende Drehrillen mittels min-
destens einer winkligzu den Drehrillen verlaufenden Ver-
bindungsrille miteinander hydraulisch verbunden wer-
den, um somit ein schnelleres Einstromen von Kraftstoff
in den Bereich zwischen der Ankerflache und einer An-
schlagflache zu ermdglichen, wodurch hydraulische Kle-
beeffekte zu Beginn des SchlieBvorgangs vermieden
werden.

[0016] Besonders bevorzugtist eine Ausfiihrungsform
des Verfahrens, bei der nicht nur eine einzige Verbin-
dungsrille vorgesehen wird, sondern eine Vielzahl von
Verbindungsrillen, wobei dies vorzugsweise dadurch er-
reicht wird, dass die Ankerflache mit einem Kreuzschliff
versehen wird, also mit einer Vielzahl von sich in Um-
fangsrichtung erstreckenden Drehrillen, die von winklig
zu diesen verlaufenden Verbindungsrillen, vorzugsweise
rechtwinklig, gekreuzt werden.

Kurze Beschreibung der Zeichnungen

[0017] Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten
der Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden Be-
schreibung bevorzugter Ausfiihrungsbeispiele sowie an-
hand der Zeichnungen. Diese zeigen in:

Fig. 1 eine Ankerflache eines Ankers fir einen Kraft-
stoff-Injektor in einer Draufsicht, und
Fig.2 eine schematische, geschnittene Teilansicht

eines als Common-Rail-Injektor ausgebildeten
Kraftstoff-Injektors miteinemin Fig. 1 gezeigten
Anker.

Ausfihrungsformen der Erfindung

[0018] In den Figuren sind gleiche Elemente und Ele-
mente mit der gleichen Funktion mit den gleichen Be-
zugszeichen gekennzeichnet.

[0019] Fig. 1 zeigt in einer Draufsicht einen Anker 1
(hier Ankerplatte) fir ein spater noch zu erlauterndes
Steuerventil eines Kraftstoff-Injektors. Der Anker 1 ist
einteilig mit einem im Wesentlichen hohlzylindrischen,
sich in die Zeichnungsebene hinein erstreckenden Steu-
erventilelement 2 verbunden. In Fig. 1 ist die, im mon-
tierten Zustand einem elektromagnetischen Aktuator zu-
gewandte, Ankerflache 3 gezeigt. Zu erkennen ist, dass
die Ankerflache 3 gebildet ist von drei gleichmaRig in
Umfangsrichtung beabstandeten Fligelflachen 4 und ei-
nem zentrischen Ringflachenabschnitt 5, der eine zen-
trische Bohrung 6 radial auen umgibt. Die Fliigelflachen
4 sind dabei Oberseiten von gleichmafig in Umfangs-
richtung verteilt angeordneten Fliigeln 7, wobei jeweils
zwei in Umfangsrichtung nebeneinander angeordnete
Flugel 7 durch einen sich in radialer Richtung konisch
erweiternden Radialspalt 8 voneinander getrennt sind.
Die Radialspalte 8 ermdglichen einen Kraftstoffdurchtritt
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in axialer Richtung und verhindern somit ungewollte
Schwingungen des Ankers 1 wahrend des Betriebs.
[0020] Zu erkennen ist, dass die Ankerflache 3 als
Kreuzschliffoberflache 9 ausgebildet ist. Diese umfasst
eine Vielzahlvon sich in Umfangsrichtung erstreckenden
und in radialer Richtung nebeneinander angeordneten
Drehrillen 10, die rechtwinklig gekreuzt sind, von einer
Vielzahl von in Umfangsrichtung voneinander beabstan-
deten und sich in radialer Richtung erstreckenden Ver-
bindungsrillen 11. Anders ausgedrtickt wird die Drehril-
lenstruktur von den Verbindungsrillen 11 zerstort, so
dass sich eine mit Erhebungen und Talern (Rillen) struk-
turierte Oberflache ergibt, die ein Eindringen von Kraft-
stoff in einen Bereich zwischen der Ankerflache 3 und
entsprechenden Anlageflachen erleichtert, wodurch hy-
draulische Klebeeffekte zu Beginn des SchlielRprozes-
ses vermieden werden.

[0021] Fig. 2 zeigt einen mit einem in Fig. 1 dargestell-
ten Anker 1 ausgestatteten Kraftstoff-Injektor 12. Genau-
er ausgedriickt, ist der Anker 1 Bestandteil eines Steu-
erventils 13 (Servoventil) des Kraftstoff-Injektors 12, mit
Hilfe dessen eine Steuerkammer 14 hydraulisch mit ei-
nem Niederdruckbereich 15 des Kraftstoff-Injektors 12
verbindbar ist, der wiederum Uber einen nicht dargestell-
ten Rucklaufanschluss mit einem Vorratsbehalter ver-
bundenist. Die Steuerkammer 14 wird in axialer Richtung
in der Zeichnungsebene nach unten begrenzt von einem
Einspritzventilelement 16, welches sich bei gedffnetem
Steuerventil 13 in axialer Richtung in der Zeichnungs-
ebene nach oben bewegt und somit eine nicht darge-
stellte Diisenlochanordnung freigibt, durch die im We-
sentlichen unter Raildruck stehender Kraftstoff in den
Brennraum einer Brennkraftmaschine strémen kann. Die
Steuerkammer 14 ist lber einen Ablaufdrosselkanal 17
mit einer innerhalb des hiilsenférmigen Steuerventilele-
mentes 2 ausgebildeten Ventilkammer 18 hydraulisch
verbunden. Aus dieser kann in der dargestellten Off-
nungsposition des Steuerventils 13 Kraftstoff in den Nie-
derdruckbereich 15 und iber den nicht gezeigten Riick-
laufanschluss abstrémen. Aus Fig. 2 ist weiter zu ent-
nehmen, dass in der zentrischen Bohrung 6 des Steuer-
ventilelementes 2 ein sich in axialer Richtung in der
Zeichnungsebene nach oben abstiitzender Druckstift 25
aufgenommen ist, der die Ventilkammer 18 in axialer
Richtung nach oben abdichtet. Gleichzeitig dient der
Druckstift 25 als Fiuhrung des Steuerventilelementes 2
bei seiner axialen Offnungs- und SchlieRbewegung.
[0022] Uber einen Zulaufdrosselkanal 19 strémt stan-
dig unter Hochdruck stehender Kraftstoff aus einem
Druckraum 20 in die Steuerkammer 14 nach, wobei die
Durchflussquerschnitte des Zulaufdrosselkanals 19 und
des Ablaufdrosselkanals 17 derart aufeinander abge-
stimmtsind, dass bei gedffnetem Steuerventil 13 ein Net-
toabfluss von Kraftstoff resultiert, mit der Folge, dass das
Einspritzventilelement 16 von seinem Einspritzventilele-
mentsitz (nicht gezeigt) abhebt. Zum Beenden des Ein-
spritzvorgangs wird das Steuerventilelement 2 mittels ei-
ner Schliel3feder 21 in axialer Richtung nach unten be-
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wegt und verschliel3t somit den Ablaufdrosselkanal 17.
Der durch den Zulaufdrosselkanal 19 weiter in die Steu-
erkammer 14 zustrémende Kraftstoff sorgt fir einen ra-
piden Druckanstieg in der Steuerkammer 14 und in der
Folge fur eine SchlieBRbewegung des Einspritzventilele-
mentes 16.

[0023] Zum Offnen des Steuerventilelementes 2 ist ein
elektromagnetischer Aktuator 22 vorgesehen, der mit
dem Anker 1 zusammenwirkt, derart, dass bei Bestro-
mung einer Magnetspule 23 aufgrund der magnetischen
Krafte eine Offnungsbewegung des Ankers 1 und damit
des Steuerventilelementes 2 resultiert.

[0024] Um ein hydraulisches Kleben des Ankers 1 in
seiner Offnungsstellung zu vermeiden, ist der Anker 1,
genauer ist die in Fig. 1 gezeigte Ankerflache 3 mit einer
Kreuzschliffoberflache versehen, die einen schnellen
Kraftstoffeintritt aus radialer Richtung in einen Bereich
zwischen der Ankerflache 3 und der Anlageflache 24 fur
den Anker 1 erméglicht.

Patentanspriiche

1. Kraftstoff-Injektor, insbesondere Common-Rail-In-
jektor, zum Einspritzen von Kraftstoff in einen Brenn-
raum einer Brennkraftmaschine, mit mindestens ei-
nem elektromagnetischen Aktuator (22) zum Ver-
stellen eines Ankers (1), wobei der Anker (1) eine
dem Aktuator (22) zugewandte, sich in Umfangsrich-
tung erstreckende und mit in radialer Richtung an-
geordneten Drehrillen (10) versehene Ankerflache
(3) aufweist, dadurch gekennzeichnet, dass in die
Ankerflache (3) mindestens eine, zumindest einige
der Drehrillen (10) miteinander verbindende, Verbin-
dungsrille (11) eingeformt ist.

2. Kraftstoff-Injektor nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Verbindungsrille (11) als sich in radialer
Richtung erstreckende Radialrille ausgebildet ist.

3. Kraftstoff-Injektor nach einem der Anspriiche 1 oder
2,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Verbindungsrille (11), zumindest nahe-
rungsweise, samtliche radial nebeneinander ange-
ordnete Drehrillen (10) miteinander verbindend aus-
gebildet und angeordnet ist.

4. Kraftstoff-Injektor nach einem der vorhergehenden
Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,
dass eine Vielzahl von, vorzugsweise gleichmaRig
in Umfangsrichtung verteilt angeordneten, Verbin-
dungsrillen (11) vorgesehen sind.

5. Kraftstoff-Injektor nach einem der vorhergehenden
Anspriiche,
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dadurch gekennzeichnet,
dass die Ankerflache (3) eine Kreuzschliffoberflache
(9) aufweist.

Kraftstoff-Injektor nach Anspruch 5,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Anker (1) einstiickig mit einem Steuerven-
tilelement (2) eines Steuerventils (13) ausgebildet
oder fest mit diesem verbunden ist.

Kraftstoff-Injektor nach Anspruch 6,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Steuerventilelement (2) eine zentrische
Durchgangsbohrung aufweist, in der vorzugsweise
ein Druckstift (25) aufgenommen ist.

Verfahren zur Oberflachenbehandlung eines Ankers
(1) eines Kraftstoff-Injektors (12), wobei eine im
montierten Zustand einem elektromagnetischen Ak-
tuator (22) zugewandte Ankerflache (3) geschliffen
wird, derart, dass eine Vielzahl von in sich in Um-
fangsrichtung erstreckender fertigungsbedingter
Drehrillen (10) entstehen, dadurch gekennzeich-
net, dass in die Ankerfliche (3) mindestens eine,
zumindest einen Teil der Drehrillen (10) miteinander
verbindende, Verbindungsrille (11) eingeformt wird.

Verfahren nach Anspruch 8,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Ankerflache (3) mit einem Kreuzschliff ver-
sehen wird.

Claims

Fuel injector, in particular common rail injector, for
injecting fuel into a combustion chamber of an inter-
nal combustion engine, having at least one electro-
magnetic actuator (22) for adjusting an armature (1),
wherein the armature (1) has an armature surface
(3) which faces towards the actuator (22), extends
in a circumferential direction and is provided with ro-
tational channels (10) arranged in a radial direction,
characterized in that at least one connecting chan-
nel (11) which interconnects at least some of the
rotational channels (10) is formed into the armature
surface (3).

Fuel injector according to Claim 1,

characterized

in that the connecting channel (11) is formed as a
radial channel extending in a radial direction.

Fuel injector according to either of Claims 1 and 2,
characterized

in that the connecting channel (11) is at least ap-
proximately formed and arranged so as to intercon-
nect all rotational channels (10) arranged radially ad-
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jacent to one another.

Fuel injector according to one of the preceding
claims,

characterized

in that multiple connecting channels (11) are pro-
vided which are preferably arranged so as to be dis-
tributed uniformly in a circumferential direction.

Fuel injector according to one of the preceding
claims,

characterized

in that the armature surface (3) has a cross-ground
surface (9).

Fuel injector according to Claim 5,

characterized

in that the armature (1) is formed in one piece with
or fixedly connected to a control valve element (2)
of a control valve (13).

Fuel injector according to Claim 6,

characterized

in that the control valve element (2) has a central
through bore in which a pressure pin (25) is prefer-
ably accommodated.

Method for the surface treatment of an armature (1)
of a fuel injector (12), wherein an armature surface
(3), which in an assembled state faces towards an
electromagnetic actuator (22), is ground in such a
way that a plurality of manufacture-induced rotation-
al channels (10) extending in a circumferential direc-
tion are formed, characterized in that at least one
connecting channel (11) which interconnects at least
some of the rotational channels (10) is formed into
the armature surface (3).

Method according to Claim 8,
characterized
in that the armature surface (3) is cross-ground.

Revendications

Injecteur de carburant, en particulier injecteur a ram-
pe commune, pour l'injection de carburant dans une
chambre de combustion d’'un moteur a combustion
interne, comprenant au moins un actionneur élec-
tromagnétique (22) pour le réglage d’un induit (1),
I'induit (1) présentant une surface d’'induit (3) tournée
vers l'actionneur (22), s’étendant dans la direction
périphérique et pourvue de rainures circulaires (10)
disposées dans la direction radiale, caractérisé en
ce qu’au moins une rainure de liaison (11) reliant
les unes aux autres au moins certaines des rainures
circulaires (10), estfagonnée dans la surface d’induit

3).
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Injecteur de carburant selon la revendication 1,
caractérisé en ce que

la rainure de liaison (11) est réalisée sous forme de
rainure radiale s’étendant dans la direction radiale.

Injecteur de carburant selon I'une quelconque des
revendications 1 ou 2,

caractérisé en ce que

la rainure de liaison (11) est réalisée et disposée de
maniére a relier les unes avec les autres au moins
approximativement toutes les rainures circulaires
(10) disposées radialement les unes a co6té des
autres.

Injecteur de carburant selon I'une quelconque des
revendications précédentes,

caractérisé en ce

qu’il est prévu une pluralité de rainures de liaison
(11) disposées de maniére répartie de préférence
uniformément dans la direction périphérique.

Injecteur de carburant selon I'une quelconque des
revendications précédentes,

caractérisé en ce que

la surface d’induit (3) présente une surface a rectifi-
cation croisée (9).

Injecteur de carburant selon la revendication 5,
caractérisé en ce que

l'induit (1) est réalisé d’une seule piéce avec un élé-
ment de soupape de commande (2) d’'une soupape
de commande (13) ou est connecté fixement a celui-
ci.

Injecteur de carburant selon la revendication 6,
caractérisé en ce que

I'élément de soupape de commande (2) présente un
alésage traversant central dans lequel est recue de
préférence une goupille de pression (25).

Procédé de traitement de surface d’'uninduit (1) d’'un
injecteur de carburant (12), une surface d’induit (3)
tournée dans I'état monté vers un actionneur élec-
tromagnétique (22) étant rectifiée de telle sorte
qu’une pluralité de rainures circulaires (10) venues
de fabrication et s’étendant dans la direction péri-
phérique soient produites, caractérisé en ce qu’au
moins une rainure de liaison (11), reliant au moins
une partie des rainures circulaires (10) les unes aux
autres, est faconnée dans la surface d’induit (3).

Procédé selon la revendication 8,

caractérisé en ce que

la surface d’induit (3) est pourvue d’une rectification
croisée.
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