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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft modulare Fahrerstande
fur Schienenfahrzeuge und ferner ein Verfahren zur Her-
stellung von Fahrerstanden fir Schienenfahrzeuge.
[0002] Konventionelle Fahrerstéande in Schienenfahr-
zeugen werden speziell fir einen bestimmten Fahrzeug-
typ entworfen. Dies ermdglicht es, den zur Verfiigung
stehenden Raum bestmdglich zu nutzen.

[0003] Es sind jedoch auch bereits modulare Fahrer-
stédnde vorgeschlagen worden, die aus einer Mehrzahl
von Modulen (z.B. Fahrersitz, FuB3stiitze, Bedienpult) be-
stehenund die in gleicher Weise in verschiedenen Schie-
nenfahrzeugtypen verbaut werden. Zum Beispiel be-
schreibt DE 10134854 A1 einen Fuhrerstand fir Schie-
nenfahrzeuge, bestehend aus einem Sitz fir den Fahr-
zeugfihrer und Bedienelementen fur den Fahr- und
Uberwachungsbetrieb. Der Fiihrerstand wird aus einem
autarken Baukastensystem, bestehend aus einzelnen
modularen Baugruppen gefertigt, deren Bodenplatten-
form als Basistragelement fir einen Fahrersitz, Bedien-
pulte, ein Zentraldisplay sowie einen FulRboard dient, wo-
bei der Fahrersitz, die Bedienpulte, das Zentraldisplay
und der FulRboard wahlweise gemeinsam oder einzeln
einstellbar sind. Insbesondere kdnnen die Sitzflache, die
Rickenlehne, die Kopfstiitze, die Schulterstiitze, das Be-
dienpult, das Zentraldisplay und das FuRRboard auf die
KorpergréRe und Proportion des Fahrers eingestellt wer-
den.

[0004] Obwohl derartige bekannte modulare Fahrer-
sténde individuell auf einzelne Fahrer eingestellt werden
kénnen, nutzen sie den in dem Schienenfahrzeug zur
Verfligung stehenden Raum nicht optimal aus. Insbeson-
dere konnen die Schienenfahrzeuge verschiedenen
Typs unterschiedlich breit sein. Bei einer festen Anord-
nung der zwar hinsichtlich ihrer Position einstellbaren
Module auf einer Bodenplattform wie in DE 10134854
A1 beschrieben, konnen nicht alle weiteren Anforderun-
gen an einen Fahrerstand erfillt werden oder es muss
in Kauf genommen werden, dass der zur Verfiigung ste-
hende Bauraum, insbesondere bei breiten Schienenfahr-
zeugen, nicht optimal genutzt wird. Zu diesen Anforde-
rungen gehoéren insbesondere: ausreichender Platz fir
Fluchtwege, eine ergonomische Gestaltung und Anord-
nung des oder der Bedienpulte und Anzeigevorrichtun-
gen, Umristbarkeit fir verschiedene Anwendungszwe-
cke und, optional, Platz fir einen zusatzlichen Fahrleh-
rersitz.

[0005] DE 40 05 605 A1 beschreibt eine Fahrerzelle
in Schienenfahrzeugen und Omnibussen mit einem Fah-
rerplatz, zu dem ein Schalt- und Instrumentenpult, das
in Modulbauweise aufgebaut ist, derart angeordnet ist,
dass Fahrhebel und Bedienungselemente sowohl fiir
groRe als auch kleine Personen bei entsprechender Sitz-
verstellung ohne Schultervorverlagerung bedienbar und
die Instrumente ohne Kopfneigung oder Kopfverdrehung
einsehbar sind. Das Schalt- und Instrumentenpult setzt
sichzusammen aus einem Frontmodul, einem linken Mo-
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dul und einem rechten Modul. Der Frontmodul ist mit ei-
ner Neigung versehen, die sich tiefenwarts in Richtung
Fahrer erstreckt.

[0006] EP 2163451 A1 beschreibt einen Fiihrerstand
eines spurgebundenen Fahrzeugs mit einer Anzeigevor-
richtung zur Darstellung von Informationen, die von ei-
nem Fahrer des Fahrzeugs wahrend der Fahrt visuell
erkennbar sind. Auf der oberen Oberflache eines Ge-
schranks, das sich in Fahrtrichtung gesehen links im
Fahrzeug befindet, ist eine Tafel mit Bedienelementen
angeordnet. Der Fihrerstand weist auBerdem ein in
Fahrtrichtung vor einer Baugruppe, die eine Armlehne
und einen einzigen Bedienhebel aufweist, liegendes Pult
mit zumindest einem Bildschirm auf. Ein Ful} des Fuh-
rerstandes endet auf dem Hoéhenniveau des FuRbodens
des Schienenfahrzeugs. Ein Fahrersitz kann mit seinem
FulR am FuRboden des Fahrzeugs befestigt werden.
[0007] EP 0 952 063 A1 beschreibt eine Sicherheits-
einrichtung fur Fahrzeugfiihrer von Schienenfahrzeu-
gen. Sie weist eine Knautschzone im Bereich des Fiih-
rerraumes, ein Fuhrerpult und ein Sitzgestell auf. Ein
Kopftrager, eine Rammschutzkonstruktion, das Fihrer-
pult, das Sitzgestell und der Fihrersitz sind derart mit-
einander verbunden, dass die genannten Bauteile bei
Deformation der Knautschzone gemeinsam in Richtung
Fahrgastraum verschoben werden.

[0008] WO 2011/009643 A1 beschreibt ein Strallen-
bahnfahrzeug mit einem Fahrerstand, der einen Fahrer-
sitz sowie ein Geschrank aufweist. Das Geschrank weist
eine horizontale Sichtoberflache auf, die insbesondere
von einer Pultplatte gebildet sein kann. Im Fahrerstand
befinden sich ein Fahrersitz mit seitlichen Lehnen und
einer Rickenlehne. Ein Geschrankt dient als Verklei-
dung flr elektrische, elektronische Installationen sowie
Bellftungs- und Klimatisierungseinrichtungen und au-
Rerdem zur Unterbringung diverser weiterer Einrichtun-
gen und Geratschaften. Das Geschrank erstreckt sich
entlang drei Seiten des Fahrerstandes.

[0009] Esisteine Aufgabe dervorliegenden Erfindung,
die zuvor genannten Anforderungen an einen Fahrer-
stand bei bestmoglicher Ausnutzung des zur Verfligung
stehenden Raumes in verschiedenen Fahrzeugtypen zu
erfillen.

[0010] Die beigefliigten Patentanspriiche definieren
den Schutzumfang.

[0011] Es wird vorgeschlagen, flr die verschiedenen
Fahrzeugtypen jeweils dieselben Standardkomponen-
ten, d.h. Module des Fahrerstandes, in hinsichtlich der
Abmessungen unveranderter Weise zu verwenden. Je-
doch wird ein Teil des Fahrerstandes individuell fiir jeden
Fahrzeugtyp gestaltet, namlich seine Breite fir auf die
zur Verfligung stehende Fahrzeugbreite angepasst. Da-
her kann eine Mehrzahl von Fahrzeugen unterschiedli-
chen Typs, mit jeweils denselben Standard-Modulen des
Fahrerstandes und jeweils zumindest einem individuell
an den Typ angepassten Teil ausgestattet werden. Zur
Erfindung gehdrt daher ein System verschiedener
Fahrersténde, die jeweils dieselben Standard-Module ei-
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nes Fahrerstandes aufweisen und jeweils zusatzlich zu-
mindest ein individuell an den Typ des Fahrzeuges, in
das der Fahrerstand einzubauen ist, angepasstes Teil.
[0012] Der modulare Fahrerstand fur Schienenfahr-
zeuge weist auf:

- einen Fahrersitz,

- auf gegeniberliegenden Seiten des Fahrersitzes
angeordnete seitliche Schranke, die seitlich des
Fahrersitzes angeordnet sind, sodass der Fahrersitz
zwischen den seitlichen Schranken angeordnet ist,

- einen vorderen Schrankraum, der in Fahrtrichtung
des Schienenfahrzeugs vor dem Fahrersitz ange-
ordnet ist und der an die seitlichen Schranke an-
grenzt.

[0013] Dabei ist der vordere Schrankraum nach oben
und/oder zum Fahrersitz durch eine Blende abgedeckt,
deren Abmessungen entsprechend dem in dem Schie-
nenfahrzeug fur den Fahrerstand zur Verfligung stehen-
den Raum gewabhlt sind. Dies bedeutet, dass die Abmes-
sungen der Blende oder Blenden individuell auf den
Fahrzeugtyp angepasst werden. Zum Beispiel kann der
an sich modulare Fahrerstand, dessen Module Stan-
dardkomponenten sind, auf diese Weise auf Fahrzeuge
mit Breiten von 2,3 m, 2,4 m und 2,65 m angepasst wer-
den.

[0014] Ferner wird ein Verfahren zur Herstellung von
Fahrerstanden fir Schienenfahrzeuge vorgeschlagen,
wobei unabhangig von dem in einem bestimmten Schie-
nenfahrzeug herzustellenden Fahrerstand in jedem
Schienenfahrzeug folgende Standardkomponenten un-
verandert in einem fir den Fahrerstand vorgesehenen
Raum angeordnet werden:

- ein Fahrersitz,

- seitliche Schranke, die auf gegeniiberliegenden Sei-
ten des Fahrersitzes seitlich des Fahrersitzes ange-
ordnet werden, sodass der Fahrersitz zwischen den
seitlichen Schranken angeordnet ist,

wobei individuell fir ein bestimmtes Schienenfahrzeug
oder einen bestimmten Typ von Schienenfahrzeugen ein
vorderer Schrankraum, der in Fahrtrichtung des Schie-
nenfahrzeugs vor dem Fahrersitz angeordnet ist und der
an die seitlichen Schranke angrenzt, nach oben und/oder
zum Fahrersitz durch eine Blende abgedeckt wird, deren
Abmessungen entsprechend dem in dem Schienenfahr-
zeug fur den Fahrerstand zur Verfligung stehenden
Raum gewahlt werden.

[0015] Die Blende kann selbsttragend sein. Es ist je-
doch auch méglich, eine Stitzkonstruktion zum Abstiit-
zen der Blende oder der Blenden zu verwenden, wobei
auch die Breite (in Richtung der Breite des Fahrzeugs)
der Stutzkonstruktion individuell an den Fahrzeugtyp an-
gepasst wird.

[0016] Ublicherweise sind die seitlichen Schranke und
der vordere Schrankraum am Auf3enumfang durch den
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Wagenkasten des Schienenfahrzeugs begrenzt. Eine
zuséatzliche Schrankwand bendtigen sie an dieser Stelle
nicht. Daher kann zum Beispiel der vordere Schrankraum
allein durch eine oder zwei Blenden nach oben und Rich-
tung Fahrersitz geschlossen werden. Unter dem Begriff
"Schrank" wird daher nicht zwangslaufig, wie es bei ei-
nem konventionellen Wohnmobel der Fall ist, ein allseits
von Schrankwanden abgegrenzter Gegenstand verstan-
den.

[0017] Eswird bevorzugt, dassder Fahrhebel, mitdem
der Fahrer die Traktion des Fahrzeuges und/oder die
Bremse des Fahrzeuges betétigt, nicht in oder an den
Schranken des Fahrerstandes angebracht ist. Vielmehr
wird bevorzugt, dass dieser Fahrhebel in und/oder an
dem Fahrersitz angeordnetist, z. B. in und/oder an einer
ersten Armlehne des Fahrersitzes. Dadurch wird eine
ergonomische Sitzposition des Fahrers beim Fahren des
Fahrzeuges ermdglicht. Ware dagegen bei Verwendung
der Standard-Komponenten des Fahrerstandes, insbe-
sondere der seitlichen Schranke, der Fahrhebel in
und/oder an einem der Schrankte angebracht, misste
entweder der Fahrersitzimmer in dem gleichen Abstand
zu dem Schrank mit dem Fahrhebel positioniert werden,
wodurch der Fahrersitz nicht mehr in allen Fallen mittig
bezlglich der Breite des Fahrzeugs positioniert werden
kann, oder wére eine ergonomische Arbeitshaltung nicht
moglich.

[0018] Durch die optimale Anpassung des Fahrerstan-
des an die zur Verfiigung stehende Fahrzeugbreite kann
insbesondere ein ausreichend breiter Fluchtweg fir den
Fahrer geschaffen werden. Vorzugsweise wird der Fah-
rersitz nicht symmetrisch zur Mittel-LAngsachse des
Fahrzeugs angeordnet, sondern zum Beispiel in Fahrt-
richtung gesehen nach links versetzt. Ein Versatz von z.
B. 10 cm schafft einen groRReren Fluchtweg. Wiirde die
Fahrzeugbreite nicht optimal ausgenutzt, miisste zum
Beispiel auf die seitlichen Schranke verzichtet werden,
oder zumindest auf einen der seitlichen Schranke ver-
zichtet werden oder kénnte der Fahrersitz nicht so breit
ausgestaltet werden wie im Fall der vorliegenden Erfin-
dung. Alternativ misste die Standardkomponente Fah-
rersitz so schmal gestaltet werden, dass sie auch bei der
geringstmdoglichen Fahrzeugbreite noch fir ausreichend
Platz neben dem Fahrersitz sorgt.

[0019] Aus den gleichen Griinden kann der Fahrersitz
bei einer bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung
um einen grolRen Drehwinkelbetrag aus der nach vorne
in Fahrtrichtung ausgerichteten Position herausgedreht
werden, wobei die Drehachse etwa vertikal verlauft. Fir
eine solche Drehung wird zusatzlicher Platz benétigt, da
Fahrersitze typischerweise von oben betrachtet eine gro-
Rere Lange als Breite aufweisen, oder zumindest einen
gréReren Bereich in Richtung der Breite des Fahrzeuges
einnehmen, wenn sie um die etwa vertikal verlaufende
Drehachse gedreht werden. Vorzugsweise wird der
Fahrerstand so ausgestaltet, dass bei jeder Fahrzeug-
breite, bei der der Fahrerstand verwendet werden kann,
eine Drehung um mindestens 90° in Richtung Fluchtweg
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des Fahrers moglich ist. Dies erlaubt es dem Fahrer, bei
Gefahr den Fahrerstand noch schneller und ungehindert
zu verlassen.

[0020] Insbesondere ermdglicht es die Drehbarkeit
des Fahrersitzes um die vertikale Drehachse, dass das
Bedienpult, die Bedienpulte und/oder Anzeigevorrich-
tungen, die in Fahrtrichtung vor dem Fahrersitz angeord-
net sind, verhaltnismaRig dicht in Fahrtrichtung vor dem
Kopf des Fahrers angeordnet sind. Durch das Heraus-
drehen des Sitzes aus der normalen Arbeitsposition, in
der der Fahrer im Wesentlichen geradeaus in Fahrtrich-
tung nach vorne blickt, kann der Fahrer dennoch den
Fahrersitz iber den Fluchtweg verlassen.

[0021] Die optimale Ausnutzung der Fahrzeugbreite
ermoglicht es auch, den Fahrersitz selbst besonders er-
gonomisch auszugestalten und Einstellmdglichkeiten
zur Anpassung des Sitzes an verschiedene Fahrer-Kor-
pergréRen und -Kdrperproportionen zu schaffen.
[0022] Um die zur Verfigung stehende Lange des
Raumes in Fahrtrichtung bestméglich zu nutzen, wird
vorgeschlagen, ein Hauptpult des Fahrerstandes mit Be-
dien- und/oder Anzeigeeinrichtungen an einer Stiitze zu
befestigen, die sich durch eine Aussparung in der Blende
hindurcherstreckt, insbesondere schrag nach oben von
dem vorderen Schrankraum, ungeféahr in Richtung der
Position, in der sich die Augen des Fahrers befinden,
wenn dieser auf dem Fahrersitz sitzt. Folglich kann der
Fahrer seine FlilRe in einem Raum unter dem Bedienpult
anordnen. Dort befindet sich vorzugsweise eine Ful3stiit-
ze, die weiter bevorzugt héheneinstellbar ist.

[0023] Insbesondere kann der vordere Schrankraum
fur die Aufnahme zumindest eines Kabelkanals fiir elek-
trische Kabel zum elektrischen AnschlieRen von Teilen
des Fahrerstandes und/oder fiir Teile einer Belliftungs-
anlage genutzt werden. In letzterem Fall kann die Blende
zumindest eine Luftaustrittséffnung der Belliftungsanla-
ge aufweisen. Da der vordere Schrankraum seitlich an
den beiden seitlichen Schranken angrenzt, kénnen ins-
besondere Kabelverbindungen und/oder Rohrleitungen
durch den vorderen Schrankraum hindurchfiihren und
zum Beispiel die seitlichen Schranke miteinander verbin-
den.

[0024] Eine FuRstitze, die insbesondere als Fu3po-
dest ausgestaltet ist, kann an einer Stitzkonstruktion be-
festigt sein, die sich durch eine Aussparung in der Blende
hindurch erstreckt. Diese Blende bzw. dieser Teil der
Blende erstreckt sich zum Beispiel von unten nach oben
an der zum Fahrersitz weisenden Seite des vorderen
Schrankraumes. Auch diese Stiitzkonstruktion oder kurz
"Stltze" des FulRpodestes kann als Standardkomponen-
te immer in gleicher Weise ausgefiihrt sein. Es muss le-
diglich die Anpassung der Blende seitlich der Stiitzkon-
struktion und ggf. dartiber an den zur Verfiigung stehen-
den Bauraum in dem Fahrzeug vorgenommen werden.
Vorzugsweise schliefl3t die Blende unmittelbar am Rand
der Stitzkonstruktion ab, sodass zwischen der Stlitzkon-
struktion und der Blende kein fiir den Fahrer erkennbarer
Freiraumverbleibt. Entsprechendes giltauch fiirden Fall,
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dass sich eine Stiitze zur Abstltzung des Bedienpultes
durch eine Aussparung in der Blende hindurch erstreckt.
[0025] In dem Fall, dass der vordere Schrankraum
nach oben durch eine im Wesentlichen horizontal ver-
laufende obere Grenzflache begrenzt ist und Richtung
Fahrersitz durch eine im Wesentlichen vertikal verlau-
fende Grenzflache begrenzt ist, wobei beide Grenzfla-
chen durch eine oder mehrere Blenden gebildet werden,
kénnen diese Grenzflachen durch eine einstiickige Blen-
de oder durch mehrere Blenden realisiert werden. Zum
Beispiel kann eine einstiickige Blende aus faserverstark-
tem Kunststoff hergestellt werden und ist in diesem Fall
vorzugsweise selbsttragend. Bei Verwendung von ande-
ren Kunststoffen, zum Beispiel HPL (High Pressure La-
minate, d. h. Hochdruck-Verbundwerkstoff aus zwei oder
mehreren miteinander verbundenen, insbesondere ver-
klebten Lagen), kann der vordere Schrankraum eine
Stitzkonstruktion aufweisen, die die einzelnen Blenden
abstltzt. Zum Beispiel kann es sich bei der Stltzkon-
struktion um eine Konstruktion aus mehreren stab- oder
strangférmigen Bauteilen, zum Beispiel Metallbauteilen
(vorzugsweise Aluminium) handeln.

[0026] Zumindest einer der seitlichen Schranke kann
als Unterkonstruktion fiir eine zusatzliche Bedien-
und/oder Anzeigeeinheit genutzt werden. Ein solches
"Zusatzpult" kann Fahrzeugfunktionen betreffen, die
nicht die stdndige Aufmerksamkeit des Fahrers erfor-
dern, zum Beispiel eine Tirsteuerung zum Steuern des
Offnens und SchlieRens von Tiiren fiir Passagiere.
[0027] Die optimale Ausnutzung der zur Verfligung
stehenden Fahrzeugbreite erméglicht insbesondere
auch die Anordnung eines Fahrlehrersitzes, zum Bei-
spiel in dem Raum fiur den Fluchtweg des Fahrers, auf
einer Seite neben dem Fahrersitz. Vorzugsweise ist die-
ser Fahrlehrersitz zusammenklappbar und kann insbe-
sondere in zusammengeklapptem Zustand in dem an-
grenzenden seitlichen Schrank untergebracht werden.
[0028] Insbesondere die oben erwdhnte Anordnung
der Bedien- und/oder Anzeigeeinheiten in Fahrtrichtung
vor dem Fabhrersitz, aber relativ dicht an der Augenposi-
tion des Fahrers, verbessert die Sichtsituation fiir den
Fahrer. Insbesondere kann auch ein Fahrer mit geringer
Koérpergrofie auf diese Weise Uber die Bedien- und/oder
Anzeigeeinheiten vor ihm hinwegschauen und dabei in
geringer Entfernung zu dem Fahrzeug den Boden sehen.
Der entsprechende tote Winkel, der sich uneinsehbar
hinter der Bedien- und/oder Anzeigeeinheit befindet, ist
verhaltnismanig klein.

[0029] Die Erfindung betrifft auRerdem ein Schienen-
fahrzeug mit dem Fahrerstand in einer der Ausfiihrun-
gen, die hier beschrieben sind.

[0030] Ausflihrungsbeispiele der vorliegenden Erfin-
dung werden nun unter Bezugnahme auf die beigefligte
Zeichnung beschrieben. Die einzelnen Figuren der
Zeichnung zeigen:

eine Ansicht von hinten auf einen Fahrer-
stand,

Fig. 1
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Fig. 2 eine Draufsicht von oben auf den in Fig. 1 dar-
gestellten Fahrerstand

eine Ansicht von vorne, d.h. entgegen der
Fahrtrichtung des Fahrzeugs auf eine Blende
zwischen zwei seitlichen Schranken,

eine Draufsicht von oben auf seitliche Schran-
ke, den vorderen Schrankraum und das
FuRpodest des Fahrerstandes, gemal der
Ausfiihrungsformen der Fig. 1 - 3,

eine dreidimensionale Darstellung der Anord-
nung in Fig. 4,

Rohrleitungen und Kabelkanale im Bereich
des Fahrerstandes zum Zufiihren von Luft in
den Bereich des Fahrerstandes und zum An-
schlieBen von elektrischen und elektroni-
schen Einrichtungen am Fahrerstand,

eine Stitzkonstruktion fiir die seitlichen
Schranke und zur Abstltzung der Blenden
des vorderen Schrankraumes,
Verkleidungen und Blenden der seitlichen
Schranke und des vorderen Schrankraumes
gemal einer weiteren Ausflihrungsform der
Erfindung,

die Anordnung aus Fig. 8, wobei zusatzlich
noch Schranktiiren der seitlichen Schranke
und eine zusatzliche Blende des vorderen
Schrankraumes dargestellt sind,

eine Draufsicht auf den in Fig. 2 dargestellten
Fahrerstand, wobei der Fahrersitz in zwei ver-
schiedenen Drehstellungen dargestellt ist,
und

eine Skizze zur Darstellung des toten Winkel-
bereichs, in den der Fahrer unmittelbar vor
dem Fahrzeug nicht hineinblicken kann.

Fig. 3

Fig. 4

Fig. 6

Fig. 7

Fig. 8

Fig. 9

Fig. 10

Fig. 11

[0031] Fig. 1 zeigt eine erste Ausflihrungsform eines
Fahrerstandes von hinten, d.h. in Fahrtrichtung des Fahr-
zeuges. Rechts und links sind Verkleidungen 11a, 11b
von Hochschranken erkennbar, die sich etwa am hinte-
ren Ende des Fahrerstandes befinden. Anstelle von
Hochschranken koénnen die Seitenverkleidungen 11
auch dazu dienen, den Fahrerstand von dem dahinter
befindlichen Raum abzutrennen.

[0032] Aus Fig. 1 ist die Riickseite des Fahrersitzes 2
mit der dariiber befestigten Kopfstltze 14 erkennbar.
Links von dem Fahrersitz 2 befindet sich eine erste Arm-
lehne 16, in deren vorderem Teil (siehe Fig. 2) der Fahr-
hebel 12 integriert ist, mit dem der Fahrer vorzugsweise
sowohl die Traktion des Fahrzeuges als auch die Bremse
des Fahrzeuges betatigt. Rechts von dem Fahrersitz 2
befindet sich eine rechte Armlehne 15.

[0033] Vordem Fahrersitz 2 ist ein FuBpodest 4 ange-
ordnet, auf das der Fahrer seine FliRe stellen kann, wenn
er in dem Fahrersitz 2 sitzt und das Fahrzeug fahrt.
[0034] Rechtsundlinks vondem Fahrersitz 2 befinden
sich seitliche Schranke 3a, 3b an gegeniberliegenden
Seiten des Fahrersitzes 2, wobei der Fahrersitz 2 zwi-
schen den seitlichen Schranken 3a, 3b angeordnet ist.
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Die seitlichen Schranke 3 sind durch obere Abdeckungen
1a, 1b nach oben abgedeckt, so dass sich in dem Aus-
fuhrungsbeispiel eine horizontale durchgehende Ober-
flache ergibt, die durch die oberen Abdeckungen 1a, 1b
und die obere Blende 9 des vorderen Schrankraumes
gebildet wird. Die seitlichen Schranke 3 kénnen bei be-
liebigen Fahrzeugtypen mit exakt denselben Abmessun-
genverbautwerden, d.h. es kdnnen dieselben Standard-
bauteile verwendet werden. Fig. 1 zeigt dabei nicht die
auleren, zur AulBenoberflache des Fahrzeugs weisen-
den Begrenzungen der seitlichen Schranke 3, da diese
auleren Begrenzungen durch den in Fig. 1 und Fig. 2
nicht dargestellten Wagenkasten des Fahrzeugs oder ei-
ne Innenverkleidung des Wagenkastens gebildet wer-
den.

[0035] Vor dem Fahrersitz 2 befindet sich der vordere
Schrankraum, der oben durch eine obere Blende 9 und
Richtung Fahrersitz durch eine hintere Blende 8 abge-
deckt ist. Die vordere Begrenzung wird wiederum durch
den Wagenkasten oder eine Innenverkleidung des Wa-
genkastens gebildet. Uber das Niveau deroberen Blende
9 ragt ein Hauptpult 6 auf, das sich teilweise Uber der
oberen Blende 9 befindet, jedoch mit seinen Displays
und Bedienelementen dichter am Fahrersitz angeordnet
ist. Auf diese Weise kann der Fahrer seine Fil3e unter
dem Hauptpult 6 positionieren. Links Uber dem linken
seitlichen Schrank 3a ist ein Neben-Bedienpult mit wei-
teren Bedienelementen fir den Fahrer angeordnet.
[0036] DieinFig. 1 dargestellte Mittellinie V liegtin der
Mittelebene des Fahrzeugs, welche sich in Langsrich-
tung durch das Fahrzeug hindurch erstreckt. In dieser
Mittelebene liegt auch die in Fig. 2 mit M bezeichnete
Langsachse. Esisterkennbar, dass der Fahrersitz 2 nicht
symmetrisch zu dieser Mittelebene angeordnet ist, son-
dern die Mittelachse der Sitzflache und der Riickenlehne
13 des Fahrersitzes 2 nach links verschoben sind. Auf
diese Weise verbleibt dem Fahrer auf der rechten Seite
des Fahrersitzes ein breiterer Fluchtweg. Dieser gréf3ere
Raum auf der rechten Seite des Fahrersitzes kann ins-
besondere auch fir einen Fahrlehrersitz 19 genutzt wer-
den, dervorzugsweise ausklappbaristundin Fig. 2daher
mit gestrichelten Linien dargestelltist. Zum Beispiel kann
der Fahrlehrersitz 19 in einen Teil des rechten Schranks
3b eingeklappt oder verfahren werden.

[0037] Fig. 3zeigtdiezum Fahrersitzweisende Blende
8 des vorderen Schrankraumes. Rechts und links grenzt
die Blende 8 an die Bereiche an, die den seitlichen
Schréanken 3a, 3b zuzuordnen sind. An den Randern der
Blende 8 zu den seitlichen Schréanken 3 muss sich aber
nicht eine Trennwand befinden. Auch kann die obere
Blende 9 nicht nur den vorderen Schrankraum abdecken,
sondern auch vordere Bereiche der seitlichen Schranke
3 abdecken. Dies wird auch aus den folgenden Fig. 4
und 5 erkennbar. Dagegen deckt die obere Blende 91 in
der in Fig. 8 und 9 dargestellten Ausfihrungsform ledig-
lich den vorderen Schrankraum ab. Hierauf wird noch
naher eingegangen.

[0038] Die in Fig. 3 dargestellte Blende 8 weist eine
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Aussparung 25 auf, durch die sich die Stltzkonstruktion
und/oder Befestigungskonstruktion fir das FuBpodest 4
hindurch erstrecken kann.

[0039] Im oberen Teil der Blende 8 sind schematisch
zwei Verriegelungselemente 21a, 21b dargestellt, mitde-
nen die Blende 8 an einer in Fig. 3 nicht dargestellten
Befestigungskonstruktion befestigt werden kann. Durch
Betatigung der Verriegelungselemente 21a, 21b kann
die Befestigung verriegelt und entriegelt werden.
[0040] Das FulRpodest 4 ist auch aus der Draufsicht in
Fig. 4 erkennbar. Der gesamte Tisch, der durch die Blen-
de 9 und die oberen Abdeckungen 1a, 1b der seitlichen
Schranke 3a, 3b gebildet wird, erstreckt sich U-férmig
um den in Fig. 4 nicht dargestellten Fahrersitz 2 herum.
Man erkennt, dass die Rander der Blende 9 an den Gren-
zen zu den Abdeckungen 1a, 1b Uber den seitlichen
Schranken 3 liegen.

[0041] Mit gestrichelten Linien sind in Fig. 4 langge-
streckte, mit ihrer LAngsachse horizontal ausgerichtete
Stltzelemente dargestellt, die sich unter den oberen Ab-
deckungen 1a, 1b und unter der Blende 9 befinden. Diese
langgestreckten Elemente sind vorzugsweise aus Metall
gefertigt, zum Beispiel aus Aluminiumrohr oder Alumini-
umprofilen. Sie stiitzen die Abdeckungen 1 und die Blen-
de 9 ab. Im Bereich des rechten seitlichen Schrankes 3b
befindet sich ein erstes langgestrecktes Element 22b,
das sichin seiner Langserstreckung von hinten nach vor-
ne (von links nach rechts in Fig. 4) langsam an die Mit-
telachse M annéhert, d.h. einen kleinen Winkel mit dieser
Mittelachse M einschlie3t, wobei lediglich die gedachte
Verlangerung des langgestreckten Elements 22b die Mit-
telachse M schneiden wirde. Seitlich, rechts nach au-
Ren, erstrecken sich drei langgestreckte Elemente 23
unter der rechten oberen Abdeckung 1b und an dem
Ubergang zwischen der rechten oberen Abdeckung 1b
und der Blende 9. Das vordere Ende 24 des langge-
streckten Elements 22b erstreckt sich bis fast an das
vordere Ende der Blende 9. Die Stiitzkonstruktion auf
der linken Seite (oben in Fig. 4) der Anordnung ist in
gleicher Weise wie die Konstruktion auf der rechten Seite
ausgestaltet, und zwar achsensymmetrisch zur Mittel-
achse M. Das dem langgestreckten Element 22b ent-
sprechende langgestreckte Element auf der linken Seite
ist mit dem Bezugszeichen 22a bezeichnet.

[0042] Im Bereich des vorderen Schrankraumes befin-
det sich ein ebenfalls langgestrecktes Element 29 der
Stitzkonstruktion, das sich am hinteren Rand der Blende
9 etwa senkrecht zur Mittelachse M erstreckt. Ferner er-
kennt man eine Aussparung 39 in der Blende 9, deren
Mittelachse (eine Achse, die parallel zu der Mittelachse
M des Fahrzeugs verlauft) sich in gleichem Abstand zu
der Fahrzeugmittelachse M befindet, wie die Mittelachse
des in Fig. 4 nicht dargestellten Fahrersitzes 2. Durch
die Aussparung 39 hindurch erstreckt sich (nicht in Fig.
4 dargestellt) eine Stltze fir das Hauptpult 6.

[0043] IndenoberenAbdeckungen1undinderBlende
9befinden sichinsgesamtsechs Liftungséffnungen 27a,
27b, 27c, 28d, 27e, 271, wobei vier dieser Luftéffnungen,
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namlich mit den Bezugszeichen 27b - 27e in der Blende
9 angeordnet sind. Lediglich die Luftdurchtritts6ffnungen
27a und 27f sind in den seitlichen oberen Abdeckungen
1b, 1a angeordnet.

[0044] Ferneristin der linken oberen seitlichen Abde-
ckung 1a eine Aussparung 33 fur eine Stitze des Ne-
benpultes 7 vorgesehen.

[0045] Die Anordnung aus Fig. 4 ist dreidimensional in
Fig. 5 dargestellt, wobei der Blick von links vorne (bezo-
gen auf das Fahrzeug) auf die Anordnung gerichtet ist.
Am hinteren Ende des Fahrerstandes erkennt man hoch
aufragende Verkleidungen 11a, 11b, die zum Beispiel
mit den Verkleidungen 11a, 11b in Fig. 1 fluchten. Fig. 5
zeigtzusatzlichzu Fig. 4 Turen 17bund 17ader seitlichen
Schréanke 3a, 3b. Ferner ist ein unteres Stlick der zum
Fahrersitz (nicht in Fig. 5 dargestellt) weisenden Blende
8 erkennbar.

[0046] Fig. 6 zeigt Luftzufihrungen 61, 61b, die aus
dem Dachbereich des Fahrzeuges zum Beispiel im Be-
reich der Verkleidungen 11a, 11b aus Fig. 5 oder Fig. 1
von oben nach unten fiihren, jeweils einen unter den seit-
lichen Schrénken (deren Begrenzungen in Fig. 6 nicht
dargestellt sind) horizontal verlaufenden Ast 64b, 64a
aufweisen und in jeweils drei nach oben fiihrende Lei-
tungsstiicke 68 Uibergehen, die an den in Fig. 4 und 5
dargestellten Luftdurchtritts6ffnungen 27 minden. Fer-
ner ist an dem vorne in Fig. 6 angeordneten, bezogen
auf das Fahrzeug linken Seite, ausgehend von dem ho-
rizontalen Leitungsstiick 64b ein weiteres Rohrstiick 69
erkennbar, das zu einem Luftaustritt an einer seitlichen
Begrenzung des linken seitlichen Schrankes 3b fiihrt.
Weiterhin sind Teile der Stlitzkonstruktion fiir die oberen
Abdeckungen 1 und die Blende 9 in Fig. 6 dargestellt.
Auf die horizontal verlaufenden oberen langgestreckten
Teile 22b, 23 sowie 29 der Stltzkonstruktion wurde be-
reits anhand von Fig. 4 eingegangen.

[0047] AusFig.6istauchein Teil der Dachkonstruktion
62 des Fahrzeugs erkennbar. Ferner befinden sich an
der Ruckseite, rechts hinten in Fig. 6, des Fahrerstandes
zwei hoch aufragende Profile, von denen eines durch die
Luftzuflihrung 61b verdeckt ist und das andere mit dem
Bezugszeichen 85b bezeichnet ist. Dabei handelt es sich
zum Beispiel um Stitzen fir die Verkleidungen 11a, 11b.
Weiter ist aus Fig. 6 ein Teil der Kabelkanale 70, 71, 72,
74 erkennbar, die sich in den seitlichen Schréanken 3 und
im vorderen Schrankraum erstrecken. Insbesondere
durch die nach oben filhrenden Kabelkanalstiicke 72 im
linken seitlichen Schrank 3a (rechts in Fig. 6) und im vor-
deren Schrankraum werden Kabel gefiihrt, die zu dem
Nebenpult und dem Hauptpult fiihren, und zwar vorzugs-
weise durch die Aussparungen 33 und 39 hindurch. Der
horizontal verlaufende Teil des in Fig. 6 dargestellten Ka-
belkanals unter dem linken seitlichen Schrank 3a ist mit
dem Bezugszeichen 74 bezeichnet, die horizontal ver-
laufenden Teile des Kabelkanals im Bereich des vorde-
ren Schrankraumes mit 71.

[0048] Fig. 7 zeigt die komplette Stitzkonstruktion bei
einer speziellen Ausfihrungsform des Fahrerstandes.
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Bereits beschrieben wurden anhand von Fig. 4 die hori-
zontal verlaufenden langgestreckten Elemente 22b, 223,
und 23. Auch wurde schon auf das horizontal verlaufende
langgestreckte Element 29 eingegangen, das sich zwi-
schen den langgestreckten Elementen 22a, 22b senk-
recht zur Mittelachse erstreckt und etwa die Hinterkante
des vorderen Schrankraumes definiert. Dieses langge-
streckte Element 29 ist Teil einer Teil-Stitzkonstruktion
65, deren Elemente mit den Bezugszeichen 65a, 65b,
65c, 65d und 65e bezeichnet sind. Dabei verlaufen die
Teile 65a, 65e unten am Boden des Fahrerstandes in
horizontaler Richtung und lassen die Aussparung 25 (sie-
he Fig. 3) frei. Die beiden Teile 65b, 65d erstrecken sich
mit ihrer Ladngsachse in vertikaler Richtung und verbin-
den das Teil 65a bzw. 65e mit den gegeniberliegenden
Endbereichen des Teils 65c. Diese Stiitzkonstruktion 65
wird individuell an den jeweiligen Fahrzeugtyp und damit
an dessen Breite angepasst. Bei einem breiteren Fahr-
zeug wird zumindest das Teil 65¢ ldnger ausgestaltet als
bei einem schmaleren Fahrzeug. Dariiber hinaus kann
auch das Teil 65a kirzer (d.h. sich tber einen kiirzeren
Bereich in Breitenrichtung des Fahrzeugs erstreckend)
ausgestaltet werden. Auf das Teil 65e kann ganz ver-
zichtet werden.

[0049] Um eine abgeadnderte Ausfliihrungsform der
Konstruktion 65 darzustellen, istin Fig. 7 links unten eine
alternative Konstruktion 66 erkennbar, die anstelle der
Konstruktion 65 zwischen die Ubrigen Teile der Stltzkon-
struktion 22, 23 montiert werden kann.

[0050] Die Fig. 7 zeigt zwei Doppelpfeile. Einer dieser
Doppelpfeile erstreckt sich parallel zu dem Teil 65¢ und
hatdie gleiche Lange wie dieses Teil 65c. Ein Doppelpfeil
mit derselben Lange ist auch parallel zu dem Teil 66¢
der Konstruktion 66 dargestellt. Man erkennt, dass das
Teil 66¢ kirzer ist. Daher wiirde der Abstand zwischen
den langgestreckten Elementen 22a, 22b geringer sein,
wenn die Konstruktion 66 anstelle der Konstruktion 65
montiert wirde und dabei das Teil 66¢c an den langge-
streckten Elementen 22a, 22b anstoRt, und zwar an den
selben Stellen, an denen das Teil 65¢ der Konstruktion
65 oben in Fig. 7 anstoRt.

[0051] AuBerdem,inderkonkretdargestellten Ausfih-
rungsform, ist bei der Konstruktion 66 das dem Teil 65e
der Konstruktion 65 entsprechende Teil weggelassen.
Ferner ist das Teil 66a zur Auflage auf dem FulRboden
kirzer als das Teil 65a ausgefiihrt. Im Ergebnis verbleibt
aber zwischen dem freien Ende des Teils 66a und dem
gegenuberliegenden unteren Ende des Teils 66d ein Zwi-
schenraum, der fir die Aussparung 25 in gleicher GréRRe
wie im Fall der Konstruktion 65 ausreicht.

[0052] Fig. 8 zeigt Verkleidungen der seitlichen
Schranke 3a, 3b und des vorderen Schrankraumes ge-
mafl einer anderen Ausfihrungsform des Fahrerstan-
des. Die Verkleidung des rechten seitlichen Schrankes
3b (in Fahrtrichtung des Fahrzeugs betrachtet) weist
zwei Aussparungen fir Tiren 17b auf, die in Fig. 9 in die
Offnungen eingesetzt sind. Dementsprechend weist
auch die gegenuberliegende Verkleidung fir den linken

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

seitlichen Schrank 3a Aussparungen fur Tlren 17a (sie-
he Fig. 9) auf. Die in Fig. 8 dargestellten Verkleidungen
der seitlichen Schranke 3a, 3b sind einstlickig ausgefiihrt
und mit dem Bezugszeichen 81a, 81b bezeichnet. Zum
Beispiel sind sie aus glasfaserverstarktem Kunststoff
oder sonstigem faserverstarktem Kunststoff gefertigt.
Oben, im vorderen Bereich der Verkleidung 81b befindet
sich eine Luftaustritts6ffnung 27g, an die zum Beispiel
ein weiteres, nach oben fiihrendes Rohrstiick der in Fig.
6 dargestellten Luftzufiihrung 61a angeschlossen sein
kann.

[0053] Am vorderen Ende der Anordnung in Fig. 8 be-
findet sich ein Element 91, das einstlickig sowohl die
obere Blende des vorderen Schrankraumes, als auch
den (hier nicht geschlossenen) Rahmen fiir die zum Fah-
rersitz (nicht dargestellt) weisende Blende 98 bildet. Die
Blende 98 istin Fig. 9 erkennbar. Sei weist wiederum die
Aussparung 25, firr die FuRpodeststutze, auf. Oberhalb
der Aussparung 25 befinden sich zwei von der Ausspa-
rung 25 nach oben verlaufende Schlitze 111a, 111b, die
Raum flr ein Hindurchtreten von Stiitzen des Hauptpul-
tes freilassen. In dieser Ausfiihrungsform erstreckt sich
die Stiitze des Hauptpultes daher nicht durch die obere
Blende des vorderen Schrankraumes, sondern durch die
seitliche, zum Fahrersitz 2 weisende Blende 98. Bei der
Konstruktion gemaR Fig. 8 und Fig. 9 fehlt eine zusatz-
liche Stltzkonstruktion der Blenden. Dies gilt sowohl fir
die langgestreckten Elemente 22, 23, als auch fir die
Konstruktion 65 bzw. 66 gemaR Fig. 7. Wie auch die seit-
lichen Verkleidungen 81a, 81b sind die Blenden 91, 98
fur den vorderen Schrankraum selbsttragend, zum Bei-
spiel aus faserverstarktem Kunststoff gefertigt. Daher
wird keine Stltzkonstruktion bendtigt. Allerdings kénnen
die aulBen liegenden Rander der oberen Abdeckungen
der seitlichen Schranke 3 und des vorderen Schrankrau-
mes, die am Wagenkasten oder der Innenverkleidung
des Wagenkastens enden, dort unterstiitzt werden. Zum
Beispiel sind mit dem Wagenkasten entsprechende Stiit-
zauflagen verbunden.

[0054] Fig. 10 zeigtden Fahrerstand gemaR Fig. 1 und
2 in einer Ansicht dhnlich der in Fig. 2. Allerdings ist in
der Blende 9 zuséatzlich die Aussparung 39 fir die Stltze
des Hauptpultes 6 erkennbar.

[0055] Fig. 10 zeigt zwei Drehpositionen des Fahrer-
sitzes 2. Mit durchgezogenen Linien ist der Fahrersitz 2
in der Drehstellung dargestellt, die der Fahrer Ublicher-
weise beim Fahren des Fahrzeugs nutzt. In dieser Dreh-
stellung befindet sich die Rickenlehne 13 in Fahrtrich-
tung hinten (d.h. oben in Fig. 10) am Fahrersitz 2. Mit
gestrichelten Linien ist eine andere Drehposition des
Fahrersitzes 2 angedeutet, in der der Fahrersitz um den
Winkel « aus der anderen in Fig. 10 dargestellten Dreh-
position herausgedreht ist, zum Beispiel durch eine Dre-
hung um eine exakt vertikal verlaufende Drehachse D.
Auf diese Weise kann der Fahrer den Fahrersitz 2 auf
besonders einfache Weise verlassen, indem er ihn in die
gedrehte Position bringt und den Fahrersitz in Richtung
des Ganges aufderrechten Seite des Fahrersitzes (links
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in Fig. 10) verlasst. Dieser Gang ist breiter, da in dem
Ausfiihrungsbeispiel der Fahrersitz 2 bezuglich der Mit-
telachse M (siehe Fig. 2) nach links versetzt ist. Der Win-
kel o, um den der Fahrersitz maximal aus seiner norma-
len Arbeitsposition herausgedreht werden kann, betragt
vorzugsweise mindestens 90°. Im Fall der Fig. 10 betragt
er sogar 100°. Da die Seitenlehne 15 verhaltnismaRig
niedrig Uber dem Niveau der Sitzfliche des Fahrersitzes
2 angeordnet ist und da der Fluchtweg auf der rechten
Seite des Fahrersitzes 2 breit ist, kann der Fahrer den
Fahrersitz 2 aber auch in der normalen Arbeitsposition
verlassen.

[0056] Fig. 11 zeigtin einer Seitenansicht schematisch
konstruktive Elemente des Fahrerstandes und des
Schienenfahrzeuges. Durch ein Kreuz mit dem Bezugs-
zeichen 100 ist die Position der Augen des Fahrers be-
zeichnet, die ein Fahrer mit geringer KérpergréRe hat,
wenn er auf dem Fahrersitz sitzt. Das FuBbodenniveau
ist durch eine horizontale Linie mit dem Bezugszeichen
102 dargestellt. Die Oberkante 1b des rechten seitlichen
Schrankes 3b ist links in Fig. 11 erkennbar. Die Fahrt-
richtung des Fahrzeugs verlauft daher von links nach
rechts in Fig. 11.

[0057] Um eine Hohendifferenz h3 Giber dem Hoéhen-
niveau der Oberkante 1b befindet sich die Oberkante des
Hauptpultes 6. Durch die Spitze eines Pfeils P ist der
Punkt auf der Sichtlinie des Fahrers bezeichnet, Giber
den hinweg in Richtung Boden der Fahrer Uber das
Hauptpult 6 hinweg schauen kann. Diese Sichtlinie ist
mit S bezeichnet und lauft rechts in Fig. 11 mit der
FuRbodenlinie 102 des Fahrzeugs zusammen. Die Ober-
kante des Hauptpultes 6 befindet sich um die Hohendif-
ferenz h2 Uber dem FuBbodenniveau. Ferner befinden
sich die Augen in der Position 100 um die Héhendifferenz
h1 Gber dem Niveau der Oberkante des Hauptpultes 6.
Dabei betragt der Abstand der Augenposition 100 in
Fahrtrichtung, d.h. in horizontaler Richtung zu dem Punkt
an der Spitze des Pfeils P, 11. Die Lange in Fahrtrichtung
von der Spitze des Pfeils P zu dem Berlihrungspunkt der
Sichtlinie S mit dem FuBbodenniveau 102 ist mit 12 be-
zeichnet.

[0058] Da sich das Hauptpult 6 bei der in Fig. 1 und
Fig. 2 dargestellten Konstruktion Giber dem FulRpodest 4
befindet und damit verhaltnismaRig dicht am Fahrer an-
geordnet ist, ist die Lange I1 kurz. Selbst ein Fahrer mit
geringer KorpergréRe, dessen Augen lediglich um die
Hohendifferenz h1 Gber dem Hauptpult 6 positioniert
sind, kann daher Hindernisse und andere Objekte in sehr
kurzer Entfernung bis zu der Entfernung 12 von der Vor-
derkante des Hauptpultes 6 auf dem Niveau des FulRbo-
dens des Fahrzeuges erkennen. Bei Niederflurfahrzeu-
gen befindet sich auBerdem das FuRRbodenniveau des
Fahrzeugs sehr dicht Giber den Schienen einer Strallen-
bahnoder eines anderen Schienenfahrzeugs. Insgesamt
verschafft die Positionierung des Hauptpultes 6 dicht am
Fahrer eine sehr gute Sicht.
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Patentanspriiche

1. System mit einer Mehrzahl modularer Fahrerstande
fir verschiedene Schienenfahrzeug-Typen, ein-
schlieflich eines ersten Schienenfahrzeug-Typs
und eines zweiten Schienenfahrzeug-Typs, wobei
sich die Breite des ersten Schienenfahrzeug-Typs
von der Breite des zweiten Schienenfahrzeug-Typs
unterscheidet,
dadurch gekennzeichnet dass jeder der Fahrer-
stande folgende Standardkomponenten mit glei-
chen Abmessungen aufweist:

- einen Fahrersitz (2)

- auf gegenulberliegenden Seiten des Fahrersit-
zes (2) angeordnete seitliche Schranke (3a, 3b),
die seitlich des Fahrersitzes (2) angeordnet
sind, sodass der Fahrersitz (2) zwischen den
seitlichen Schranken (3a, 3b) angeordnet ist,

und dass ein vorderer Schrankraum (6), derin Fahrt-
richtung des Schienenfahrzeugs vor dem Fahrersitz
(2) angeordnetist und der an die seitlichen Schranke
(2) angrenzt,

* nach oben durch eine obere Blende (9)
und/oder zum Fahrersitz (2) durch eine hintere
Blende (8) oder

* nach oben und zum Fahrersitz lediglich durch
eine einzige Blende abgedecktist, wobei die Ab-
messungen der Blende oder der Blenden fiir ei-
nen ersten Fahrerstand individuell entspre-
chend dem in dem ersten Schienenfahrzeug-
Typ fir den ersten Fahrerstand zur Verfligung
stehenden Raum, fiir den der erste Fahrerstand
angepasst ist, gewahlt sind und wobei die Ab-
messungen der Blende oder der Blenden fiir ei-
nen zweiten Fahrerstand individuell entspre-
chend dem in dem zweiten Schienenfahrzeug-
Typ fir den zweiten Fahrerstand zur Verfligung
stehenden Raum, flir den der zweite Fahrer-
stand angepasst ist, gewahlt sind und die Ab-
messungen derBlende oderderBlenden firden
zweiten Fahrerstand aufgrund der unterschied-
lichen Breite des ersten Schienenfahrzeug-
Typs und des zweiten Schienenfahrzeug-Typs
anders gewabhlt sind als fiir den ersten Fahrer-
stand.

2. Systemnach demvorhergehenden Anspruch, wobei
der vordere Schrankraum (6)

- zumindest einen Kabelkanal (63) zur Aufnah-
me von elektrischen Kabeln zum elektrischen
AnschlieBen von Teilen des Fahrerstandes
und/oder

- Teile (61a, 61b) einer Beliftungsanlage ent-
halt.
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System nach einem der vorhergehenden Anspri-
che, wobei die obere Blende (9) oder einzige Blende
zur Abdeckung des vorderen Schrankraumes nach
oben zumindest eine Luftaustrittséffnung (27) einer
Bellftungsanlage aufweist.

System nach einem der vorhergehenden Anspri-
che, wobei ein Bedienpult (6) des Fahrerstandes an
einer Stitze befestigt ist, die sich durch eine Aus-
sparung (39) in der oberen Blende (9) oder einzigen
Blende zur Abdeckung des vorderen Schrankrau-
mes nach oben hindurch erstreckt.

System nach einem der vorhergehenden Anspri-
che, wobei sich eine Stiitze fir ein FuBpodest (4)
durch eine Aussparung (25) in der hinteren Blende
(8) oder einzigen Blende zur Abdeckung des vorde-
ren Schrankraumes zum Fahrersitz (2) hindurch er-
streckt.

Verfahren zur Herstellung von Fahrerstédnden fir
verschiedene Schienenfahrzeug-Typen,
einschlief3lich eines ersten Schienenfahrzeug-Typs
und eines zweiten Schienenfahrzeug-Typs, wobei
sich die Breite des ersten Schienenfahrzeug-Typs
von der Breite des zweiten Schienenfahrzeug-Typs
unterscheidet,

dadurch gekennzeichnet, dass unabhangig von
dem in einem bestimmten Schienenfahrzeug herzu-
stellenden Fahrerstand in jedem Schienenfahrzeug
folgende Standardkomponenten mit gleichen Ab-
messungen in einem fir den Fahrerstand vorgese-
henen Raum angeordnet werden:

- ein Fahrersitz (2),

- seitliche Schranke (3a, 3b), die auf gegenu-
berliegenden Seiten des Fahrersitzes (2) seit-
lich des Fahrersitzes (2) angeordnet werden,
sodass der Fahrersitz (2) zwischen den seitli-
chen Schranken (3a, 3b) angeordnet ist,

und dass individuell fir Schienenfahrzeuge der ver-
schiedenen Schienenfahrzeug-Typen ein vorderer
Schrankraum (6), derin Fahrtrichtung des Schienen-
fahrzeugs vor dem Fahrersitz (2) angeordnet wird
und der an die seitlichen Schranke (2) angrenzt,

* nach oben durch eine obere Blende (9)
und/oder zum Fabhrersitz (2) durch eine hintere
Blende (8) oder

* nach oben und zum Fahrersitz lediglich durch
eine einzige Blende abgedeckt wird, wobei die
Abmessungen der Blende oder der Blenden fir
einen ersten Fahrerstand des ersten Schienen-
fahrzeug-Typs individuell entsprechend dem in
dem ersten Schienenfahrzeug-Typ flr den ers-
ten Fahrerstand zur Verfligung stehenden
Raum, fiir den der erste Fahrerstand angepasst
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wird, gewahlt werden und wobei die Abmessun-
gender Blende oder der Blenden fiir einen zwei-
ten Fahrerstand des zweiten Schienenfahr-
zeug-Typs individuell entsprechend dem in dem
zweiten Schienenfahrzeug-Typ flr den zweiten
Fahrerstand zur Verfiigung stehenden Raum,
fir den der zweite Fahrerstand angepasst wird,
gewahlt werden und die Abmessungen der
Blende oder der Blenden fir den zweiten
Fahrerstand aufgrund der unterschiedlichen
Breite des ersten Schienenfahrzeug-Typs und
des zweiten Schienenfahrzeug-Typs anders ge-
wahlt werden als fur den ersten Fahrerstand.

Verfahren nach dem vorhergehenden Anspruch,
wobei in dem vorderen Schrankraum (6)

- zumindest ein Kabelkanal (63) zur Aufnahme
von elektrischen Kabeln zum elektrischen An-
schlieBen von Teilen des Fahrerstandes
und/oder

- Teile (61a, 61b) einer Beluftungsanlage ange-
ordnet werden.

Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspri-
che, wobei in der oberen Blende (9) oder einzigen
Blende zur Abdeckung des vorderen Schrankrau-
mes nach oben zumindest eine Luftaustritts6ffnung
(27) einer Bellftungsanlage angeordnet wird.

Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspri-
che, wobei ein Bedienpult (6) des Fahrerstandes an
einer Stutze befestigt wird, die sich durch eine Aus-
sparung (39) in der oberen Blende (9) oder einzigen
Blende zur Abdeckung des vorderen Schrankrau-
mes nach oben hindurch erstreckt.

Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspri-
che, wobei eine Stltze fur ein FuRpodest (4) vorge-
sehen wird, die sich durch eine Aussparung (25) in
der hinteren Blende (8) oder einzigen Blende zur Ab-
deckung des vorderen Schrankraumes zum Fahrer-
sitz (2) hindurch erstreckt.

Claims

A system comprising a plurality of modular driver’s
stands for different rail vehicle types, including a first
rail vehicle type and a second rail vehicle type,
wherein the width of the first rail vehicle type differs
from the width of the second rail vehicle type,
characterised in that each of the driver’'s stands
comprises the following standard components with
the same dimensions:

- adriver's seat (2)
- lateral cupboards (3a, 3b), which are arranged
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on opposite sides of the driver's seat (2) and
which are arranged laterally of the driver’s seat
(2), so that the driver’s seat (2) is arranged be-
tween the lateral cupboards (3a, 3b),

and in that a front cupboard space (6), which is ar-
ranged in front of the driver’s seat (2) in the direction
of travel of the rail vehicle and which borders the
lateral cupboards (2), is covered

» upwardly by an upper screen (9) and/or to-
wards the driver’s seat (2) by a rear screen (8) or
« upwardly and towards the driver’s seat merely
by a single screen,

wherein the dimensions of the screen or of the
screens for a first driver’s stand are selected individ-
ually in accordance with the space which is available
for the first driver’s stand in the first rail vehicle type
and for which the first driver’s stand is adapted, and
wherein the dimensions of the screen or the screens
for a second driver’s stand are selected individually
in accordance with the space which is available for
the second driver’'s stand in the second rail vehicle
type and for which the second driver’s stand is adapt-
ed, and the dimensions of the screen or the screens
are selected differently for the second driver’s stand
than for the first driver’s stand on account of the dif-
ferent width of the first rail vehicle type and of the
second rail vehicle type.

The system according to the preceding claim,
wherein the front cupboard space (6) contains

- at least one cable channel (63) for receiving
electrical cables for electrically connecting parts
of the driver’s stand and/or

- parts (61a, 61b) of a ventilation system.

The system according to any one of the preceding
claims, wherein the upper screen (9) or single screen
for covering the front cupboard space comprises, up-
wardly, at least one air outlet opening (27) of a ven-
tilation system.

The system according to any one of the preceding
claims, wherein a control panel (6) of the driver's
stand is fastened to a support, which extends
through a cutout (39) in the upper screen (9) or single
screen for covering the front cupboard space up-
wardly.

The system according to any one of the preceding
claims, wherein a support for a footrest (4) extends
through a cutout (25) in the rear screen (8) or single
screen for covering the front cupboard space to-
wards the driver’s seat (2).
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A method for producing driver’s stands for different
rail vehicle types, including a first rail vehicle type
and a second rail vehicle type, wherein the width of
the first rail vehicle type differs from the width of the
second rail vehicle type,

characterised in that, regardless of the driver’s
stand to be produced in a specific rail vehicle, the
following standard components with the same di-
mensions are arranged in each rail vehicle in a space
provided for the driver’s stand:

- adriver’s seat (2)

- lateral cupboards (3a, 3b), which are arranged
on opposite sides of the driver's seat (2) and
which are arranged laterally of the driver’s seat
(2), so that the driver’s seat (2) is arranged be-
tween the lateral cupboards (3a, 3b),

and in that, individually for rail vehicles of the differ-
ent rail vehicle types, a front cupboard space (6),
which is arranged in front of the driver’s seat (2) in
the direction of travel of the rail vehicle and which
borders the lateral cupboards (2), is covered

» upwardly by an upper screen (9) and/or to-
wards the driver’s seat (2) by arear screen (8) or
» upwardly and towards the driver’s seat merely
by a single screen,

wherein the dimensions of the screen or of the
screens for a first driver’s stand of the first rail vehicle
type are selected individually in accordance with the
space which is available for the first driver’s stand in
thefirst rail vehicle type and for which the firstdriver’s
stand is adapted, and wherein the dimensions of the
screen or the screens for a second driver’s stand of
the second rail vehicle type are selected individually
in accordance with the space which is available for
the second driver’s stand in the second rail vehicle
type and for which the second driver’s stand is adapt-
ed, and the dimensions of the screen or the screens
are selected differently for the second driver’s stand
than for the first driver’s stand on account of the dif-
ferent width of the first rail vehicle type and of the
second rail vehicle type.

The method according to the preceding claim,
wherein in the front cupboard space (6) there is/are
arranged

- at least one cable channel (63) for receiving
electrical cables for electrically connecting parts
of the driver’s stand and/or

- parts (61a, 61b) of a ventilation system.

The method according to any one of the preceding
claims, wherein in the upper screen (9) or single
screen for covering the front cupboard space there
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is arranged, upwardly, at least one air outlet opening
(27) of a ventilation system.

The method according to any one of the preceding
claims, wherein a control panel (6) of the driver's
stand is fastened to a support, which extends
through a cutout (39) in the upper screen (9) or single
screen for covering the front cupboard space up-
wardly.

The method according to any one of the preceding
claims, wherein a support for a footrest (4) is provid-
ed, which extends through a cutout (25) in the rear
screen (8) or single screen for covering the front cup-
board space towards the driver’s seat (2) .

Revendications

Systeme avec une multitude de cabines de conduite
modulaires pour différents types de véhicule sur
rails, y compris d’'un premier type de véhicule sur
rails etd’'un deuxieme type de véhicule surrails, dans
lequella largeur du premier type de véhicule sur rails
differe de la largeur du deuxiéme type de véhicule
sur rails, caractérisé en ce que chacune des cabi-
nes de conduite présente des composants standard
qui suivent présentant des dimensions identiques :

- un siege de conducteur (2) ;

- des armoires (3a, 3b) latérales disposées sur
des cotés se faisantface du siege de conducteur
(2), lesquelles sont disposées a cbté du siege
de conducteur (2) si bien que le siege de con-
ducteur (2) est disposé entre les armoires (3a,
3b) latérales,

etqu’un espace d’armoire (6) avant, qui est disposé,
dans le sens de marche du véhicule sur rails, devant
le siege de conducteur (2) et qui jouxte les armoires
(2) latérales, est recouvert

- vers le haut par un cache (9) supérieur et/ou
en direction du siége de conducteur (2) par un
cache (8) arriére, ou

- vers le haut et en direction du siége de con-
ducteur seulement par un unique cache, dans
lequel les dimensions du cache ou des caches
pour une premiére cabine de conduite sont choi-
sies individuellement de maniére a correspon-
dre al'espace mis a la disposition de la premiére
cabine de conduite dans le premier type de vé-
hicule sur rails, espace pour lequel la premiére
cabine de conduite est adaptée, et dans lequel
les dimensions du cache ou des caches pour
une deuxiéme cabine de conduite sont choisies
individuellement de maniere a correspondre a
I'espace mis a la disposition de la deuxiéme ca-
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bine de conduite dans le deuxiéme type de vé-
hicule sur rails, espace pour lequel la deuxieme
cabine de conduite est adaptée et les dimen-
sions du cache ou des caches pour la deuxieme
cabine de conduite sont choisies differemment
que pour la premiére cabine de conduite du fait
de la largeur différente du premier type de vé-
hicule sur rails et du deuxiéme type de véhicule
sur rails.

2. Systeme selonlarevendication précédente, dans le-

quel 'espace d’armoire (6) avant contient

- au moins un canal de cable (63) servant a re-
cevoir des cables électriques servant au raccor-
dement électrique de piéces de la cabine de
conduite et/ou

-despieces (61a, 61b) d’'une installation de ven-
tilation.

Systeme selon I'une quelconque des revendications
précédentes, dans lequel le cache (9) supérieur ou
certains caches servant a recouvrir vers le haut I'es-
pace d’armoire avant présentent au moins une
ouverture de sortie d’air (27) d’'une installation de
ventilation.

Systeme selon I'une quelconque des revendications
précédentes, dans lequel un pupitre de commande
(6) de la cabine de conduite est fixé au niveau d’un
support, qui s’étend a travers un évidement (39)
dans le cache (9) supérieur ou dans certains caches
servant a recouvrir 'espace d’armoire avant vers le
haut.

Systeme selon I'une quelconque des revendications
précédentes, danslequel un support pour un repose-
pieds (4) s’étend a travers un évidement (25) dans
le cache (8) arriére ou dans certains caches servant
a recouvrir 'espace d’armoire avant en direction du
siége de conducteur (2).

Procédé servant a fabriquer des cabines de conduite
pour différents types de véhicule sur rails, y compris
d’un premier type de véhicule surrails et d’'un deuxie-
me type de véhicule sur rails, dans lequel la largeur
du premier type de véhicule sur rails differe de la
largeur du deuxiéme type de véhicule sur rails,
caractérisé en ce qu’indépendammentde la cabine
de conduite a fabriquer dans un véhicule sur rails
donné, des composants standard qui suivent pré-
sentant des dimensions identiques sont disposés
dans chaque véhicule sur rails dans un espace prévu
pour la cabine de conduite :

- un sieége de conducteur (2) ;
- des armoires (3a, 3b) latérales, qui sont dis-
posées a cOté du siege de conducteur (2) sur
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des cotés se faisantface du siege de conducteur
(2) si bien que le siége de conducteur (2) est
disposé entre les armoires (3a, 3b) latérales,

etqu’un espace d’armoire (6) avant, qui est disposé,
dans le sens de marche du véhicule sur rails, devant
le siege de conducteur (2) et qui jouxte les armoires
(2) latérales, est recouvert

- vers le haut par un cache (9) supérieur et/ou
en direction du siége de conducteur (2) par un
cache (8) arriére, ou

- vers le haut et en direction du siége de con-
ducteur seulement par un unique cache, dans
lequel les dimensions du cache ou des caches
pour une premiére cabine de conduite sont choi-
sies individuellement de maniére a correspon-
dre al'espace mis a la disposition de la premiére
cabine de conduite dans le premier type de vé-
hicule sur rails, espace pour lequel la premiére
cabine de conduite est adaptée, et dans lequel
les dimensions du cache ou des caches pour
une deuxiéme cabine de conduite du deuxiéme
type de véhicule sur rails sont choisies indivi-
duellement de maniére a correspondre a l'es-
pace mis a la disposition de la deuxieéme cabine
de conduite dans le deuxiéme type de véhicule
sur rails, espace pour lequel la deuxieme cabine
de conduite est adaptée, et les dimensions du
cache ou des caches pour la deuxiéme cabine
de conduite sont choisies différemment que
pour la premiere cabine de conduite du fait de
la largeur différente du premier type de véhicule
sur rails et du deuxiéme type de véhicule sur
rails.

Procédé selon la revendication précédente, dans le-
quel sont disposés dans I'espace d’armoire (6) avant

- au moins un canal de cable (63) servant a re-
cevoir des cables électriques servant au raccor-
dement électrique de piéces du poste de con-
duite et/ou

-des piéces (61a, 61b) d’'une installation de ven-
tilation.

Procédé selon I'une quelconque des revendications
précédentes, dans lequel au moins une ouverture
de sortie d’air (27) d’une installation de ventilation
est disposée dans le cache (9) supérieur ou dans
certains caches servantarecouvrir 'espace d’armoi-
re avant vers le haut.

Procédé selon I'une quelconque des revendications
précédentes, dans lequel un pupitre de commande
(6) de la cabine de conduite est fixé au niveau d’un
support, qui s’étend a travers un évidement (39)
dans le cache (9) supérieur ou dans certains caches
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servant a recouvrir 'espace d’armoire avant vers le
haut.

Procédé selon 'une quelconque des revendications
précédentes, danslequel un support pour unrepose-
pieds (4) est prévu, lequel s’étend a travers un évi-
dement (25) dans le cache (8) arriere ou dans cer-
tains caches servant a recouvrir 'espace d’armoire
avant en direction du siege de conducteur (2).
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