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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Getriebeanordnung
eines Treibstangenbeschlages fur Fenster, Tlren oder
dergleichen, mit einem Getriebe, welches zwei Getrie-
beelemente umfasst, die um parallele und in radialer
Richtung gegeneinander versetzte Drehachsen drehbar
sind und die jeweils eine Stirnverzahnung aufweisen, an
welcher die Getriebeelemente miteinander kdmmen und
mit welcher die Getriebeelemente jeweils in eine treib-
stangenseitige Gegenverzahnung eingreifen,

® wobei jede der treibstangenseitigen Gegenver-
zahnungen einer Treibstange des Treibstangenbe-
schlages zugeordnetist und die Treibstangen mittels
derindie treibstangenseitigen Gegenverzahnungen
eingreifenden Getriebeelemente gegenlaufig an-
treibbar sind,

® wobei die Stirnverzahnung eines der Getriebe-
elemente als Doppelverzahnung ausgebildet ist mit
Einzelverzahnungen, die unterschiedliche Kopf-
kreisdurchmesser aufweisen und

® wobei die als Doppelverzahnung ausgebildete
Stirnverzahnung an der Einzelverzahnung mit klei-
nerem Durchmesser mit der Stirnverzahnung des
anderen Getriebeelementes kdmmt und mit der Ein-
zelverzahnung mit gréRerem Durchmesser in die zu-
geordnete treibstangenseitige Gegenverzahnung
eingreift.

[0002] Die Erfindung betrifft des Weiteren einen Treib-
stangenbeschlag mit einer Getriebeanordnung der vor-
stehenden Art sowie ein Fenster, eine Tlr oder derglei-
chen mit einem derartigen Treibstangenbeschlag.

[0003] GattungsgemaRer Stand der Technik ist be-
kanntaus EP 0 742 332 A1. Diese Druckschrift offenbart
einen zum Einbau an einem Fensterfliigel bestimmten
Treibstangenbeschlag, der eine Getriebeanordnung mit
einem im Innern eines Getriebegehauses untergebrach-
ten Verzahnungsgetriebe umfasst. Letzteres weist Ver-
zahnungselemente auf, die um parallele Drehachsen
drehbar an dem Getriebegehduse gelagert sind. Das an
der Eingangsseite des Verzahnungsgetriebes angeord-
nete Verzahnungselement kann mittels eines Handgriffs
drehbetéatigt werden. Es weist eine Doppelverzahnung
auf, die ihrerseits eine Einzelverzahnung mit kleinerem
Kopfkreisdurchmesser sowie eine Einzelverzahnung mit
gréRerem Kopfkreisdurchmesser umfasst. Diese Einzel-
verzahnungen sind in Richtung der Drehachse des ein-
gangsseitigen Verzahnungselementes gegeneinander
versetzt. Die Einzelverzahnung mit gréfierem Durch-
messer greift in eine Zahnstange an einem Antriebs-
schieber ein, der seinerseits mit einer ersten Treibstange
kuppelbar ist. An der Einzelverzahnung mit kleinerem
Durchmesser kAmmt das eingangsseitige Verzahnungs-
element mit einem weiteren, an der Ausgangsseite des
Verzahnungsgetriebes vorgesehenen Verzahnungsele-
ment. Die Verzahnung des ausgangsseitigen Verzah-
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nungselementes besitzt einen einheitlichen Kopfkreis-
durchmesser. Zusatzlich zu der Antriebsverbindung mit
dem eingangsseitigen Verzahnungselement greift das
ausgangsseitige Verzahnungselementin eine Zahnstan-
ge an einem zweiten Antriebsschieber ein, an welchen
eine zweite Treibstange angebunden werden kann. Wird
das eingangsseitige Verzahnungselement mittels des
Handgriffs gedreht, so treibt es lber seine Einzelverzah-
nung mit groRerem Durchmesser den ersten Antriebs-
schieber mit einer geradlinigen Bewegung und Uber sei-
ne Einzelverzahnung mit kleinerem Durchmesser das
ausgangsseitige Verzahnungselement miteiner Drehbe-
wegung an. Das sich drehende ausgangsseitige Verzah-
nungselement wiederum bewegt den zweiten Antriebs-
schieber translatorisch in einer der Bewegungsrichtung
des ersten Antriebsschiebers entgegengesetzten Rich-
tung.

[0004] Mittels der vorbekannten Getriebeanordnung
werden die daran angebundenen Treibstangen in zwei
unterschiedliche Schaltstellungen, namlich in eine Ver-
riegelungsstellung sowie in eine Offnungsstellung be-
wegt. Da lediglich zwei unterschiedliche Stellungen an-
zufahren sind, ist der von den Treibstangen auszufiih-
rende Hub verhaltnismaRig klein bemessen.

[0005] Auch groRe Treibstangenhilibe zu realisieren
und dessen ungeachtet eine klein bauende Getriebean-
ordnung bereitzustellen, ist Aufgabe der vorliegenden
Erfindung.

[0006] Erfindungsgemal geldst wird diese Aufgabe
durch die Gegenstdnde der unabhangigen Patentan-
spriiche 1, 14 und 15.

[0007] An dem erfindungsgemaRen Getriebeelement
mit Doppelverzahnung liegen Einzelverzahnungen mit
unterschiedlichem Durchmesser in ein und derselben
Querschnittsebene. Die Bauhdhe des Getriebeelemen-
tes in Richtung seiner Drehachse ist folglich minimiert.
Daraus wiederum resultiert eine in Richtung der Dreh-
achsen der Getriebeelemente minimale Bauhdhe der ge-
samten Getriebeanordnung. Gleichzeitig besitzt das Ge-
triebeelement mit Doppelverzahnung an seiner Einzel-
verzahnung mit gréBerem Durchmesser einen Radius,
der es erlaubt, auch lange Treibstangenhiibe zu realisie-
ren.

[0008] Dementsprechend gestattet es das erfindungs-
gemale Konzept, eine Getriebeanordnung ungeachtet
groRer Treibstangenhtbe in einer kleinen, an dem be-
treffenden Fenster- oder Turfligel herzustellenden Ge-
triebeaufnahme unterzubringen. Durch eine kleine Ge-
triebeaufnahme wird der Fenster- oder Turfligel allen-
falls geringfligig geschwacht.

[0009] Besondere Ausfihrungsarten der Erfindung
nach denunabhangigen Patentanspriichen ergeben sich
aus den abhangigen Patentanspriichen 2 bis 13.
[0010] GemaR Patentanspruch 2 ist in bevorzugter
Ausgestaltung der Erfindung ein doppelverzahntes Ge-
triebeelement mit ebenengleichen Einzelverzahnungen
kombiniert mit einem weiteren doppelverzahnten Getrie-
beelement, dessen Einzelverzahnungen aber in Rich-
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tung der Drehachse des betreffenden Getriebeelemen-
tes gegeneinander versetzt sind. Aufgrund des Versat-
zes der Einzelverzahnungen in Richtung der Drehachse
ist das Baumal des Getriebeelementes in Querrichtung
der Drehachse minimiert. In Verbindung mit dem Getrie-
beelement mit ebenengleichen Einzelverzahnungen er-
gibt sich eine Getriebeanordnung, an welcher Vorkeh-
rungen sowohl zur Minimierung des Baumalf3es in Rich-
tung der Drehachsen der Getriebeelemente als auch zur
Minimierung des Baumales quer dazu getroffen sind.
Eine kompakte Bauweise der Getriebeanordnung insge-
samtbei gleichzeitiger Realisierbarkeit groRer Treibstan-
genhibe ist die Folge.

[0011] Sind ein doppelverzahntes Getriebeelement
mit ebenengleichen Einzelverzahnungen und ein dop-
pelverzahntes Getriebeelemente mit versetzten Einzel-
verzahnungen miteinander kombiniert, so sind in weite-
rer vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung die
treibstangeseitigen Gegenverzahnungen der an den Ge-
triebeelementen vorgesehenen Stirnverzahnungen in
Richtung der Drehachsen der Getriebeelement tiberein-
ander angeordnet, indem sie an Antriebsschiebern des
Treibstangenbeschlages vorgesehen sind, die ihrerseits
in Richtung der Drehachsen der Getriebeelemente lber-
einander liegen. Die Antriebsschieber des Treibstangen-
beschlages sind mittels der Getriebeelemente gegenlau-
fig antreibbar und Uberlappen miteinander in der An-
triebsrichtung. Bei ihrer gegenlaufigen Bewegung sind
die Antriebsschieber in der Antriebsrichtung beweglich
aneinander gefiihrt (Patentanspruch 3). Zusatzliche Fuih-
rungseinrichtungen fir die Antriebsschieber sind nur in
einem geringen Umfang erforderlich bzw. ganzlich ver-
zichtbar. Erfindungsgemaf bevorzugt wird eine zusatz-
liche Fihrung eines jeden Antriebsschiebers an einem
Getriebegehduse der Getriebeanordnung.

[0012] Zur Gewahrleistung einer kompakten Bauwei-
se der Gesamtanordnung weisen die Antriebsschieber
gemal Patentanspruch 4 im Bereich ihrer gegenseitigen
Uberlappung eine reduzierte Breite auf.

[0013] Aufgrund der gegenseitigen radialen Uberdek-
kung der Getriebeelemente kénnen deren Drehachsen
im Interesse einer platzsparenden und kompakten Bau-
weise der Getriebeanordnung in radialer Richtung eng
beieinander liegen. Gleichzeitig ist eine hinreichende
Lastaufnahmefahigkeit der Getriebeelemente in radialer
Richtung ihrer Drehachsen zu gewahrleisten. Zu diesem
Zweck sind erfindungsgemal die kennzeichnenden
Merkmale von Patentanspruch 5 vorgesehen. Demnach
weist das Getriebeelement mit ebenengleichen Einzel-
verzahnungen an derjenigen Seite, an welcher es von
dem Getriebeelement mit versetzten Einzelverzahnun-
gen Uberdeckt wird, eine Lagerstelle auf. Zwischen der
Lagerstelle und dem Getriebeelement mit ebenenglei-
chen Einzelverzahnungen ist ein Freiraum vorgesehen,
der in axialer Verlangerung der Lagerstelle angeordnet
ist. In diesem Freiraum kann sich das Getriebeelement
mit versetzten Einzelverzahnungen bei Drehung um sei-
ne Drehachse mit der Einzelverzahnung mit gréRerem
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Durchmesser bewegen. Aufgrund seiner Anordnung in
axialer Verlangerung der Lagerstelle des iberdeckten
Getriebeelementes mit ebenengleichen Einzelverzah-
nungen gestattet der Freiraum eine verhaltnismafig gro-
Re gegenseitige Uberdeckung der beiden Getriebe-
elemente bei gleichzeitiger Lagerung des liberdeckten
Getriebeelementes an der Uberdeckungsseite. Diese
Moglichkeit ist fir die erfindungsgemafie Getriebeanord-
nung von besonderer Bedeutung, da auch das Giberdek-
kende Getriebeelement zur Realisierung groRer Treib-
stangenhiibe einen relativ groBen Durchmesser auf-
weist. Ungeachtet der Moglichkeit groRer Treibstangen-
hube kdnnen die Getriebeelemente insbesondere in Ge-
triebegehausen untergebracht werden, an denen Durch-
tritte flr Befestigungsschrauben einer Griffrosette einen
verhaltnismaRig kleinen normierten Abstand (beispiels-
weise 43mm) aufweisen. Aufgrund der im Falle der Er-
findung vorgesehenen gegenseitigen Uberdeckung er-
gibt sich flr die Getriebeelemente ein Gesamtmal in ra-
dialer Richtung der Drehachsen, das einen Einbau der
Getriebeelemente zwischen den Durchtritten zur Befe-
stigung der Griffrosette zulasst.

[0014] GemaR Patentanspruch 6 weistdas tiberdeckte
Getriebeelement mit ebenengleichen Einzelverzahnun-
gen nicht nur an der Uberdeckungsseite sondern auch
an der gegeniberliegenden Seite eine Lagerstelle auf.
Aufgrund der beidseitigen Lagerstellen ergibt sich fiir das
Uberdeckte Getriebeelement eine besonders wirksame
und folglich lastaufnahmefahige Lagerung auch bei weit-
gehender Uberdeckung durch das Getriebeelement mit
versetzten Einzelverzahnungen.

[0015] In weiterer bevorzugter Ausgestaltung der Er-
findung weist auch das Getriebeelement mit versetzten
Einzelverzahnungen beidseits jeweils eine Lagerstelle
auf (Patentanspruch 7). Auch das Uiberdeckende Getrie-
beelement mit versetzten Einzelverzahnungen kann
folglich groRRe Lasten aufnehmen. Insbesondere in Kom-
bination mit einem beidseitig gelagerten Getriebe-
element mit ebenengleichen Einzelverzahnungen ergibt
sich eine besonders lastaufnahmefahige Gesamtanord-
nung.

[0016] Im Interesse einer einfachen Bauweise ist das
Getriebeelement mit ebenengleichen Einzelverzahnun-
gen erfindungsgemaf mit einem Lagervorsprung verse-
hen, welcher den Freiraum fiir das tberdeckende Ge-
triebeelement mit versetzten Einzelverzahnungen durch
einen Riicksprung gegeniiber der Lagerstelle des Uber-
deckten Getriebeelementes ausbildet (Patentanspruch
8).

[0017] Aus Festigkeits- und Stabilitdtsgriinden ist der
Lagervorsprung an dem uberdeckten Getriebeelement
mit ebenengleichen Einzelverzahnungen zwischen die-
sem Getriebeelement und seiner Lagerstelle gegeniiber
der Lagerstelle erweitert (Patentanspruch 9).

[0018] Durch eine einfache Montagefahigkeit zeichnet
sich eine Ausfiihrungsform der Erfindung aus, im Falle
derer das Uberdeckte Getriebeelement mit ebenenglei-
chen Einzelverzahnungen und der damit verbundene La-
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gervorsprung einstiickig ausgebildet sind. Im Interesse
einer einfachen Fertigung bestehen das betreffende Ge-
triebeelement und sein Lagervorsprung vorzugsweise
aus ein und demselben Material (Patentanspruch 10).
Als besonders zweckmaRig hat es sich erwiesen, Getrie-
beelementund Lagervorsprung als einheitliches Gussteil
herzustellen.

[0019] Im Falle einer weiteren bevorzugten Erfin-
dungsbauart sind die Lagerstellen des oder der Getrie-
beelemente unmittelbar Teil der Drehlagerungen der Ge-
triebeelemente (Patentanspruch 11). Insbesondere in
diesem Fall empfiehlt es sich der Einfachheit halber, die
Lagerstelle(n) des oder der Getriebeelemente als mit der
jeweiligen Drehachse konzentrischer Lagerzapfen mit
Kreisquerschnitt auszufiihren (Patentanspruch 12). Aus-
weislich Patentanspruch 13 ist das erfindungsgemafie
Konzept in einem Fall umgesetzt, in welchem die Getrie-
beanordnung ein Getriebegehduse mit Befestigungs-
moglichkeiten fir eine insbesondere manuelle Betati-
gungseinrichtung aufweist.

[0020] Nachstehend wird die Erfindung anhand bei-
spielhafter schematischer Darstellungen naher erlautert.
Es zeigen:
Figur 1 eine Getriebeanordnung eines Treib-
stangenbeschlages mit Getriebe-
elementen im Innern einer von zwei
Gehause-schalen eines Getriebege-
hauses,

Figur 2 die Getriebeanordnung gemaf Figur
1 mit den Getriebeelementen im In-
nern der zweiten Gehauseschale des
Getriebegehduses,

Figur 3 eine Querschnittsdarstellung der Ge-
triebeanordnung geman den Figuren
1und 2,

Figuren 4 bis 6  Einzeldarstellungen eines der Getrie-
beelemente gemal den Figuren 1 bis
3,

Figuren 7 bis 9  die Getriebeanordnung gemaR den
Figuren 1 bis 3 in unterschiedlichen
Schaltzustanden und

Figur 10 ein SchlieBstlck des mit der Getrie-
beanordnung gemafl den Figuren 1
bis 9 versehenen Treibstangenbe-
schlages.

[0021] Ausweislich der Figuren 1 und 2 ist eine Getrie-

beanordnung 1 Teil eines Treibstangenbeschlages 2,
der an einem in Figur 1 lediglich angedeuteten Fligel 3
eines Fensters 4 montiertist. Treibstangen 5, 6 des Treib-
stangenbeschlages 2 sind in herkdmmlicher Weise tber
innenverzahnte Kupplungsschuhe 7, 8 an Antriebsschie-
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ber 9, 10 der Getriebeanordnung 1 angebunden. Der Ein-
fachheit halber sind die Treibstangen 5, 6 nurin Figur 1
dargestellt.

[0022] Die Antriebsschieber 9, 10 sind langsbeweglich
an einem Getriebegehause 11 gefiihrt, das seinerseits
aus Gehauseschalen 12a, 12b zusammengesetzt ist. In
ihrer Langsrichtung Uberlappen die Antriebsschieber 9,
10 miteinander. In dem Uberlappungsbereich weisen sie
eine reduzierte Breite auf.

[0023] Zur Fihrung an dem Getriebegehduse 11 sind
die Antriebsschieber 9, 10 mit seitlichen Vorspriingen
versehen, welche in Fiihrungsnuten der Gehdusescha-
len 12a, 12b eingreifen (Figur 3). AulRerdem fiihren sich
die Antriebsschieber 9, 10 in ihrer Langsrichtung gegen-
seitig. Zu diesem Zweck greift in dem Uberlappungsbe-
reich der Antriebsschieber 9, 10 eine Flhrungsleiste 13
an dem Antriebsschieber 9 in eine sich langs des An-
triebsschiebers 10 erstreckende Fiihrungsnut 14 ein.
[0024] Die Gehauseschalen 12a, 12b sind wie Ublich
miteinander vernietet. An jeder der Gehauseschalen
12a, 12b sind eine Durchtrittsbohrung 15 sowie eine Ge-
windehiilse 16 vorgesehen. Die Durchtrittsbohrungen 15
und die Gewindehllsen 16 dienen als Durchtritte fir Be-
festigungsmittel, im gezeigten Beispielsfall fir Befesti-
gungsschrauben, die zur Fixierung einer Griffrosette auf
der Rauminnenflache des Fligels 3 dienen. Uber die
Griffrosette wird eine in den Figuren 7 bis 9 angedeutete
Betatigungseinrichtung, vorliegend ein Handbetati-
gungsgriff, an dem Fligel 3 drehbar gehalten.

[0025] Sinddie Gehauseschalen12a, 12b aufeinander
aufgesetzt, so fluchten die Gewindehilsen 16 an den
Gehéauseschalen 12a, 12b jeweils mit einer Durchtritts-
bohrung 15 an der gegentiiberliegenden Gehduseschale
12a, 12b. Zur Befestigung der Griffrosette werden die
Befestigungsschrauben von der Rauminnenseite her
durch die Griffrosette hindurch in die Gewindehiilsen 16
eingedreht. Der Achsabstand der Gewindehilsen 16 in
Langsrichtung der Antriebsschieber 9, 10 bzw. in Langs-
richtung der Treibstangen 5, 6 ist wie Ublich bemessen
und betragt im dargestellten Beispielsfall 43mm.

[0026] Zwischen den Gewindehiilsen 16 ist im Innern
des Getriebegehduses 11 ein als Verzahnungsgetriebe
ausgefiihrtes Getriebe 17 untergebracht. Das Getriebe
17 umfasst ein eingangsseitiges Getriebeelement 18 so-
wie ein ausgangsseitiges Getriebeelement 19. Beide Ge-
triebeelemente 18, 19 sind als Verzahnungselemente
ausgefiihrt und als Gussteile gefertigt.

[0027] Das eingangsseitige Getriebeelement 18istum
eine Drehachse 20, das ausgangsseitige Getriebe-
element 19 um eine Drehachse 21 drehbar an dem Ge-
triebegehause 11 gelagert. Zur Drehlagerung des ein-
gangsseitigen Getriebeelementes 18 dienen gemaf Fi-
gur 3 Lagerstellen in Form von Achszapfen 22a, 22b, die
von dem eingangsseitigen Getriebeelement 18 in axialer
Richtung beidseits vorstehen. Die Achszapfen 22a, 22b
greifen in entsprechende Lageraugen 23a, 23b an den
Gehéduseschalen 12a, 12b des Getriebegehauses 11
ein.
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[0028] Ein Innenvierkant 24 des eingangsseitigen Ge-
triebeelementes 18 dientin tblicher Weise zur Aufnahme
eines entsprechend geformten Griffdornes des Handbe-
tatigungsgriffes fir den Treibstangenbeschlag 2.
[0029] An seiner achsparallelen AulRenseite weist das
eingangsseitige Getriebeelement 18 eine Stirnverzah-
nung 25 auf. Diese ist als Doppelverzahnung ausgebildet
und umfasst als solche zwei Einzelverzahnungen 26, 27.
In axialer Richtung des eingangsseitigen Getriebe-
elementes 18 sind die Einzelverzahnungen 26, 27 ge-
geneinander versetzt. Der Kopfkreis der Einzelverzah-
nung 26 besitzt einen groeren Durchmesser als der
Kopfkreis der Einzelverzahnung 27. Zdhne 28 der Ein-
zelverzahnung 26 sind mithin hdher als Zahne 29 der
Einzelverzahnung 27.

[0030] An der Einzelverzahnung 26 kdmmt das ein-
gangsseitige Getriebeelement 18 mit einer Zahnstange
30 des Antriebsschiebers 10 (Figur 1). Die Zahne 28 der
Einzelverzahnung 26 an dem eingangsseitigen Getrie-
beelement 18 befinden sich im Eingriff mit Zahnen 31
der Zahnstange 30, die ihrerseits eine treibstangenseiti-
ge Gegenverzahnung fiir die Einzelverzahnung 26 bildet.
[0031] An der Einzelverzahnung 27 kdmmt die Stirn-
verzahnung 25 des eingangsseitigen Getriebeelemen-
tes 18 mit einer Stirnverzahnung 32 des ausgangsseiti-
gen Getriebeelementes 19, im Einzelnen mit einer Ein-
zelverzahnung 33 der Stirnverzahnung 32 (Figur 2).
Auch die Stirnverzahnung 32 an dem ausgangsseitigen
Getriebeelement 19 ist als Doppelverzahnung ausgebil-
det. Zusatzlich zu der Einzelverzahnung 33 mit verhalt-
nismafig kleinem Kopfkreisdurchmesser umfasst die
Stirnverzahnung 32 des ausgangsseitigen Getriebe-
elementes 19 eine Einzelverzahnung 34 mit gréRerem
Kopfkreisdurchmesser. Zahne 35 der Einzelverzahnung
33 besitzen eine geringere Hohe als Zahne 36 der Ein-
zelverzahnung 34.

[0032] Mit den Zahnen 36 der Einzelverzahnung 34
greift die Stirnverzahnung 32 des ausgangsseitigen Ge-
triebelementes 19 in eine treibstangenseitige Gegenver-
zahnung in Form einer Zahnstange 37 mit Zahnen 38 ein
(Figur 2). Anders als die Einzelverzahnungen 26, 27 an
dem eingangsseitigen Getriebeelement 18 sind die Ein-
zelverzahnungen 33, 34 des ausgangsseitigen Getrie-
beelementes 19 nicht in axialer Richtung des betreffen-
den Getriebeelementes gegeneinander versetzt son-
dern vielmehr ebenengleich, d.h. in einer gemeinsamen,
senkrecht zu der Drehachse 21 des ausgangsseitigen
Getriebeelementes 19 ausgerichteten Ebene angeord-
net. Das ausgangsseitige Getriebeelement 19 besitzt
folglich in Richtung seiner Drehachse 21 trotz Doppel-
verzahnung eine lediglich geringe Bauhdhe. Samtliche
Einzelverzahnungen 26, 27, 33, 34 erstrecken sich nur
Uber einen Teil des Umfangs des jeweiligen Getriebe-
elementes 18, 19.

[0033] Daseingangsseitige Getriebeelement 18istge-
genlber dem ausgangsseitigen Getriebeelement 19 in
Richtung der Drehachsen 20, 21 derart versetzt, dass es
mit der einen groRen Kopfkreisdurchmesser aufweisen-
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den Einzelverzahnung 26 neben dem ausgangsseitigen
Getriebeelement 19 zu liegen kommt und an der einen
kleinen Kopfkreisdurchmesser aufweisenden Einzelver-
zahnung 27 mit der Einzelverzahnung 33 des ausgangs-
seitigen Getriebeelementes 19 kdmmt.

[0034] Die an dem eingangsseitigen Getriebeelement
18 und dem ausgangsseitigen Getriebeelement 19 vor-
gesehenen Einzelverzahnungen 26, 34 mit gréRerem
Kopfkreisdurchmesser liegen in Richtung der Drehach-
sen 20, 21 ebenso Ubereinander wie die von ihnen be-
aufschlagten treibstangenseitigen Gegenverzahnungen
bzw. Zahnstangen 30, 37 an den breitenreduzierten Teil-
langen der Antriebsschieber 9, 10.

[0035] Zur Betatigung des Treibstangenbeschlages 2
ist der mit seinem Griffdorn in den Innenvierkant 24 des
eingangsseitigen Getriebeelementes 18 eingesteckte
Handbetatigungsgriff in der gewlinschten Drehrichtung
zu drehen. Die Drehbewegung des Handbetatigungsgrif-
fes wird durch das eingangsseitige Getriebeelement 18
unmittelbar in eine Langsbewegung von Antriebsschie-
ber 10 und Treibstange 6 und tiber das mitdem eingangs-
seitigen Getriebeelement 18 antriebsverbundene aus-
gangsseitige Getriebeelement 19 in eine gegenlaufige
Langsbewegung von Antriebsschieber 9 und Treibstan-
ge 5 umgesetzt. Derartige Langsbewegungen der An-
triebsschieber 9, 10 sowie der Treibstangen 5, 6 dienen
zur Uberfiihrung des Treibstangenbeschlages 2 in drei
unterschiedliche Schaltzustande, namlich in einen Ver-
riegelungszustand (Figur 7), einen Dreh6ffnungszustand
(Figur 8) und einen Spaltliftungszustand (Figur 9).
[0036] Befindet sich der Treibstangenbeschlag 2 im
Verriegelungszustand gemaf Figur 7, so ragen Stangen-
ausschlisse, die Uber die Treibstangen 5, 6 an die An-
triebsschieber 9, 10 angebunden sind, in Langsrichtung
der Treibstangen 5, 6 in SchlieBstlcke, die ihrerseits an
einem dem Fliigel 3 des Fensters 4 zugeordneten festen
Rahmen vorgesehen sind. AuRerdem ist ein an den An-
triebsschiebern 9, 10 angebrachter SchlieRzapfen 39 in
ein festrahmenseitiges SchlieRstiick 40 gemaR Figur 10
eingefahren und dort in einem in Figur 10 mit | bezeich-
neten Bereich angeordnet. Der Fllgel 3 ist dementspre-
chend an dem zugeordneten festen Rahmen gegen Off-
nen verriegelt.

[0037] BeiDrehoéffnungszustand des Treibstangenbe-
schlages 2 gemal Figur 8 befinden sich die Stangen-
ausschlisse des Treibstangenbeschlages 2 auflerhalb
ihrer festrahmenseitigen SchlieRstlicke. Nimmt der Fli-
gel 3 seine SchlieRlage an dem zugehdrigen festen Rah-
men ein, so liegt der an den Antriebsschiebern 9, 10 vor-
gesehene SchlieRzapfen 39 in dem Bereich Il des
SchlieBstiickes 40 gemaR Figur 10. Ein Drehdffnen des
Flugels 3 ist moglich.

[0038] Istder Treibstangenbeschlag 2 in den Spaltlif-
tungszustand gemafR Figur 9 Uberfihrt, so ist der
SchlielRzapfen 39 in den Bereich Il des SchlieRstiickes
40 eingelaufen. Bei seinem Einlaufen in den Bereich Il
des SchlieRstlickes 40 gleitet der SchlieRzapfen 39 mit
seinem Schaft an einer gegen die Langsrichtung der
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Treibstangen 5, 6 geneigten Einlaufschrage 41 des
Schlielstlickes 40 entlang. Dadurch wird der mit dem
Treibstangenbeschlag 2 versehene Fliigel 3 gegeniiber
dem zugehorigen festen Rahmen geringfligig gekippt.
Es ergibt sich dadurch eine Spaltliftungsstellung des
Flugels 3. Bei seiner Kippbewegung ist der Fliigel 3 mit-
tels ublicher Kipplager gelagert.

[0039] Wie aus den Figuren 7 bis 9 ohne weiteres er-
sichtlich ist, missen die Treibstangen 5, 6 bzw. die An-
triebsschieber 9, 10 bei der UberfUhrung des Treibstan-
genbeschlages 2 in die unterschiedlichen Schaltzustan-
de einen langen Hub ausfiihren. Der in den Figuren 7 bis
9 angedeutete Handbetatigungsgriff istim gezeigten Bei-
spielsfall zur Uberfiihrung aus seiner dem Verriegelungs-
zustand des Treibstangenbeschlages 2 zugeordneten
Position (Figur 7) in die Position des Spaltliftungszustan-
des (Figur 9) tber einen Winkel von 135° zu drehen. Der
Hub der Treibstangen 5, 6 zwischen ihrer Verriegelungs-
stellung und ihrer Drehéffnungsstellung betragt vorlie-
gend 18mm und zwischen der Drehéffnungsstellung und
der Spaltliftungsstellung weitere 9mm.

[0040] Ermdglicht wird der lange Hubweg des Treib-
stangenbeschlages 2 durch die groRen Durchmesser der
an dem eingangsseitigen Getriebeelement 28 und dem
ausgangsseitigen Getriebeelement 19 vorgesehenen
Einzelverzahnungen 26, 34. Dabei kommt die Einzelver-
zahnung 26 mit drei Zahnen 28 und die Einzelverzah-
nung 34 mit zwei Zédhnen 36 aus. Auch diese kleine Zah-
nezahl tragt zu der kompakten Bauweise des Getriebes
17 bei.

[0041] Ungeachtetdeslangen Schaltweges des Treib-
stangenbeschlages 2 sowie der grofen Radien bzw.
Durchmesser der Einzelverzahnungen 26, 34 darf die
Gesamterstreckung des aus dem eingangsseitigen Ge-
triebeelement 18 und dem ausgangsseitigen Getriebe-
element 19 zusammengesetzten Getriebes 17 in Langs-
richtung der Antriebsschieber 9, 10 bzw. der Treibstan-
gen 5, 6 maximal so groR sein wie der Achsabstand der
Gewindehilsen 16 an dem Getriebegehduse 11. An-
dernfalls lieRe sich das Getriebe 17 nicht im Innern des
Getriebegehauses 11 unterbringen.

[0042] Erreicht wird das erforderliche kleine Baumafl
des Getriebes 17 dadurch, dass die Drehachsen 20, 21
des eingangsseitigen Getriebeelementes 18 und des
ausgangsseitigen Getriebeelementes 19 in Langsrich-
tung der Antriebsschieber 9, 10 bzw. der Treibstangen
5, 6 entsprechend eng aneinander herangerickt sind.
Aufgrund des geringen radialen Abstandes ihrer Dreh-
achsen 20, 21 weisen das eingangsseitige Getriebe-
element 18 und das ausgangsseitige Getriebeelement
19 in radialer Richtung der Drehachsen 20, 21 eine ver-
héaltnismaRig groke gegenseitige Uberdeckung auf. Das
Uberdeckende eingangsseitige Getriebeelement 18 ragt
bei entsprechender Drehstellung mit der Einzelverzah-
nung 26 weit Uiber das Uberdeckte ausgangsseitige Ge-
triebeelement 19 (Figur 1). Bei Drehbewegungen um die
(geometrische) Drehachse 20 schneidet die Einzelver-
zahnung 26 des eingangsseitigen Getriebeelementes 18
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die (geometrische) Drehachse 21 des ausgangsseitigen
Getriebeelementes 19. Damit dennoch eine beidseitige
Drehlagerung des ausgangsseitigen Getriebeelementes
19realisiert werden kann, sind an dem ausgangsseitigen
Getriebeelement 19 besondere konstruktive Vorkehrun-
gen getroffen, die im Einzelnen den Figuren 4 bis 6 ent-
nommen werden kdnnen.

[0043] Soistanderdem Gberdeckenden eingangssei-
tigen Getriebeelement 18 zugeordneten Uberdeckungs-
seite des ausgangsseitigen Getriebeelementes 19 zwi-
schen diesem und einer als kreiszylindrischer Achszap-
fen 42 ausgebildeten Lagerstelle des ausgangsseitigen
Getriebeelementes 19 ein Freiraum 43 vorgesehen. Die-
ser erstreckt sich in axialer Verlangerung des Achszap-
fens 42. In dem Freiraum 43 bewegt sich das lberdek-
kende eingangsseitige Getriebeelement 18 bei Drehung
um seine Drehachse 20 mit der Einzelverzahnung 26.
Gebildet wird der Freiraum 43 dadurch, dass ein an das
ausgangsseitige Getriebeelement 19 angeformter La-
gervorsprung 44 gegeniuiber dem Achszapfen 42 in ra-
dialer Richtung der Drehachse 21 zuriickspringt. Damit
trotzdes Riicksprungs eine hinreichende Lastaufnahme-
fahigkeit des einen Teil des Lagervorsprungs 44 bilden-
den Achszapfens 42 gewahrleistet ist, erweitert sich der
Lagervorsprung 44 auRerhalb des Freiraums 43 gegen-
Uber dem Achszapfen 42. Auf diese Art und Weise wird
eine breite Basis flr den Achszapfen 42 bereitgestellt.
[0044] Zur Drehlagerung des ausgangsseitigen Ge-
triebeelementes 19 an dem Getriebegehause 11 greift
der Achszapfen 42 in ein entsprechendes Lagerauge an
dem Getriebegehause 11 ein. Dieses Lagerauge ist in
Figur 2 durch das ausgangsseitige Getriebeelement 19
verdeckt.

[0045] An der gegenuberliegenden Seite des aus-
gangsseitigen Getriebeelementes 19 ist dieses mit einer
weiteren Lagerstelle in Form eines Achszapfens 45 ver-
sehen. Diesem ist an der Gehauseschale 12a des Ge-
triebegehauses 11 ein weiteres, in Figur 1 durch das aus-
gangsseitige Getriebeelement 19 verdecktes Lagerauge
zugeordnet.

[0046] Aufgrund der beidseitigen Lagerung sowohl
des eingangsseitigen Getriebeelementes 18 als auch
des ausgangsseitigen Getriebeelementes 19 ist das Ge-
triebe 17 in der Lage, auch groRe in Querrichtung der
Drehachsen 20, 21 wirkende Lasten aufzunehmen und
in das Getriebegehause 11 abzutragen. Dessen unge-
achtet besitzt das Getriebe 17 und mit diesem die ge-
samte Getriebeanordnung 1 eine ausgesprochen kom-
pakte Bauweise.

Patentanspriiche

1. Getriebeanordnung eines Treibstangenbeschlages
(2) fur Fenster (4), TUren oder dergleichen, miteinem
Getriebe (17), welches zwei Getriebeelemente (18,
19) umfasst, die um parallele und in radialer Rich-
tung gegeneinander versetzte Drehachsen (20, 21)
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drehbar sind und die jeweils eine Stirnverzahnung
(25, 32) aufweisen, an welcher die Getriebeelemen-
te (18, 19) miteinander kAmmen und mit welcher die
Getriebeelemente (18, 19) jeweils in eine treibstan-
genseitige Gegenverzahnung (30, 37) eingreifen,

» wobei jede der treibstangenseitigen Gegen-
verzahnungen (30, 37) einer Treibstange (5, 6)
des Treibstangenbeschlages (2) zugeordnet ist
und die Treibstangen (5, 6) mittels der in die
treibstangenseitigen Gegenverzahnungen (30,
37) eingreifenden Getriebeelemente (18, 19)
gegenlaufig antreibbar sind,

» wobei die Stirnverzahnung (32) eines der Ge-
triebeelemente (18, 19) als Doppelverzahnung
ausgebildetistmit Einzelverzahnungen (33, 34),
die unterschiedliche Kopfkreisdurchmesser auf-
weisen und

» wobei die als Doppelverzahnung ausgebildete
Stirnverzahnung (32) an der Einzelverzahnung
(33) mit kleinerem Durchmesser mit der Stirn-
verzahnung (25) des anderen Getriebeelemen-
tes (18) kdmmt und mit der Einzelverzahnung
(34) mit grofRerem Durchmesser in die zugeord-
nete treibstangenseitige Gegenverzahnung
(37) eingreift,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Doppelverzahnung ebenengleiche Einzelver-
zahnungen (33, 34) aufweist, wobei die Einzelver-
zahnung (33) mit kleinerem Durchmesser und die
Einzelverzahnung (34) mit groRerem Durchmesser
in einer gemeinsamen Querschnittsebene des be-
treffenden Getriebeelementes (19) in dessen Um-
fangsrichtung aufeinander folgen und die Quer-
schnittsebene senkrecht zu der Drehachse (21) des
betreffenden Getriebeelementes (19) verlauft.

Getriebeanordnung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Stirnverzahnungen (25, 32)
beider Getriebeelemente (18, 19) als Doppelverzah-
nung ausgebildet sind, wobei zusatzlich zu dem Ge-
triebeelement (19) mit ebenengleichen Einzelver-
zahnungen (33, 34) ein Getriebeelement (18) mit
versetzten Einzelverzahnungen (26, 27) vorgese-
hen ist, deren Einzelverzahnung (27) mit kleinerem
Durchmesser und deren Einzelverzahnung (26) mit
gréRerem Durchmesser in Richtung der Drehachse
(20) des betreffenden Getriebeelementes (18) ge-
geneinander versetzt sind und deren Einzelverzah-
nung (26) mit groBerem Durchmesser bei Drehung
um die Drehachse (20) das Getriebeelement (19)
mit ebenengleichen Einzetverzahnungen (33, 34) in
radialer Richtung der Drehachsen (20, 21) Uber-
deckt.

Getriebeanordnung nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche, mit zwei Getriebeelementen (18,
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19) mit Doppelverzahnung, wobei das eine Getrie-
beelement (19) ebenengleiche Einzelverzahnungen
(33, 34) und das andere Getriebeelement (18) ver-
setzte Einzelverzahnungen (26, 27) aufweist, da-
durch gekennzeichnet, dass die treibstangensei-
tigen Gegenverzahnungen (30, 37) der an den Ge-
triebeelementen (18, 19) vorgesehenen Stirnver-
zahnungen (25, 32) in Richtung der Drehachsen (20,
21) der Getriebeelemente (18, 19) Ubereinander an-
geordnet sind, indem die treibstangenseitigen Ge-
genverzahnungen (30, 37) an in Richtung der Dreh-
achsen (20, 21) der Getriebeelemente (18, 19) Gber-
einanderliegenden Antriebsschiebern (9, 10) des
Treibstangenbeschlages (2) vorgesehen sind, wo-
bei die Antriebsschieber (9, 10) mittels der in die
treibstangenseitigen Gegenverzahnungen (30, 37)
eingreifenden Einzelverzahnungen (26, 34) mit gro-
Rerem Durchmesser gegenlaufig antreibbar sind
und in der Antriebsrichtung miteinander tberlappen
und wobei die Antriebsschieber (9, 10) bei ihrer ge-
genlaufigen Bewegung in der Antriebsrichtung be-
weglich aneinander gefihrt sind.

Getriebeanordnung nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
die Antriebsschieber (9, 10) des Treibstangenbe-
schlages (2) im Bereich ihrer gegenseitigen Uber-
lappung eine reduzierte Breite aufweisen.

Getriebeanordnung nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
das Getriebeelement (19) mit ebenengleichen Ein-
zelverzahnungen (33, 34) an der Uberdeckungssei-
te eine Lagerstelle (42) aufweist und dass an der
Uberdeckungsseite des Getriebeelementes (19) mit
ebenengleichen Einzelverzahnungen (33, 34) zwi-
schen diesem Getriebeelement (19) und dessen La-
gerstelle (42) ein Freiraum (43) vorgesehen ist, der
in axialer Verlangerung der Lagerstelle (42) ange-
ordnet ist und in welchem sich das Getriebeelement
(18) mit versetzten Einzelverzahnungen (26, 27) bei
Drehung um seine Drehachse (20) mit der Einzel-
verzahnung (26) mit gréRerem Durchmesser be-
wegt.

Getriebeanordnung nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
das Uberdeckte Getriebeelement (19) mit ebenen-
gleichen Einzelverzahnungen (33, 34) an derjenigen
Seite, welche der Uberdeckungsseite in Richtung
der Drehachsen (20, 21) gegeniberliegt, eine wei-
tere Lagerstelle (45) aufweist.

Getriebeanordnung nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
das Uberdeckende Getriebeelement (18) mit ver-
setzten Einzelverzahnungen (26, 27) langs seiner
Drehachse (20) beidseits jeweils eine Lagerstelle
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(22a, 22b) aufweist.

Getriebeanordnung nach einem der vorhergehen-
den Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass
die Lagerstelle (42) des Uberdeckten Getriebe-
elementes (19) mit ebenengleichen Einzelverzah-
nungen (33, 34) an einem Lagervorsprung (44) vor-
gesehen ist, der mit dem uberdeckten Getriebe-
element (19) mit ebenengleichen Einzelverzahnun-
gen (33, 34) verbunden ist und an dessen Uberdek-
kungsseite in Richtung der Drehachsen (20, 21) vor-
steht und dass der Lagervorsprung (44) zwischen
der Lagerstelle (42) und dem liberdeckten Getriebe-
element (19) mit ebenengleichen Einzelverzahnun-
gen (33, 34) unter Ausbildung des Freiraums (43)
fur das Uberdeckende Getriebeelement (18) mit ver-
setzten Einzelverzahnungen (26, 27) in radialer
Richtung der Drehachsen (20, 21) gegeniber der
Lagerstelle (42) zuriickspringt.

Getriebeanordnung nach einem der vorhergehen-
den Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass
der Lagervorsprung (44) zwischen dem Uberdeckten
Getriebeelement (19) mit ebenengleichen Einzel-
verzahnungen (33, 34) und dessen Lagerstelle (42)
aullerhalb des Freiraums (43) gegeniiber der Lager-
stelle (42) erweitert ist.

Getriebeanordnung nach einem der vorhergehen-
den Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass
das Uberdeckte Getriebeelement (19) mit ebenen-
gleichen Einzelverzahnungen (33, 34) und der damit
verbundene Lagervorsprung (44) einstlickig und
vorzugsweise materialeinheitlich ausgebildet sind.

Getriebeanordnung nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
das Uberdeckte Getriebeelement (19) mit ebenen-
gleichen Einzelverzahnungen (33, 34) und/oder das
Uberdeckende Getriebeelement (18) mit versetzten
Einzelverzahnungen (26, 27) an der oder den La-
gerstellen (22a, 22b, 42, 45) um seine oder ihre
Drehachsen (20, 21) drehbar gelagert ist bezie-
hungsweise sind.

Getriebeanordnung nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
die Lagerstelle(n) (22a, 22b, 42, 45) des uberdeck-
ten Getriebeelementes (19) mitebenengleichen Ein-
zelverzahnungen (33, 34) und/oder des Uberdek-
kenden Getriebeelementes (18) mit versetzten Ein-
zelverzahnungen (26, 27) als mit dessen oder deren
Drehachsen (20, 21) konzentrischer Lagerzapfen
mit Kreisquerschnitt ausgebildet ist beziehungswei-
se sind.

Getriebeanordnung nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche, mit einem Getriebegehause (11), in
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14.

15.

welchem die Getriebeelemente (18, 19) aufgenom-
men sind und welches in Richtung der Drehachsen
(20, 21) der Getriebeelemente (18, 19) durchsetz-
bare Durchtritte (15, 16) fur Befestigungsmittel auf-
weist, mittels derer eine Betatigungseinrichtung an
dem Getriebegehause (11) fixierbar ist, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Getriebeelemente (18, 19)
zwischen den Durchtritten (15, 16) fir die Befesti-
gungsmittel angeordnet sind.

Treibstangenbeschlag mit einer Getriebeanordnung
(1) nach einem der Anspriiche 1 bis 13.

Fenster, Tur oder dergleichen mit einem Treibstan-
genbeschlag (2) nach Anspruch 14.

Claims

Gear assembly of a driving rod fitting (2) for windows
(4), doors or similar, having a gear (17), which com-
prises two gear elements (18, 19) that are rotatable
about parallel axes of rotation (20, 21) offset with
respect to each other in the radial direction and each
have a spur gear toothing (25, 32), at which the gear
elements (18, 19) mesh with one another, and with
which the gear elements (18, 19) engage in a re-
spective driving rod-side counter-toothing (30, 37),

» wherein each of the driving rod-side counter-
toothings (30, 37) is associated with a driving
rod (5, 6) of the driving rod fitting (2) and the
driving rods (5, 6) can be driven in opposite di-
rections by means of the gear elements (18, 19)
engaging in the driving rod-side counter-tooth-
ings (30, 37),

» wherein the spur gear toothing (32) of one of
the gear elements (18, 19) is in the form of a
double toothing with individual toothings (33, 34)
that have different tip diameters and

» wherein the spur gear toothing (32) in the form
of a double toothing meshes at the individual
toothing (33) of smaller diameter with the spur
geartoothing (25) of the other gear element (18),
and engages with the individual toothing (34) of
larger diameter in the associated driving rod-
side counter-toothing (37),

characterised in that

the double toothing comprises same-plane individ-
ualtoothings (33, 34), wherein the individual toothing
(33) of smaller diameter and the individual toothing
(34) of larger diameter follow each otherinacommon
cross-sectional plane of the relevant gear element
(19) in the circumferential direction thereof and the
cross-sectional plane runs perpendicular to the axis
of rotation (21) of the relevant gear element (19).
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Gear assembly according to claim 1, characterised
in that the spur gear toothings (25, 32) of both gear
elements (18, 19) are in the form of a double toothing,
wherein, in addition to the gear element (19) with
same-plane individual toothings (33, 34), a gear el-
ement(18) is provided with offsetindividual toothings
(26, 27), the individual toothing (27) of smaller diam-
eter and the individual toothing (26) of larger diam-
eter of said gear element are offset with respect to
each other in the direction of the axis of rotation (20)
of the relevant gear element (18) and, on rotation
about the axis of rotation (20), the individual toothing
(26) of larger diameter of said gear element overlaps
the gear element (19) with same-plane individual
toothings (33, 34) in the radial direction of the axes
of rotation (20, 21).

Gear assembly according to any one of the preced-
ing claims, comprising two gear elements (18, 19)
with double toothings, wherein the one gear element
(19) has same-plane individual toothings (33, 34)
and the other gear element (18) has offset individual
toothings (26, 27), characterised in that the driving
rod-side counter-toothings (30, 37) to the spur gear
toothings (25, 32) provided on the gear elements (18,
19) are arranged one on top of the other in the di-
rection of the axes of rotation (20, 21) of the gear
elements (18, 19), by mounting the driving rod-side
counter-toothings (30, 37) on driving slides (9, 10)
of the driving rod fitting (2) that are superimposed in
the direction of the axes of rotation (20, 21) of the
gear elements (18, 19), wherein the driving slides
(9, 10) can be driven in opposite directions by means
of the individual toothings (26, 34) of larger diameter
engaging in the driving rod-side counter-toothings
(30, 37) and overlap with each other in the drive di-
rection and wherein the driving slides (9, 10), during
counter-movement thereof, are guided movably
against each other in the driving direction.

Gear assembly according to any one of the preced-
ing claims, characterised in that the driving slides
(9, 10) of the driving rod fitting (2) have a reduced
width in the region of the mutual overlap thereof.

Gear assembly according to any one of the preced-
ing claims, characterised in that the gear element
(19) with same-plane individual toothings (33, 34)
comprises a bearing point (42) on the overlap face
and in that on the overlap face of the gear element
(19) with same-plane individual toothings (33, 34) a
free space (43) is provided between said gear ele-
ment (19) and the bearing point (42) thereof, which
free space (43) is arranged in the axial extension of
the bearing point (42) and in which free space the
gear element (18) having offset individual toothings
(26, 27) moves on rotation thereof about its axis of
rotation (20) with the individual toothing (26) of larger
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6.

10.

1.

12.

diameter.

Gear assembly according to any one of the preced-
ing claims, characterised in that the overlapped
gear element (19) with same-plane individual tooth-
ings (33, 34) has a further bearing point (45) on the
face opposite the overlap face in the direction of the
axes of rotation (20, 21).

Gear assembly according to any one of the preced-
ing claims, characterised in that the overlapping
gear element (18) with offsetindividual toothings (26,
27) comprises on each side along the axis of rotation
(20) thereof a respective bearing point (22a, 22b).

Gear assembly according to any one of the preced-
ing claims, characterised in that the bearing point
(42) of the overlapped gear element (19) with same-
plane individual toothings (33, 34) is provided on a
bearing projection (44), which is connected to the
overlapped gear element (19) with same-plane indi-
vidual toothings (33, 34) and protrudes at the overlap
face thereof in the direction of the axes of rotation
(20, 21), and in that between the bearing point (42)
and the overlapped gear element (19) with same-
plane individual toothings (33, 34) the bearing pro-
jection (44) is set back with respect to the bearing
point (42) in the radial direction of the axes of rotation
(20, 21) to form the free space (43) for the overlap-
ping gear element (18) with offset individual tooth-
ings (26, 27).

Gear assembly according to any one of the preced-
ing claims, characterised in that the bearing pro-
jection (44) between the overlapped gear element
(19) with same-plane individual toothings (33, 34)
and the bearing point (42) thereof is widened outside
the free space (43) with respect to the bearing point
(42).

Gear assembly according to any one of the preced-
ing claims, characterised in that the overlapped
gear element (19) with same-plane individual tooth-
ings (33, 34) and the bearing projection (44) con-
nected thereto are integrally formed and preferably
of a single material.

Gear assembly according to any one of the preced-
ing claims, characterised in that the overlapped
gear element (19) with same-plane individual tooth-
ings (33, 34) and/or the overlapping gear element
(18) with offset individual toothings (26, 27) arelis
mounted, so as to be rotatable about the axes of
rotation (20, 21) thereof, at the bearing point or points
(22a, 22b, 42, 45).

Gear assembly according to any one of the preced-
ing claims, characterised in that the bearing point
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(s) (22a, 22b, 42, 45) of the overlapped gear element
(19) with same-plane individual toothings (33, 34)
and/or of the overlapping gear element (18) with off-
set individual toothings (26, 27) are/is designed as
bearing pins of circular cross-section concentric with
the axes of rotation (20, 21) of said gear elements.

Gear assembly according to any one of the preced-
ing claims, comprising a gear housing (11) in which
the gear elements (18, 19) are received and which
has passages (15, 16) for fixing means, the passag-
es (15, 16) being penetrable in the direction of the
axes of rotation (20, 21) of the gear elements (18,19),
wherein by means of the fixing means an operating
device can be fixed to the gear housing (11), char-
acterised in that the gear elements (18, 19) are ar-
ranged between the passages (15, 16) for the fixing
means.

Driving rod fitting having a gear assembly (1) accord-
ing to any one of the claims 1 to 13.

Window, door or similar having a driving rod fitting
(2) according to claim 14.

Revendications

Ensemble de transmission d’une ferrure de crémone
(2) pour des fenétres (4), des portes ou analogues,
avec une transmission (17) qui comprend deux élé-
ments de transmission (18, 19), qui sont rotatifs
autour d’axes de rotation (20, 21) paralléles et mu-
tuellement décalés en direction radiale et qui pré-
sentent chacun une denture droite (25, 32) au niveau
de laquelle les éléments de transmission (18, 19)
engrenent entre eux et par laquelle les éléments de
transmission (18, 19) s’engagent respectivement
dans une denture complémentaire (30, 37) coté tige
de crémone,

- sachant que chacune des dentures complé-
mentaires (30, 37) coté tige de crémone est as-
sociée a une tige de crémone (5, 6) de la ferrure
de crémone (2) et que les tiges de crémone (5,
6) peuvent étre entrainées en sens contraires
au moyen des éléments de transmission (18,
19) s’engageant dans les dentures complémen-
taires (30, 37) coté tige de crémone,

- sachant que la denture droite (32) d’'un des
éléments de transmission (18, 19) est réalisée
sous forme de denture double avec des dentu-
res simples (33, 34) qui présentent des diame-
tres de cercle de téte différents,

- et sachant que la denture droite (32) réalisée
sous forme de denture double engréne au ni-
veau de la denture simple (33) de plus petit dia-
meétre avec la denture droite (25) de I'autre élé-
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10

ment de transmission (18) et s’engage par la
denture simple (34) de plus grand diamétre dans
la denture complémentaire associée (37) coté
tige de crémone,

caractérisé en ce que la denture double présente
des dentures simples coplanaires (33, 34), sachant
que la denture simple (33) de plus petit diametre et
la denture simple (34) de plus grand diamétre se
succedent, dans un plan de sectioncommun de I'élé-
ment de transmission concerné (19), dans la direc-
tion circonférentielle de ce dernier, et que le plan de
section s’étend perpendiculairement a I'axe de rota-
tion (21) de I'élément de transmission concerné (19).

Ensemble de transmission selon la revendication 1,
caractérisé en ce que les dentures droites (25, 32)
des deuxéléments de transmission (18, 19) sontréa-
lisées sous forme de dentures doubles, sachant
qu’en plus de I'élément de transmission (19) a den-
tures simples coplanaires (33, 34), il est prévu un
élément de transmission (18) a dentures simples dé-
calées (26, 27), dont la denture simple (27) de plus
petit diametre et la denture simple (26) de plus grand
diametre sont mutuellement décalées dans la direc-
tion de I'axe de rotation (20) de I'élément de trans-
mission concerné (18), etdont la denture simple (26)
de plus grand diameétre, lors de la rotation autour de
I'axe de rotation (20), recouvre I'élément de trans-
mission (19) a dentures simples coplanaires (33, 34)
dans la direction radiale des axes de rotation (20,
21).

Ensemble de transmission selon I'une des revendi-
cations précédentes, avec deux éléments de trans-
mission (18, 19) a denture double, sachant que 'un
(19) des éléments de transmission présente des
dentures simples coplanaires (33, 34) et l'autre élé-
ment de transmission (18) des dentures simples dé-
calées (26, 27), caractérisé en ce que les dentures
(30, 37), complémentaires coté tige de crémone des
dentures droites (25, 32) prévues sur les éléments
de transmission (18, 19), sont disposées I'une au-
dessus de l'autre dans la direction des axes de ro-
tation (20, 21) des éléments de transmission (18,
19), par le fait que les dentures complémentaires
(30, 37) cote tige de crémone sont prévues sur des
coulisseaux d’entrainement (9, 10) de la ferrure de
crémone (2) superposés dans la direction des axes
de rotation (20, 21) des éléments de transmission
(18, 19), sachant que les coulisseaux d’entraine-
ment (9, 10) peuvent étre entrainés en sens contrai-
res au moyen des dentures simples (26, 34) de plus
grand diameétre s’engageant dans les dentures com-
plémentaires (30, 37) coté tige de crémone et se
chevauchent mutuellement dans la direction d’en-
trainement, et sachant que les coulisseaux d’entrai-
nement (9, 10), lors de leur mouvement en sens con-



19 EP 2 339 100 B9

traires, sont guidés en déplacement I'un contre
'autre dans la direction d’entrainement.

Ensemble de transmission selon I'une des revendi-
cations précédentes, caractérisé en ce que les cou-
lisseaux d’entrainement (9, 10) de la ferrure de cré-
mone (2) présentent une largeur réduite dans la ré-
gion de leur chevauchement mutuel.

Ensemble de transmission selon I'une des revendi-
cations précédentes, caractérisé en ce que I'élé-
ment de transmission (19) a dentures simples co-
planaires (33, 34) présente un palier (42) sur le coté
de recouvrement, et en ce qu’un espace libre (43)
est prévu sur le co6té de recouvrement de I'élément
de transmission (19) a dentures simples coplanaires
(33, 34), entre cet élément de transmission (19) et
son palier (42), espace qui est disposé dans le pro-
longement axial du palier (42) et dans lequel I'élé-
ment de transmission (18) a dentures simples déca-
lées (26, 27) se meut par la denture simple (26) de
plus grand diamétre lors de la rotation autour de son
axe de rotation (20).

Ensemble de transmission selon I'une des revendi-
cations précédentes, caractérisé en ce que I'élé-
ment de transmission recouvert (19) a dentures sim-
ples coplanaires (33, 34) présente un autre palier
(45) sur le coté opposé au coté de recouvrement
dans la direction des axes de rotation (20, 21).

Ensemble de transmission selon I'une des revendi-
cations précédentes, caractérisé en ce que I'élé-
ment de transmission recouvrant (18) a dentures
simples décalées (26, 27) présente un palier respec-
tif (22a, 22b) de part et d’autre le long de son axe de
rotation (20).

Ensemble de transmission selon I'une des revendi-
cations précédentes, caractérisé en ce que le palier
(42) de I'élément de transmission recouvert (19) a
dentures simples coplanaires (33, 34) est prévu sur
une saillie de palier (44) qui est reliée a I'élément de
transmission recouvert (19) a dentures simples co-
planaires (33, 34) et qui dépasse sur le cbté de re-
couvrement de ce dernier dans la direction des axes
de rotation (20, 21), et en ce que la saillie de palier
(44), présente entre le palier (42) et I'élément de
transmission recouvert (19) a dentures simples co-
planaires (33, 34), est en retrait par rapport au palier
(42) dans la direction radiale des axes de rotation
(20, 21), enformantl’espace libre (43) pour I'élément
de transmission recouvrant (18) a dentures simples
décalées (26, 27).

Ensemble de transmission selon I'une des revendi-
cations précédentes, caractérisé en ce que lasaillie
de palier (44), présente entre I'’élément de transmis-
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sion recouvert (19) a dentures simples coplanaires
(33, 34) et son palier (42), est élargie par rapport au
palier (42) en dehors de I'espace libre (43).

Ensemble de transmission selon I'une des revendi-
cations précédentes, caractérisé en ce que I'élé-
ment de transmission recouvert (19) a dentures sim-
ples coplanaires (33, 34) et la saillie de palier (44)
qui lui est reliée sont réalisés d'un seul tenant et de
préférence dans le méme matériau.

Ensemble de transmission selon I'une des revendi-
cations précédentes, caractérisé en ce que I'élé-
ment de transmission recouvert (19) a dentures sim-
ples coplanaires (33, 34) et/ou I'élément de trans-
mission recouvrant (18) a dentures simples déca-
lées (26, 27) est/sont monté(s) a rotation autour de
son/leurs axe(s) de rotation (20, 21) au niveau
du/des palier(s) (22a, 22b, 42, 45).

Ensemble de transmission selon I'une des revendi-
cations précédentes, caractérisé en ce que le/les
palier(s) (22a, 22b, 42, 45) de I'élément de transmis-
sion recouvert (19) a dentures simples coplanaires
(33, 34) et/ou de I'élément de transmission recou-
vrant (18) a dentures simples décalées (26, 27) est/
sont réalisés sous forme de tourillon(s) de section
circulaire, concentrique(s) a I'axe/aux axes de rota-
tion (20, 21) dudit/desdits élément(s) de transmis-
sion.

Ensemble de transmission selon I'une des revendi-
cations précédentes, avec unboitier de transmission
(11) dans lequel sont regus les éléments de trans-
mission (18, 19) et qui présente des passages (15,
16), pouvant étre traversés dans la direction des
axes de rotation (20, 21) des éléments de transmis-
sion (18, 19) et destinés a des moyens de fixation
permettant de fixer un dispositif d’actionnement sur
le boitier de transmission (11), caractérisé en ce
que les éléments de transmission (18, 19) sont dis-
posés entre les passages (15, 16) pour les moyens
de fixation.

Ferrure de crémone avec un ensemble de transmis-
sion (1) selon l'une des revendications 1 a 13.

Fenétre, porte ou analogue avec une ferrure de cré-
mone (2) selon la revendication 14.
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