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(57)  Die Erfindung betrifft eine SchlieRanlage fiir ei-
ne Tur oder dergleichen, mit zumindest einer auf ein Ver-
riegelungselement arbeitenden Motoreinheit (4), welche
zumindest einen in einem Motorgehause (18) angeord-
neten Antriebsmotor aufweist, ein an der Motoreinheit
(4) befestigbares und mit dieser verbundenes Steuermo-
dul (16), mit zumindest einer Steuereinheit (13), welche
nach Uberpriifung eines Steuersignals zum Betétigen
des Verriegelungselementes ein Schaltsignal an die Mo-
toreinheit (4) abgibt. Das Steuermodul (16) ist in eine
taschenartige Gehauseaussparung (19) des Motorge-
hauses (18) einsetzbar und darin fixierbar.

9.3

25—
24—

20

22—
23—

Printed by Jouve, 75001 PARIS (FR)



1 EP 2 362 040 A2 2

Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine SchlieBanlage fir ei-
ne Tur oder dergleichen, mit

- zumindesteiner auf ein Verriegelungselement arbei-
tenden Motoreinheit, welche zumindest einen in ei-
nem Motorgehduse angeordneten Antriebsmotor
aufweist und

- einemanderMotoreinheit befestigbaren und mit die-
ser verbundenen Steuermodul, mit zumindest einer
Steuereinheit und gegebenenfalls einer Empfangs-
einheit,

wobei das Steuermodul nach Uberpriifung eines Steu-
ersignals zum Betédtigen des Verriegelungselementes
ein Schaltsignal an die Motoreinheit abgibt.

[0002] Vorzugsweise handelt es sich im Rahmen der
Erfindung um eine SchlieBanlage mit Mehrfachverriege-
lung, z. B. ein Treibstangenschloss, bei welchem neben
einem Zentralschloss ein oder mehrere Zusatzverriege-
lungen vorgesehen sind, welche mit dem Zentralschloss
Uber Treibstangen verbunden sind, wobei diese Treib-
stangen hinter einer Schlossstulpe gefiihrt sind. Das
Zentralschloss, die Zusatzverriegelungen und die Motor-
einheit sind vorzugsweise rickseitig an dieser
Schlossstulpe befestigt, so dass die SchlieRanlage nicht
nur Uber das z. B. drlicker- und/oder schlisselbetatigba-
re Zentralschloss sondern auch uber die Motoreinheit
entriegelbar bzw. betatigbar ist. Die Schlieffanlage weist
vorzugsweise aullerdem eine mit der Motoreinheit Uber
ein Verbindungskabel verbundene Energieversorgungs-
einheit auf, z. B. einen Transformator oder dergleichen
Netzgerat. Dieses ist z. B. auerhalb des Tirfligels, z.
B. im Turrahmen oder im Bereich des Tlrrahmens an-
geordnet. Ferner kann die SchlieRanlage zumindest eine
Fernbetatigungseinheit aufweisen, welche einen Sender
aufweist. In das Steuermodul kann nicht nur eine Steu-
ereinheit fir den Motor, sondern auch eine Empfangs-
einheit integriert sein, so dass mit der Sendeeinheit ein
Steuersignal erzeugt wird, welches von der Empfangs-
einheit empfangen wird. Nach Uberpriifung und Verifi-
zierung erzeugt die Steuereinheit dann ein entsprechen-
des Schaltsignal fiir den Motor, z. B. ein Offnungssignal,
sodass beiautorisierter Betatigung der Fernbetatigungs-
einheit die SchlieRanlage elektromotorisch 6ffnet. Inso-
weit handelt es sich vorzugsweise um eine Schlielanla-
ge mit Zutrittskontrolle, da durch Uberpriifung des Sen-
designals eine Verifikation erfolgt. Die Erfindung umfasst
aber auch SchlieRanlagen, bei denen die Steuereinheit
nicht tber ein drahtloses Sendesignal, sondern Uiber ein
drahtgebundenes Signal angesprochen wird. In diesem
Fall istdas Steuermodul nicht zugleich als Empfangsmo-
dul ausgebildet. Im Ubrigen erfasst die Erfindung auch
SchlieRanlagen fir Fenster.

[0003] Aus der Praxis sind zunadchst einmal
SchlieRanlagen bekannt, bei denen nicht nur die Ener-
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gieversorgungseinheit, sondern auch die Empfangsein-
heit sowie die mit der Empfangseinheit verbundene Steu-
ereinheit auBerhalb des Turfligels, z. B. innerhalb des
Mauerwerks angeordnet sind. Die Montage ist insoweit
verhaltnismafig aufwendig, da regelmaRig entsprechen-
de Ausnehmungen gestemmt, Unterputzdosen einge-
setzt und verputzt werden missen. Dabei sind Emp-
fangseinheit und Steuereinheit mit Auswerteelektronik
als separate Bauteile ausgebildet, so dass innerhalb des
Mauerwerks eine aufwendige Verkabelung erfolgen
muss. Auferdem missen nicht nur flr die Versorgungs-
spannung Verbindungskabel aus dem TirauRenbereich
in den Bereich des Turfligels verlegt werden, sondern
zum Offnen des Motorschlosses miissen zusatzliche
Steuerleitungen (in der Regel potentialfrei) von der Aus-
werteelektronik im Mauerwerk bis zu dem in den TurflU-
gel integrierten Motor gefiihrt werden. Dieses ist nicht
nur mit einem zusatzlichen Verkabelungsaufwand und
folglich zusétzlichen Montagekosten verbunden, son-
dern die Ubertragung des Offnungsimpulses per Kabel
Uber verhaltnismaRig weite Strecken ist auch mit Sicher-
heitsrisiken verbunden, da ein einfaches Uberbriicken
der potentialfreien Steuerleitung bereits eine motorische
Offnung des Schlosses verursachen wiirde. SchlieRlich
kann eine Funktionslberpriifung bei den bekannten
SchlieRanlagen erst nach vollstédndiger Installation der
Anlage vor Ort erfolgen, so dass eine Funktionstiberpri-
fung der Zutrittskontrolle im Turenwerk in der Regel nicht
moglich ist.

[0004] Ferner kennt man eine SchlieRanlage mit ei-
nem elektromotorischen Antriebsaggregat fir eine Treib-
stange an einem Turfligel und mit einer Strom- und Da-
teniibertragungseinheit zur Ubertragung von Leistungs-
und Datenstrémen von dem Turrahmen auf den Turfligel
zur Versorgung des Antriebsaggregates. Die Strom- und
Dateniibertragungseinheitist dabei als Federkontaktein-
heit mit Federkontakten am Turfligel und Gegenkontak-
ten am Turrahmen oder umgekehrt ausgebildet (vgl. EP
1455 038 A2).

[0005] Um die beschriebenen Nachteile bei der aus
der Praxis bekannten SchlieRanlage zu tiberwinden, ist
bereits vorgeschlagen worden, die Empfangseinheit in
einem Empfangsmodul zu integrieren, welches nicht im
Bereich des Tirrahmens, sondern im Bereich des Tir-
fligels montiert und unmittelbar an der Motoreinheit bzw.
an dem Motorgehduse befestigt wird (vgl. EP 1 837 467
A2). Danach ist eine SchlieRanlage der eingangs be-
schriebenen Art bekannt, bei welcher das Steuermodul
als Empfangssteckmodul mit einem separaten Stecker-
gehduse ausgebildet ist und gleichsam zwischen die
Steckeraufnahme der Motoreinheit und den Stecker des
Verbindungskabels zwischengeschaltet wird. Das Emp-
fangsmodul bzw. Steckermodul muss folglich nicht Ian-
ger als separates Bauteil im Bereich des Turrahmens
oder auch auRerhalb des Turrahmens angeordnet sein,
sondern es ist ein einziges Steckmodul vorgesehen, wel-
ches unmittelbar an das Motorgehduse ansteckbar ist,
und zwar Uber den ohnehin am Motor vorgesehenen
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Stecker. Die Fixierung des Steckmoduls erfolgt dabei im
Wesentlichen Uber die elektrischen Steckverbindungen
selbst, wobei zusatzlich eine Fixierung mittels Schrau-
ben mdglich ist.

Die aus der EP 1 837 467 A2 bekannte Ausflihrungsform
hatsichin der Praxis grundsatzlich bewahrt, sie istjedoch
weiterentwicklungsfahig.

[0006] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine
SchlieRanlage fur eine Tur oder dergleichen der ein-
gangs beschriebenen Art zu schaffen, welche nicht nur
beim einfachen und kostenglinstigen Aufbau in verschie-
denen Konfigurationen einsetzbar ist und sich zugleich
durch hohe Sicherheit gegen Manipulationen auszeich-
net, sondern die sich dariiber hinaus auch durch eine
vereinfachte Montage und Handhabung auszeichnet.
[0007] Zur Lésung dieser Aufgabe lehrt die Erfindung
bei einer gattungsgemaRen SchlieBanlage fir eine Tir
oder dergleichen, dass das Steuermodul in eine taschen-
artige Aussparung des Motorgehauses einsetzbar ist
und darin fixierbar oder fixiert ist. Dabei ist das Steuer-
modul vorzugsweise mit zumindest einem Anschlusska-
bel mit der Motoreinheit verbunden oder verbindbar.
[0008] Die Erfindung geht dabei - wie bereits die EP 1
837 467 A2 - von der Erkenntnis aus, dass der Aufbau
und die Montage einer SchlieRanlage mit Zutrittskontrol-
le zunachst einmal erheblich vereinfacht werden konnen,
wenn die Steuereinheit und die Empfangseinheit nicht
langer als separate Bauteile im Bereich des Turrahmens
oder aufRerhalb des Tlurrahmens, z. B. im Bereich des
Mauerwerks angeordnet sind, sondern wenn ein einzi-
ges Steuermodul, welches vorzugsweise als Steuer- und
Empfangsmodul ausgebildet ist, unmittelbar an das Mo-
torgehause der Motoreinheit ansteckbar ist. Davon aus-
gehend schlagt die Erfindung nun vor, ein solches Steu-
ermodul in eine gegebenenfalls ohnehin vorhandene
Aussparung des Motorgehauses zu integrieren. Damit
wird ein besonders kompakter Aufbau realisiert und ins-
besondere wird erreicht, dass die Ausnehmungen bzw.
Ausfrasungen im Turfliigel, in welche die Motoreinheit
im Zuge der Montage integriert wird, gegenliber den her-
kémmlichen Ausflhrungsformen nicht vergroRert bzw.
verlangert werden mussen. Denn in besonders bevor-
zugter Ausfiihrungsform der Erfindung ist das Steuermo-
dul bzw. dessen Gehause in seinen Auflenmalen derart
an das Motorgehduse und die Aussparung des Motor-
gehauses angepasst, dass die Gesamthdhe und die Ge-
samtbreite des Motorgehduses durch das montierte
Steuermodul nicht oder nicht wesentlich vergré3ert wird,
indem z. B. die Hohe und die Breite des Steuermoduls
die Hohe und die Breite der Aussparung des Motorge-
hauses nicht oder nicht wesentlich Ubersteigt.

[0009] Soistaus der Praxis bereits eine SchlieRanlage
mit einer Motoreinheit bekannt, bei welcher das Motor-
gehause an einem Ende, z. B. an seinem oberen Ende,
eine stegartige und sich in Treibstangenléngsrichtung er-
streckende stulpseitige Gehaduseverldngerung aufweist,
wobei im Bereich dieser Gehauseverlangerung, namlich
vom Stulp aus gesehen ruckseitig eine taschenartige
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Aussparung gebildet wird. In diese ohnehin vorhandene
taschenartige Aussparung lasst sich nun das erfindungs-
gemale Steuermodul als Steckmodul integrieren, denn
die Malde des Steuermoduls sind an die Maf3e der Aus-
sparung angepasst. Die Gesamtmalie der Motoreinheit
bzw. Motorgehduses werden dadurch nicht oder nur un-
wesentlich vergroRert, so dass sich die Motoreinheit in
ein und dieselbe Ausfrasung des Turflligels integrieren
I8sst, unabhangig davon, ob ein Steuermodul montiert
ist oder nicht. Das erfindungsgemafe Steuermodul, wel-
ches besonders bevorzugt als Steuer- und Empfangs-
modul ausgebildet ist und folglich nicht nur eine Steuer-
einheit, sondern auch eine Empfangseinheit aufweist,
I8sst sich folglich mit bekannten Motoreinheiten kombi-
nieren, ohne dass die Motoreinheit vollkommen neu kon-
zipiert werden muss. Grundsatzlich umfasst die Erfin-
dung aber auch Ausfiihrungsformen, bei welchen die Mo-
toreinheit bzw. das Motorgehause mit eigens konzipier-
ten taschenartigen Aussparungen fiir das Steuermodul
versehen wird. Grundsatzlich ist es zweckmaRig, wenn
das Steuermodul eine Dicke aufweist, welche in etwa der
Dicke der Motoreinheit bzw. des Motorgehduses ent-
spricht oder gegebenenfalls auch kleiner ist.

Nach einem weiteren Vorschlag der Erfindung ist vorge-
sehen, dass das Steuermodul mittels einer oder mehrer
Formschlussverbindungen, z. B. Rastverbindungen oder
Klemmverbindungen, an dem Motorgehausefixierbar ist.
Dazu kann das Steuermodul einen oder mehrere Steck-
oder Rastzapfen aufweisen, welche in eine oder mehrere
Steck- oder Rastaufnahmen des Motorgehauses eingrei-
fen. Alternativ oder ergédnzend kann umgekehrt das Mo-
torgehduse einen oder mehrere Steck- oder Rastzapfen
aufweisen, welche in eine oder mehrere Steck- oder
Rastaufnahmen des Steuermoduls eingreifen. Jeden-
falls ist eine einfache und sichere mechanische Fixierung
des Steuermoduls im Sinne einer Steckverbindung an
dem Motorgehause mdglich.

[0010] Bevorzugt erfolgt diese Fixierung
ausschlieBRlich mechanisch, ohne dass zugleich eine
elektrische Kontaktierung im Zuge des Fixierens erfolgt.
Denn nach einem weiteren Vorschlag der Erfindung ist
bevorzugt vorgesehen, dass das Steuermodul —im Ge-
gensatz zu dem bekannten Steuermodul gemafl EP 1
837 467 A2 - nicht zugleich mechanisch fixiert und elek-
trisch kontaktiert wird, sondern das Steuermodul ist mit
zumindest einem Anschlusskabel mit der Motoreinheit
verbunden oder verbindbar. Dieses Anschlusskabel
kann als mehradriges Kabel einerseits als Energiever-
sorgungskabel und andererseits als Steuerkabel ausge-
bildet sein. Es kann beispielsweise eine oder mehrere
Adern firr die Energieversorgung des Steuermoduls und
andererseits zumindest eine Ader fiir das zu erzeugende
Schaltsignal aufweisen.

[0011] Sofern die Motoreinheit in an sich bekannter
Weise eine Steckeraufnahme aufweist, in welche ein
endseitig an ein Verbindungskabel angeschlossener
Stecker fur die Energieversorgung der Motoreinheit ein-
steckbar ist, schlagt die Erfindung in bevorzugter Wei-
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terbildung vor, dass das Anschlusskabel des Steuermo-
duls mit dem Stecker des Verbindungskabels kontaktier-
bar oder kontaktiert ist. Auch diese Ausgestaltung ge-
wabhrleistet, dass das Steuermodul mit herkdmmlichen
Motoreinheiten verwendet werden kann, ohne dass Mo-
difizierungen hinsichtlich der elektrischen Kontaktierung
erforderlich sind.

[0012] Sofern die Steckeraufnahme der Motoreinheit
an einem Ende, z. B. auf der Unterseite des Motorge-
hauses angeordnet ist, schlagt die Erfindung in bevor-
zugter Weiterbildung vor, dass das Steuermodul an dem
gegenlberliegenden Ende, z. B. auf der Oberseite des
Motorgehauses fixierbar ist.

[0013] Nach einem weiteren Vorschlag der Erfindung
mit selbststéandiger Bedeutung weist das Steuermodul
zumindest einen Eingabetaster fiir die Eingabe von
Funktionsbefehlen auf. Aulerdem kann das Steuermo-
dul zumindest eine optische Anzeige, z. B. eine Leucht-
diode, fiir die Ausgabe von Statusinformationen und/
oder Kontrollinformationen oder dergleichen aufweisen.
Der Eingabetaster bildet in an sich bekannter Weise
gleichsam eine Anlerntaste, um das Steuermodul anzu-
lernen und folglich auf verschiedene Sender abzustim-
men. Uber denintegrierten Taster kann das Steuermodul
in den Anlern- oder Ldschmodus versetzt werden. Um
zu erkennen, ob beim Driicken der Anlerntaste der rich-
tige Modus (anlernen oder I16schen) aktiviert wurde, be-
findet sich ferner eine optische Anzeige, z. B. eine
Leuchtdiode in dem Steuermodul. Grundsatzlich besteht
die Mdglichkeit, die Leuchtdiode so in das Steuermodul
zu integrieren, dass sie unmittelbar von auf3en sichtbar
ist, z. B. neben, unterhalb oder oberhalb des Tasters an-
geordnet ist. In einer besonders bevorzugten Weiterbil-
dung ist der Eingabetaster als Lichtleittaster aus einem
transparenten Material gefertigt, wobei diesem Lichtleit-
taster dann die Leuchtdiode als optische Anzeige zuge-
ordnetist, wobeidie Leuchtdiode in diesem Fall innerhalb
des Steuermoduls angeordnet sein kann. Diese Ausge-
staltung hat den Vorteil, dass der Taster zugleich Beta-
tigungselement und Anzeigeelement ist, so dass von Au-
Ren lediglich der Taster zugénglich sein muss, wahrend
die Leuchtdiode selbst im Innern des Steuermoduls an-
geordnet sein kann. Dieses ermdglicht einen besonders
kompakten Aufbau, insbesondere unter Bericksichti-
gung der Tatsache, dass die Gesamtmale der Motor-
einheit durch das zusétzliche Steuermodul nicht oder nur
unwesentlich vergroRert werden sollen. Dennoch kann
es zweckmafig sein, wenn das Steuermodul einen Vor-
sprung aufweist, in welcher der Taster zumindest be-
reichsweise integriert ist, wobei dieser Vorsprung einen
Abschnitt des Motorgeh&uses Ubergreifen kann. Insbe-
sondere wenn das Steuermodul im Bereich der bereits
beschriebenen Gehauseverlangerung des Motorgehau-
ses fixiert wird, kann es zweckmaRig sein, wenn das
Steuermodul einen diese Gehauseverlangerung Uber-
greifenden Vorsprung aufweist, damit der Eingabetaster
ohne weiteres zuganglich ist.

[0014] Dennvorzugsweise istin der Schlossstulpe und
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gegebenenfalls in einer Treibstange eine oder mehrere
Durchbrechungen vorgesehen, welche mit dem Einga-
betaster und/oder mit der optischen Anzeige fluchten.
Sofern ein kombinierter Lichtleittaster vorgesehen ist,
reicht eine einzige verhaltnismaRig kleine Durchbre-
chung, durch welche sowohl die Betatigung des Tasters
als auch die optische Anzeige realisiert wird. Dieses ist
im vorliegenden Fall besonders vorteilhaft, weil durch ei-
ne solche platzsparende Ausgestaltung das Steuermo-
dul kompakt aufgebaut werden kann, so dass - wie von
der Erfindung angestrebt - keine oder lediglich eine un-
wesentliche VergréfRerung der Gesamtanordnungim Be-
reich der Motoreinheit erfolgt.

[0015] Im Folgenden wird die Erfindung anhand einer
lediglich ein Ausflihrungsbeispiel darstellenden Zeich-
nung naher erldutert. Es zeigen

Fig.1 eine im Bereich einer Tur installierte
SchlieRanlage,

Fig.2 einen vergrofRerten Ausschnitt aus der
SchlieRanlage nach Fig. 1 im Bereich der Mo-
toreinheit,

Fig. 3  einen weiter vergréRerten Ausschnitt aus dem
Gegenstand nach Fig. 2,

Fig. 4 den Gegenstand nach Fig. 3 in einer anderen
Montagestellung und

Fig. 5 einen vergrofRerten Ausschnitt aus dem Steu-
ermodul nach Fig. 3 in einer anderen Ansicht.

[0016] In den Figuren ist eine Schlief3anlage flr eine

Tar dargestellt. Es handelt sich im Ausflihrungsbeispiel
um eine Schliefanlage mit Mehrfachverriegelung, wel-
cher als Verriegelungselement nicht nur ein Zen-
tralschloss 1, sondern als weitere Verriegelungselemen-
te auch Zusatzverriegelungen 2 aufweist, welche von
dem Zentralschloss 1 Uber jeweils eine obere und eine
untere Treibstange 3 betéatigt werden. Auf eines oder auf
mehrere der Verriegelungselemente arbeitet Uber die
Treibstangen 3 eine Motoreinheit4, welche innerhalb des
Turfligels 5 angeordnet ist. Zentralschloss 1, Zusatzver-
riegelungen 2 und Motoreinheit 4 sind dabei riickseitig
an einer Schlossstulpe 6 befestigt, wobei die Treibstan-
gen 3 riickseitig hinter der Schlossstulpe 6 geflhrt sind.
Die Motoreinheit 4 ist tGber ein Verbindungskabel 7 mit
einer Energieversorgungseinheit, z. B. einem Transfor-
mator 8, verbunden, welcher im Bereich des TUrrahmens
9 oder neben der Tir, z. B. im Mauerwerk angeordnet
ist. Die in Fig. 1 dargestellte erfindungsgemafle
SchlielRanlage Iasst sich gegebenenfalls manuell Gber
das Zentralschloss 1, z. B. einen Schlielzylinder und/
oder einen Turdricker betatigen. Es kann sich um eine
selbstverriegelnde SchlieRanlage handeln, d. h. es liegt
im Rahmen der Erfindung, dass die SchlieRanlage
selbsttatig verriegelt, sobald der Tirfligel 5 in den Tur-
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rahmen 9 fallt. Diese Selbstverriegelung kann mecha-
nisch erfolgen oder auch Uber die Motoreinheit 4 ausge-
I6st werden. Einzelheiten sind in den Figuren nicht dar-
gestellt.

[0017] Jedenfalls besteht die Mdoglichkeit, die
SchliefRanlage Gber die Motoreinheit 4 zu entriegeln, und
zwar im Ausfiihrungsbeispiel mittels einer Fernbetati-
gungseinheit 10, welche einen Sender 11 aufweist. Es
handelt sich hier um einen Handsender, der als Funk-
sender ausgebildet ist. Auflerdem ist ein Steuermodul
16 vorgesehen, welches einerseits eine Steuereinheit 13
und andererseits eine Empfangseinheit 12 aufweist.
Steuereinheit 13 und Empfangseinheit 12 kdnnen auch
miteinander kombiniert sein. Mit der Fernbetatigungsein-
heit 10 lasst sich beispielsweise ein Offnungssignal er-
zeugen, welches von der Empfangseinheit 12 des Steu-
ermoduls 16 empfangen wird. Nach Uberpriifung und Ve-
rifikation des von der Empfangseinheit 12 empfangenen
Offnungssignals wird mit Hilfe der Steuereinheit 13 ein
Schaltsignal an die Motoreinheit 4 abgegeben, so dass
der Motor die SchlieRanlage elektromotorisch entriegeln
und gegebenenfalls 6ffnen kann. Erfindungsgeman han-
delt es sich bei dem Steuermodul 16 um ein an der Mo-
toreinheit 4 befestigbares und mit dieser verbindbares
Steuermodul 16. Empfang und Steuerung sind folglich
nicht aulRerhalb des Turflligels 5 im Bereich der Energie-
versorgungseinheit 8 angeordnet, sondern mit in den
Tarfligel 5 integriert. Zur Energieversorgung ist die Mo-
toreinheit 4 mit dem Transformator 8 iber das Verbin-
dungskabel 7 verbunden, wobei das Verbindungskabel
7 endseitig einen Stecker 15 aufweist, welcher an die
unterseitige Stekkeraufnahme 14 der Motoreinheit 4
bzw. des Motorgehauses 18 angeschlossen ist. Steue-
rung und Empfang werden von dem Steuermodul 16 rea-
lisiert. Dieses ist erfindungsgemal in eine taschenartige
Aussparung 19 des Motorgehauses 18 eingesteckt und
in dieser Aussparung 19 fixiert. Die elektrische Kontak-
tierung des Steuermoduls 16 erfolgt jedoch nichtim Zuge
des Einsteckens des Steuermoduls 16 in die Gehduse-
aussparung 19, sondern mit Hilfe eines separaten An-
schlusskabels 21, welches an das Steuermodul 16 an-
geschlossen ist und mit dem Stecker 15 des Verbin-
dungskabels 7 kontaktiert wird.

[0018] Dabei ist erkennbar, dass das Motorgehduse
18 in dem dort dargestellten Ausflihrungsbeispiel in an
sich bekannter Weise oberseitig eine riickseitig an die
Schlossstulpe 6 anschlieRbare Gehauseverlangerung
20 aufweist. Diese Gehauseverlangerung 20 nimmt im
Inneren einen Flhrungsbereich fir einen nicht darge-
stellten Treibstangenanschlussschieber auf. Die Gehau-
severlangerung 20 wird folglich bendtigt, um mit der Mo-
toreinheit4 bzw. dem darin angetriebenen Antriebsmotor
einen Treibstangenanschlussschieber zu verschieben,
an dem wiederum die Treibstangen 3 angeschlossen
sind. Rickseitig hinter dieser Gehauseverlangerung 20
ist nun ein (bislang ungenutzter) Freiraum vorgesehen,
der eine Gehauseaussparung 19 bildet. In diese bei be-
kannten Motoreinheiten ohnehin vorhandene Gehause-
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aussparung 19 wird nun das Steuermodul 16 integriert.
Dabei ist insbesondere in Fig. 2 erkennbar, dass das
Steuermodul 16 bzw. dessen Modulgehause 17 inseinen
Ausmallen derart an das Motorgehduse 18 und die Ge-
hauseaussparung 19 des Motorgehauses 18 angepasst
ist, dass die Gesamthoéhe H und die Gesamtbreite B des
Motorgehauses durch das montierte Steuermodul 16 nur
unwesentlich vergréert wird. Dieses gelingt dadurch,
dass die Héhe h und die Breite b des Steuermoduls die
Hohe h’ und Breite b’ der Aussparung 19 nicht oder nicht
wesentlich Ubersteigen. Damit wird deutlich, dass die
Motoreinheit 4 auch mit dem montierten Steuermodul 16
in eine Ausfrasung des Turflligels 5 eingreifen kann, die
gegeniiber den herkdmmlichen Ausflihrungsformen
nicht vergrofRert werden muss. Im Ausfiihrungsbeispiel
wird das Steuermodul 16 folglich an dem der Stecker-
aufnahme 14 gegeniberliegenden oberen Ende des Mo-
torgehauses 18 fixiert.

[0019] Die Fixierung erfolgt nun nichtim Zuge der elek-
trischen Kontaktierung, sondern mit lediglich mechani-
schen Mitteln, und zwar im Wege einer Steck- bzw. Rast-
verbindung. Dazu weist das Modulgehause 17 (untersei-
tig) eine Rastnase 22 auf, welche in eine korrespondie-
rende Rastaufnahme 23 am Motorgehause 18 eingreift.
Erganzend weist das Motorgehduse 18 an seinem obe-
ren Ende, ndmlich an dem oberen Ende der Gehause-
verlangerung 20 eine weitere Fiihrung 24 auf, welche in
eine korrespondierende Aufnahme 25 am Modulgehdu-
se 17 eingreift. Im Zuge des Aufsteckens des Steuermo-
duls 16 auf das Motorgehduse 18 erfolgt folglich eine
sichere mechanische Fixierung. Die elektrische Kontak-
tierung erfolgt dann mit Hilfe des bereits beschriebenen
Anschlusskabels 21. Beidiesem Anschlusskabel 21 han-
delt es sich im Ausflihrungsbeispiel um ein dreiadriges
Kabel. Zwei Adern dienen der Stromversorgung des
Steuermoduls und eine Ader dient als Datenleitung bzw.
Steuerleitung fiir die Ubertragung des Schaltsignals von
dem Steuermodul 16 an die Motoreinheit 4. Einzelheiten
sind nicht dargestellt.

[0020] Um das Steuermodul 16 nach der Montage ab-
schlieRend in Betrieb nehmen zu kénnen, weist das Steu-
ermodul 16 einen Eingabetaster 26 als Anlerntaster auf.
Mit Hilfe dieses Anlerntasters 26 lassen sich Funktions-
befehle eingeben, mit welchen das Steuermodul 16 an-
gelernt und folglich an verschiedene Fernbetatigungs-
einheiten 10 angepasst werden kann.

[0021] Im Ausfiihrungsbeispiel ist dabei ein Handsen-
der 10 als Fernbetatigungseinheit vorgesehen. Im Rah-
men der Erfindung besteht nun zunéchst einmal die Mog-
lichkeit, fir verschiedene Fernbetatigungseinheiten 10
verschiedene, jeweils wahlweise ansteckbare Steuer-
module 16 vorzusehen. AufRerdem besteht die Mdglich-
keit, ein installiertes Steuermodul 16 an verschiedene
und insbesondere mehrere Fernbetatigungseinheiten 10
anzulernen.

[0022] Um den Anlernvorgang zu erleichtern, weist
das Steuermodul 16 eine optische Anzeige auf, die mit
Hilfe einer Leuchtdiode 27 realisiert wird. Im Rahmen der
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Erfindung wird dieses in besonders kompakter Weise
realisiert, denn der Eingabetaster 26 ist als Lichtleittaster
aus einem transparenten Material gefertigt. Dazu wird
auf Fig. 5 verwiesen. Es ist erkennbar, dass der trans-
parente Lichtleittaster 26 einerseits auf den im Innern
des Modulgeh&uses angeordneten Schalter 28 arbeitet
und dass andererseits die Leuchtdiode 27 unmittelbar
dem Lichtleittaster 26 zugeordnet ist. Die mit Hilfe der
Leuchtdiode 27 erzeugten Informationssignale lassen
sich folglich unmittelbar an dem Taster 26 erkennen, so
dass der Taster gleichsam selbst die Anzeige bildet. Die-
ses ermdglicht einen kompakten Aufbau, wie in Fig. 5
erkennbar ist. Im Ubrigen erméglicht diese kombinierte
Ausgestaltung mit Lichtleittaster, dass im Bereich der
Schlossstulpe 6 lediglich eine einzige kleine Durchbre-
chung 29 vorgesehen sein muss, durch welche sowohl
der Taster betatigt als auch die Anzeige abgelesen wer-
den kann. In Fig. 5 ist im Ubrigen auch das Anschlus-
skabel 21 erkennbar, welches als dreiadrige Leitung aus-
gebildet ist, und zwar mit der in Fig. 5 dargestellten Zug-
entlastung.

[0023] Im Ubrigen ist in Fig. 5 erkennbar, dass das
Steuermodul 16 bzw. dessen Gehduse 17 einen Vor-
sprung 30 aufweist, welcher die stegartige Gehdusever-
langerung 20 des Motorgehauses 18 Ubergreift. Obwohl
das Steuermodul 16 folglich im Wesentlichen in der Aus-
sparung 19 und folglich hinter der Gehauseverlangerung
20 angeordnet ist, |asst sich der Taster 26 von der Front-
seite durch die Schlossstulpe 6 hindurch betatigen. Diese
Bauweise fiihrt dazu, dass die GesamtausmafRle des Mo-
torgehauses - wie bereits oben beschrieben - nur unwe-
sentlich vergréRert werden. Es ist erkennbar, dass die
Gesamthohe H des Motorgehauses (einschliellich dem
Modulgehause) lediglich um die Héhe a dieses Vor-
sprungs 30 verlangert wird. Da in diesen Vorsprung 30
lediglich der kombinierte Lichtleittaster integriert werden
muss, ist eine besonders kompakte Bauweise realisiert.
[0024] Das Steuermodul 16 arbeitet im Ausfiihrungs-
beispiel als Funkempfangsmodul und die Fernbetati-
gungseinrichtung 10 ist als Handsendeeinrichtung 10
ausgebildet. Optional oder ergadnzend koénnen jedoch
auch andere Fernbetatigungseinrichtungen mit dem
Steuermodul 16 bzw. dessen Empfanger zusammenar-
beiten, z. B. ein Funk-Wandtaster, ein Funk-Transpon-
derleser, ein Funk-Fingerscan und/oder eine Funk-Ta-
statur, so dass beliebige Zutrittskontrollsysteme verwen-
det und gegebenenfalls miteinander kombiniert werden
kénnen. Neben Funkibertragungen sind auch andere
drahtlose Ubertragungsarten oder auch drahtgebunde-
ne Ubertragungsarten méglich.

[0025] Das Steuermodul 16 kann mit vollmotorischen
oder auch halbmotorischen Schléssern bzw. Schlieflan-
lagen kombiniert werden.

Patentanspriiche

1. SchlieRanlage fiir eine Tir oder dergleichen, mit

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

- zumindest einer auf ein Verriegelungselement
arbeitenden Motoreinheit (4), welche zumindest
einen in einem Motorgehause (18) angeordne-
ten Antriebsmotor aufweist,

- ein an der Motoreinheit (4) befestigbares und
mit dieser verbundenes Steuermodul (16), mit
zumindest einer Steuereinheit (13), welche
nach Uberpriifung eines Steuersignals zum Be-
tatigen des Verriegelungselementes ein Schalt-
signal an die Motoreinheit (4) abgibt,

dadurch gekennzeichnet, dass das Steuermodul
(16) in eine taschenartige Gehauseaussparung (19)
des Motorgehauses (18) einsetzbar und darin fixier-
bar ist.

SchlieRanlage nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Steuermodul (16) mit zumindest
einem Anschlusskabel (21) mit der Motoreinheit (4)
verbunden oder verbindbar ist.

SchlieRanlage nach Anspruch 1 oder 2, mit zumin-
dest einer mit der Motoreinheit (4) Uber ein Verbin-
dungskabel (7) verbundene Energieversorgungs-
einheit (8), wobei die Motoreinheit (4) eine Stecker-
aufnahme (14) aufweist, in welche ein z. B. endseitig
andas Verbindungskabel (7) angeschlossener Stek-
ker (15) einsteckbar ist, dadurch gekennzeichnet,
dass das Anschlusskabel (21) mit dem Stecker (15)
des Verbindungskabels (7) kontaktierbar oder kon-
taktiert ist.

SchlieRanlage nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
mit zumindest einer Fernbetatigungseinheit (10),
welche einen Sender (11) aufweist, dadurch ge-
kennzeichnet, dass in das Steuermodul (16) eine
Empfangseinheit (12) fir den Empfang eines Steu-
ersignals der Fernbetétigungseinheit (10) integriert
ist.

Schlielanlage nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
wobei die Motoreinheit (4) z. B. unterhalb oder ober-
halb eines Zentralschlosses (1) riickseitig an einer
Schlossstulpe (6) befestigt ist und auf zumindest ei-
ne Treibstange (3) arbeitet, welche mit dem Zen-
tralschloss (1) und gegebenenfalls einer oder meh-
reren Zusatzverriegelungen (2) in Verbindung steht.

SchlieRanlage nach einem der Anspriiche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, dass das Steuermodul
(16) bzw. dessen Gehause (17) in seinen AulRenma-
3en derart an das Motorgehause (18) und die Aus-
sparung (19) des Motorgehauses (18) angepasstist,
dass die Gesamthéhe (H) und Gesamtbreite (B) des
Motorgehauses (18) durch das montierte Steuermo-
dul (16) nicht oder nicht wesentlich vergréRert wird,
indem z. B. die H6he (h) und die Breite (b) des Steu-
ermoduls (16) die Héhe (h’) und die Breite (b’) der
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Gehauseaussparung (19) nicht oder nicht wesent-
lich Gbersteigen.

SchlieRanlage nach einem der Anspriiche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, dass das Steuermodul
(16) mittels einer oder mehrerer Formschlussverbin-
dungen, z. B. Rastverbindungen oder Klemmverbin-
dungen, fixierbar ist.

SchlieRanlage nach Anspruch 7, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Steuermodul (16) einen oder
mehrere Steck- oder Rastzapfen oder Fiihrungen
(22) aufweist, welche in eine oder mehrere Steck-
oder Rastaufnahmen oder dergleichen Aufnahmen
(23) des Motorgehauses (18) eingreifen und/oder
dass das Motorgehduse (18) eine oder mehrere
Steck- oder Rastzapfen oder Fiihrungen (24) auf-
weist, welche in eine oder mehrere Steck- oder Rast-
aufnahmen oder dergleichen Aufnahmen (25) des
Steuermoduls (16) eingreifen.

SchlieRanlage nach einem der Anspriiche 1 bis 8,
wobei die Steckeraufnahme (14) an einem Ende, z.
B. an der Unterseite des Motorgehauses (18) ange-
ordnet ist, dadurch gekennzeichnet, dass das
Steuermodul (16) an dem gegeniiberliegenden En-
de, z. B. auf der Oberseite des Motorgehauses (18)
fixierbar ist.

SchlieRanlage nach einem der Anspriiche 1 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, dass das Steuermodul
(16) zumindest einen Eingabetaster (26) fiir die Ein-
gabe von Funktionsbefehlen und/oder dass das
Steuermodul (16) zumindest eine optische Anzeige
(27) fir die Ausgabe von Status- und/oder Kontroll-
informationen oder dergleichen aufweisen.

SchlieBanlage nach Anspruch 10, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Eingabetaster (26) als
Lichtleittaster aus einem transparenten Material ge-
fertigt ist, dem eine Leuchtdiode (27) als optische
Anzeige zugeordnet ist.

SchlieRanlage nach einem der Anspriiche 1 bis 11,
wobei das Motorgehduse (18) an einem Ende, z. B.
an dem oberen Ende, eine stegartige, sich in Treib-
stangenlangsrichtung erstreckende Gehausever-
ldngerung (20) aufweist, wobei die Aussparung (19)
im Bereich dieser Gehduseverlangerung bzw. hinter
der Gehauseverlangerung gebildet wird.

SchlieRanlage nach Anspruch 12, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Steuermodul (16) einen
die Gehauseverlangerung (20) tbergreifenden Vor-
sprung (30) aufweist, in welchen der Taster (26) zu-
mindest bereichsweise integriert ist.
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