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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Schliefanlage fir ei-
ne Tir oder dergleichen, mit

- zumindesteineraufein Verriegelungselementarbei-
tenden Motoreinheit, welche zumindest einen in ei-
nem Motorgehduse angeordneten Antriebsmotor
aufweist und

- einemander Motoreinheit befestigbaren und mitdie-
ser verbundenen Steuermodul, mit einem Modulge-
hause und zumindest einer Steuereinheit, welche
nach Uberpriifung eines Steuersignals zum Betéti-
gen des Verriegelungselementes ein Schaltsignal
an die Motoreinheit abgibt, wobei das Steuermodul
an das Motorgehduse der Motoreinheit ansteckbar
ist.

[0002] Vorzugsweise handelt es sich im Rahmen der
Erfindung um eine Schlieanlage mit Mehrfachverriege-
lung, z. B. ein Treibstangenschloss, bei welchem neben
einem Zentralschloss ein oder mehrere Zusatzverriege-
lungen vorgesehen sind, welche mit dem Zentralschloss
Uber Treibstangen verbunden sind, wobei diese
Treibstangen hinter einer Schlossstulpe gefiihrt sind.
Das Zentralschloss, die Zusatzverriegelungen und die
Motoreinheit sind vorzugsweise rickseitig an dieser
Schlossstulpe befestigt, so dass die SchlieRanlage nicht
nur Uber das z. B. driicker- und/oder schlisselbetatigba-
re Zentralschloss sondern auch Uber die Motoreinheit
entriegelbar bzw. betatigbar ist. Die Schlielanlage weist
vorzugsweise aullerdem eine mit der Motoreinheit Gber
ein Verbindungskabel verbundene Energieversorgungs-
einheit auf, z. B. einen Transformator oder dergleichen
Netzgerat. Dieses ist z. B. auBerhalb des Turfligels, z.
B. im Turrahmen oder im Bereich des Turrahmens an-
geordnet. Ferner kann die Schlieanlage zumindest eine
Fernbetatigungseinheit aufweisen, welche einen Sender
aufweist. In das Steuermodul kann nicht nur eine Steu-
ereinheit flir den Motor, sondern auch eine Empfangs-
einheit integriert sein, so dass mit der Sendeeinheit ein
Steuersignal erzeugt wird, welches von der Empfangs-
einheit empfangen wird. Nach Uberpriifung und Verifi-
zierung erzeugt die Steuereinheit dann ein entsprechen-
des Schaltsignal fiir den Motor, z. B. ein Offnungssignal,
sodass bei autorisierter Betatigung der Fernbetatigungs-
einheit die SchlieRanlage elektromotorisch 6ffnet. Inso-
weit handelt es sich vorzugsweise um eine SchlieRanla-
ge mit Zutrittskontrolle, da durch Uberpriifung des Sen-
designals eine Verifikation erfolgt. Die Erfindung umfasst
aber auch SchlieBanlagen, bei denen die Steuereinheit
nicht tber ein drahtloses Sendesignal, sondern iber ein
drahtgebundenes Signal angesprochen wird. In diesem
Fallist das Steuermodul nicht zugleich als Empfangsmo-
dul ausgebildet. Im Ubrigen erfasst die Erfindung auch
SchlieRanlagen fir Fenster.
[0003] Aus der Praxis einmal
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SchlieBanlagen bekannt, bei denen nicht nur die Ener-
gieversorgungseinheit, sondern auch die Empfangsein-
heit sowie die mitder Empfangseinheit verbundene Steu-
ereinheit aulerhalb des Turfligels, z. B. innerhalb des
Mauerwerks angeordnet sind. Die Montage ist insoweit
verhaltnismaRig aufwendig, daregelmafig entsprechen-
de Ausnehmungen gestemmt, Unterputzdosen einge-
setzt und verputzt werden missen. Dabei sind Emp-
fangseinheit und Steuereinheit mit Auswerteelektronik
als separate Bauteile ausgebildet, so dass innerhalb des
Mauerwerks eine aufwendige Verkabelung erfolgen
muss. AulRerdem mussen nicht nur fiir die Versorgungs-
spannung Verbindungskabel aus dem TurauRenbereich
in den Bereich des Tirfligels verlegt werden, sondern
zum Offnen des Motorschlosses miissen zusétzliche
Steuerleitungen (in der Regel potentialfrei) von der Aus-
werteelektronik im Mauerwerk bis zu dem in den TurflU-
gel integrierten Motor gefiihrt werden. Dieses ist nicht
nur mit einem zuséatzlichen Verkabelungsaufwand und
folglich zusatzlichen Montagekosten verbunden, son-
dern die Ubertragung des Offnungsimpulses per Kabel
Uber verhaltnismaRig weite Strecken ist auch mit Sicher-
heitsrisiken verbunden, da ein einfaches Uberbriicken
der potentialfreien Steuerleitung bereits eine motorische
Offnung des Schlosses verursachen wiirde. SchlieRlich
kann eine Funktionstberprifung bei den bekannten
SchlieRanlagen erst nach vollstéandiger Installation der
Anlage vor Ort erfolgen, so dass eine Funktionstiberprii-
fung der Zutrittskontrolle im Turenwerk in der Regel nicht
moglich ist.

[0004] Ferner kennt man eine SchlieRanlage mit ei-
nem elektromotorischen Antriebsaggregat fiir eine Treib-
stange an einem Trfligel und mit einer Strom- und Da-
teniibertragungseinheit zur Ubertragung von Leistungs-
und Datenstrémen vondem Tirrahmen aufden Tirfligel
zur Versorgung des Antriebsaggregates. Die Strom-und
Dateniibertragungseinheit ist dabei als Federkontaktein-
heit mit Federkontakten am Turfligel und Gegenkontak-
ten am Turrahmen oder umgekehrt ausgebildet (vgl. EP
1455 038 A2).

[0005] Um die beschriebenen Nachteile bei der aus
der Praxis bekannten SchlieRanlage zu tGberwinden, ist
bereits vorgeschlagen worden, die Empfangseinheit in
einem Empfangsmodul zu integrieren, welches nicht im
Bereich des Tlrrahmens, sondern im Bereich des Tiir-
fligels montiert und unmittelbar an der Motoreinheit bzw.
an dem Motorgehduse befestigt wird (vgl. EP 1 837 467
A2). Danach ist eine SchlieBanlage der eingangs be-
schriebenen Art bekannt, bei welcher das Steuermodul
als Empfangssteckmodul mit einem separaten Stecker-
gehéause ausgebildetist und gleichsam zwischen die Ste-
ckeraufnahme der Motoreinheit und den Stecker des
Verbindungskabels zwischengeschaltet wird. Das Emp-
fangsmodul bzw. Steckermodul muss folglich nicht lan-
ger als separates Bauteil im Bereich des Tirrahmens
oder auch aulerhalb des Tlrrahmens angeordnet sein,
sondern es ist ein einziges Steckmodul vorgesehen, wel-
ches unmittelbar an das Motorgehduse ansteckbar ist,
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und zwar Uiber den ohnehin am Motor vorgesehenen Ste-
cker. Die Fixierung des Steckmoduls erfolgt dabeiim We-
sentlichen Uber die elektrischen Steckverbindungen
selbst, wobei zusétzlich eine Fixierung mittels Schrau-
ben mdoglich ist.

[0006] Die ausderEP 1837 467 A2 bekannte Ausflh-
rungsform hat sich in der Praxis grundsatzlich bewahrt,
sie ist jedoch weiterentwicklungsfahig.

[0007] Eine SchlieBanlage mit einer Motoreinheit ist
beispielsweise auch aus der EP 1 452 674 A2 bekannt.
In das Gehause der Motoreinheit sind zwei Antriebsmo-
toren integriert, denen eine Leiterplatine zugeordnet ist.
Leiterplatine, Antriebsmotoren und Getriebe befinden
sich folglich in einem Motorgehduse, welches an dem
Schlossstulp angeschlossen ist.

[0008] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine
SchlieBanlage fir eine Tir oder dergleichen der ein-
gangs beschriebenen Art zu schaffen, welche nicht nur
beim einfachen und kostengtinstigen Aufbau in verschie-
denen Konfigurationen einsetzbar ist und sich zugleich
durch hohe Sicherheit gegen Manipulationen auszeich-
net, sondern die sich darliber hinaus auch durch eine
vereinfachte Montage und Handhabung auszeichnet.
[0009] Zur Lésung dieser Aufgabe lehrt die Erfindung
eine SchlieRanlage flr eine Tir oder dergleichen mitden
Merkmalen des Anspruches 1. Es ist vorgesehen, dass
das Steuermodul in eine taschenartige Aussparung des
Motorgehauses einsetzbar ist und darin fixierbar oder
fixiert ist. Dabei ist das Steuermodul vorzugsweise mit
zumindest einem Anschlusskabel mit der Motoreinheit
verbunden oder verbindbar.

[0010] Die Erfindung geht dabei - wie bereits die EP 1
837 467 A2 - von der Erkenntnis aus, dass der Aufbau
und die Montage einer SchlieRanlage mit Zutrittskontrol-
le zunachst einmal erheblich vereinfacht werden kbnnen,
wenn die Steuereinheit und die Empfangseinheit nicht
langer als separate Bauteile im Bereich des Turrahmens
oder aufRerhalb des Tirrahmens, z. B. im Bereich des
Mauerwerks angeordnet sind, sondern wenn ein einzi-
ges Steuermodul, welches vorzugsweise als Steuer- und
Empfangsmodul ausgebildet ist, unmittelbar an das Mo-
torgehause der Motoreinheit ansteckbar ist. Davon aus-
gehend schlagt die Erfindung nun vor, ein solches Steu-
ermodul in eine gegebenenfalls ohnehin vorhandene
Aussparung des Motorgehduses zu integrieren. Damit
wird ein besonders kompakter Aufbau realisiert und ins-
besondere wird erreicht, dass die Ausnehmungen bzw.
Ausfrasungen im Turfligel, in welche die Motoreinheit
im Zuge der Montage integriert wird, gegentber den her-
kémmlichen Ausfihrungsformen nicht vergréRert bzw.
verlangert werden mussen. Denn im Rahmen der Erfin-
dung ist das Steuermodul bzw. dessen Geh&use in sei-
nen AuBenmalen derart an das Motorgehause und die
Aussparung des Motorgehauses angepasst, dass die
Gesamthohe und die Gesamtbreite des Motorgehauses
durch das montierte Steuermodul nicht oder nicht we-
sentlich vergréRert wird, indem die H6he und die Breite
des Steuermoduls die Hohe und die Breite der Ausspa-
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rung des Motorgehduses nicht oder nicht wesentlich
Ubersteigt.

[0011] SoistausderPraxis bereits eine SchlieRanlage
mit einer Motoreinheit bekannt, bei welcher das Motor-
gehause an einem Ende, z. B. an seinem oberen Ende,
eine stegartige und sich in Treibstangenlangsrichtung er-
streckende stulpseitige Gehauseverlangerung aufweist,
wobei im Bereich dieser Gehduseverldngerung, namlich
vom Stulp aus gesehen riickseitig eine taschenartige
Aussparung gebildet wird. In diese ohnehin vorhandene
taschenartige Aussparung lasst sich nun das erfindungs-
gemale Steuermodul als Steckmodul integrieren, denn
die MaRe des Steuermoduls sind an die Mal3e der Aus-
sparung angepasst. Die Gesamtmalie der Motoreinheit
bzw. Motorgehauses werden dadurch nicht oder nur un-
wesentlich vergréRert, so dass sich die Motoreinheit in
ein und dieselbe Ausfrasung des Turfligels integrieren
lasst, unabhangig davon, ob ein Steuermodul montiert
istoder nicht. Das erfindungsgemafRe Steuermodul, wel-
ches besonders bevorzugt als Steuer- und Empfangs-
modul ausgebildet ist und folglich nicht nur eine Steuer-
einheit, sondern auch eine Empfangseinheit aufweist,
lasst sich folglich mit bekannten Motoreinheiten kombi-
nieren, ohne dass die Motoreinheit vollkommen neu kon-
zipiert werden muss. Grundsatzlich umfasst die Erfin-
dung aberauch Ausfiihrungsformen, bei welchen die Mo-
toreinheit bzw. das Motorgehduse mit eigens konzipier-
ten taschenartigen Aussparungen fiir das Steuermodul
versehen wird. Grundsatzlich ist es zweckmaRig, wenn
das Steuermodul eine Dicke aufweist, welche in etwa der
Dicke der Motoreinheit bzw. des Motorgehauses ent-
spricht oder gegebenenfalls auch kleiner ist.

[0012] Nach einem weiteren Vorschlag der Erfindung
ist vorgesehen, dass das Steuermodul mittels einer oder
mehrer Formschlussverbindungen, z. B. Rastverbindun-
gen oder Klemmverbindungen, an dem Motorgehause
fixierbar ist. Dazu kann das Steuermodul einen oder
mehrere Steck- oder Rastzapfen aufweisen, welche in
eine oder mehrere Steck- oder Rastaufnahmen des Mo-
torgehauses eingreifen. Alternativ oder ergdnzend kann
umgekehrt das Motorgehduse einen oder mehrere
Steck- oder Rastzapfen aufweisen, welche in eine oder
mehrere Steck- oder Rastaufnahmen des Steuermoduls
eingreifen. Jedenfalls ist eine einfache und sichere me-
chanische Fixierung des Steuermoduls im Sinne einer
Steckverbindung an dem Motorgehduse mdglich.
[0013] Bevorzugt erfolgt diese Fixierung
ausschlieBlich mechanisch, ohne dass zugleich eine
elektrische Kontaktierung im Zuge des Fixierens erfolgt.
Denn nach einem weiteren Vorschlag der Erfindung ist
bevorzugt vorgesehen, dass das Steuermodul - im Ge-
gensatz zu dem bekannten Steuermodul gemaR EP 1
837 467 A2 - nicht zugleich mechanisch fixiert und elek-
trisch kontaktiert wird, sondern das Steuermodul ist mit
zumindest einem Anschlusskabel mit der Motoreinheit
verbunden oder verbindbar. Dieses Anschlusskabel
kann als mehradriges Kabel einerseits als Energiever-
sorgungskabel und andererseits als Steuerkabel ausge-
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bildet sein. Es kann beispielsweise eine oder mehrere
Adern fur die Energieversorgung des Steuermoduls und
andererseits zumindest eine Ader fiir das zu erzeugende
Schaltsignal aufweisen.

[0014] Sofern die Motoreinheit in an sich bekannter
Weise eine Steckeraufnahme aufweist, in welche ein
endseitig an ein Verbindungskabel angeschlossener
Stecker fir die Energieversorgung der Motoreinheit ein-
steckbar ist, schlagt die Erfindung in bevorzugter Wei-
terbildung vor, dass das Anschlusskabel des Steuermo-
duls mit dem Stecker des Verbindungskabels kontaktier-
bar oder kontaktiert ist. Auch diese Ausgestaltung ge-
wahrleistet, dass das Steuermodul mit herkdmmlichen
Motoreinheiten verwendet werden kann, ohne dass Mo-
difizierungen hinsichtlich der elektrischen Kontaktierung
erforderlich sind.

[0015] Sofern die Steckeraufnahme der Motoreinheit
an einem Ende, z. B. auf der Unterseite des Motorge-
hauses angeordnet ist, schlagt die Erfindung in bevor-
zugter Weiterbildung vor, dass das Steuermodul an dem
gegenuberliegenden Ende, z. B. auf der Oberseite des
Motorgehauses fixierbar ist.

[0016] Nach einem weiteren Vorschlag der Erfindung
mit selbststéandiger Bedeutung weist das Steuermodul
zumindest einen Eingabetaster fir die Eingabe von
Funktionsbefehlen auf. AuRerdem kann das Steuermo-
dul zumindest eine optische Anzeige, z. B. eine Leucht-
diode, fir die Ausgabe von Statusinformationen
und/oder Kontrollinformationen oder dergleichen aufwei-
sen. Der Eingabetaster bildet in an sich bekannter Weise
gleichsam eine Anlerntaste, um das Steuermodul anzu-
lernen und folglich auf verschiedene Sender abzustim-
men. Uber den integrierten Taster kann das Steuermodul
in den Anlern- oder L6schmodus versetzt werden. Um
zu erkennen, ob beim Driicken der Anlerntaste der rich-
tige Modus (anlernen oder I6schen) aktiviert wurde, be-
findet sich ferner eine optische Anzeige, z. B. eine
Leuchtdiode in dem Steuermodul. Grundséatzlich besteht
die Mdoglichkeit, die Leuchtdiode so in das Steuermodul
zu integrieren, dass sie unmittelbar von auf3en sichtbar
ist, z. B. neben, unterhalb oder oberhalb des Tasters an-
geordnet ist. In einer besonders bevorzugten Weiterbil-
dung ist der Eingabetaster als Lichtleittaster aus einem
transparenten Material gefertigt, wobei diesem Lichtleit-
taster dann die Leuchtdiode als optische Anzeige zuge-
ordnetist, wobeidie Leuchtdiode in diesem Fallinnerhalb
des Steuermoduls angeordnet sein kann. Diese Ausge-
staltung hat den Vorteil, dass der Taster zugleich Beta-
tigungselement und Anzeigeelementist, so dass von au-
Ren lediglich der Taster zuganglich sein muss, wahrend
die Leuchtdiode selbst im Innern des Steuermoduls an-
geordnet sein kann. Dieses ermdglicht einen besonders
kompakten Aufbau, insbesondere unter Berlicksichti-
gung der Tatsache, dass die Gesamtmalle der Motor-
einheit durch das zuséatzliche Steuermodul nicht oder nur
unwesentlich vergréRert werden sollen. Dennoch kann
es zweckmaRig sein, wenn das Steuermodul einen Vor-
sprung aufweist, in welcher der Taster zumindest be-
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reichsweise integriert ist, wobei dieser Vorsprung einen
Abschnitt des Motorgehauses Ubergreifen kann. Insbe-
sondere wenn das Steuermodul im Bereich der bereits
beschriebenen Gehauseverlangerung des Motorgehau-
ses fixiert wird, kann es zweckmaRig sein, wenn das
Steuermodul einen diese Gehauseverldngerung Uber-
greifenden Vorsprung aufweist, damit der Eingabetaster
ohne weiteres zuganglich ist.

[0017] Dennvorzugsweiseistinder Schlossstulpe und
gegebenenfalls in einer Treibstange eine oder mehrere
Durchbrechungen vorgesehen, welche mit dem Einga-
betaster und/oder mit der optischen Anzeige fluchten.
Sofern ein kombinierter Lichtleittaster vorgesehen ist,
reicht eine einzige verhaltnismaRig kleine Durchbre-
chung, durch welche sowohl die Betatigung des Tasters
als auch die optische Anzeige realisiert wird. Dieses ist
im vorliegenden Fall besonders vorteilhaft, weil durch ei-
ne solche platzsparende Ausgestaltung das Steuermo-
dul kompakt aufgebaut werden kann, so dass - wie von
der Erfindung angestrebt - keine oder lediglich eine un-
wesentliche VergrofRerung der Gesamtanordnungim Be-
reich der Motoreinheit erfolgt.

[0018] Im Folgenden wird die Erfindung anhand einer
lediglich ein Ausfiihrungsbeispiel darstellenden Zeich-
nung naher erldutert. Es zeigen

Fig.1 eine im Bereich einer Tuir installierte
SchlieRanlage,

Fig.2 einen vergréBerten Ausschnitt aus der
SchlieBanlage nach Fig. 1 im Bereich der Mo-
toreinheit,

Fig. 3  einen weiter vergrofRerten Ausschnitt aus dem
Gegenstand nach Fig. 2,

Fig.4 den Gegenstand nach Fig. 3 in einer anderen
Montagestellung und

Fig. 5 einen vergroRerten Ausschnitt aus dem Steu-
ermodul nach Fig. 3 in einer anderen Ansicht.

[0019] In den Figuren ist eine SchlieRanlage fir eine

Tur dargestellt. Es handelt sich im Ausfiihrungsbeispiel
um eine SchlieRanlage mit Mehrfachverriegelung, wel-
cher als Verriegelungselement nicht nur ein Zen-
tralschloss 1, sondern als weitere Verriegelungselemen-
te auch Zusatzverriegelungen 2 aufweist, welche von
dem Zentralschloss 1 Uber jeweils eine obere und eine
untere Treibstange 3 betétigt werden. Auf eines oder auf
mehrere der Verriegelungselemente arbeitet tber die
Treibstangen 3 eine Motoreinheit4, welche innerhalb des
Turfligels 5 angeordnet ist. Zentralschloss 1, Zusatzver-
riegelungen 2 und Motoreinheit 4 sind dabei riickseitig
an einer Schlossstulpe 6 befestigt, wobei die Treibstan-
gen 3 ruckseitig hinter der Schlossstulpe 6 gefiihrt sind.
Die Motoreinheit 4 ist Giber ein Verbindungskabel 7 mit
einer Energieversorgungseinheit, z. B. einem Transfor-
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mator 8, verbunden, welcherim Bereich des Tlirrahmens
9 oder neben der Tir, z. B. im Mauerwerk angeordnet
ist. Die in Fig. 1 dargestellte erfindungsgemaRe
SchlieBanlage lasst sich gegebenenfalls manuell Uber
das Zentralschloss 1, z. B. einen SchlieRzylinder
und/oder einen Turdricker betatigen. Es kann sich um
eine selbstverriegelnde SchlieRanlage handeln, d. h. es
liegt im Rahmen der Erfindung, dass die SchlieRanlage
selbsttatig verriegelt, sobald der Turfligel 5 in den Tir-
rahmen 9 fallt. Diese Selbstverriegelung kann mecha-
nisch erfolgen oder auch Uber die Motoreinheit 4 ausge-
l6st werden. Einzelheiten sind in den Figuren nicht dar-
gestellt.

[0020] Jedenfalls besteht die Moglichkeit, die
SchlieBanlage iber die Motoreinheit 4 zu entriegeln, und
zwar im Ausflhrungsbeispiel mittels einer Fernbetati-
gungseinheit 10, welche einen Sender 11 aufweist. Es
handelt sich hier um einen Handsender, der als Funk-
sender ausgebildet ist. AulRerdem ist ein Steuermodul
16 vorgesehen, welches einerseits eine Steuereinheit 13
und andererseits eine Empfangseinheit 12 aufweist.
Steuereinheit 13 und Empfangseinheit 12 kénnen auch
miteinander kombiniert sein. Mitder Fernbetatigungsein-
heit 10 Iasst sich beispielsweise ein Offnungssignal er-
zeugen, welches von der Empfangseinheit 12 des Steu-
ermoduls 16 empfangen wird. Nach Uberpriifung und Ve-
rifikation des von der Empfangseinheit 12 empfangenen
Offnungssignals wird mit Hilfe der Steuereinheit 13 ein
Schaltsignal an die Motoreinheit 4 abgegeben, so dass
der Motor die SchlieRanlage elektromotorisch entriegeln
und gegebenenfalls 6ffnen kann. Erfindungsgeman han-
delt es sich bei dem Steuermodul 16 um ein an der Mo-
toreinheit 4 befestigbares und mit dieser verbindbares
Steuermodul 16. Empfang und Steuerung sind folglich
nicht auRerhalb des Turfliigels 5 im Bereich der Energie-
versorgungseinheit 8 angeordnet, sondern mit in den
Tarfligel 5 integriert. Zur Energieversorgung ist die Mo-
toreinheit 4 mit dem Transformator 8 liber das Verbin-
dungskabel 7 verbunden, wobei das Verbindungskabel
7 endseitig einen Stecker 15 aufweist, welcher an die
unterseitige Steckeraufnahme 14 der Motoreinheit 4
bzw. des Motorgehauses 18 angeschlossen ist. Steue-
rung und Empfang werden von dem Steuermodul 16 rea-
lisiert. Dieses ist erfindungsgemaR in eine taschenartige
Aussparung 19 des Motorgehauses 18 eingesteckt und
in dieser Aussparung 19 fixiert. Die elektrische Kontak-
tierung des Steuermoduls 16 erfolgt jedoch nichtim Zuge
des Einsteckens des Steuermoduls 16 in die Gehau-
seaussparung 19, sondern mit Hilfe eines separaten An-
schlusskabels 21, welches an das Steuermodul 16 an-
geschlossen ist und mit dem Stecker 15 des Verbin-
dungskabels 7 kontaktiert wird.

[0021] Dabei ist erkennbar, dass das Motorgehduse
18 in dem dort dargestellten Ausfiihrungsbeispiel in an
sich bekannter Weise oberseitig eine rlickseitig an die
Schlossstulpe 6 anschlieBbare Gehauseverldngerung
20 aufweist. Diese Gehauseverlangerung 20 nimmt im
Inneren einen Flhrungsbereich firr einen nicht darge-
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stellten Treibstangenanschlussschieber auf. Die Gehau-
severlangerung 20 wird folglich bendtigt, um mit der Mo-
toreinheit4 bzw. dem darin angetriebenen Antriebsmotor
einen Treibstangenanschlussschieber zu verschieben,
an dem wiederum die Treibstangen 3 angeschlossen
sind. Rickseitig hinter dieser Gehduseverlangerung 20
ist nun ein (bislang ungenutzter) Freiraum vorgesehen,
der eine Gehauseaussparung 19 bildet. In diese bei be-
kannten Motoreinheiten ohnehin vorhandene Gehau-
seaussparung 19 wird nun das Steuermodul 16 integriert.
Dabei ist insbesondere in Fig. 2 erkennbar, dass das
Steuermodul 16 bzw. dessen Modulgehause 17 in seinen
Ausmalien derart an das Motorgehause 18 und die Ge-
hauseaussparung 19 des Motorgehauses 18 angepasst
ist, dass die Gesamthdhe H und die Gesamtbreite B des
Motorgehauses durch das montierte Steuermodul 16 nur
unwesentlich vergréRert wird. Dieses gelingt dadurch,
dass die H6he h und die Breite b des Steuermoduls die
Hoéhe h’ und Breite b’ der Aussparung 19 nicht oder nicht
wesentlich Ubersteigen. Damit wird deutlich, dass die
Motoreinheit 4 auch mit dem montierten Steuermodul 16
in eine Ausfrdsung des Turfligels 5 eingreifen kann, die
gegentber den herkdmmlichen Ausfliihrungsformen
nicht vergréfRert werden muss. Im Ausfihrungsbeispiel
wird das Steuermodul 16 folglich an dem der Stecker-
aufnahme 14 gegeniiberliegenden oberen Ende des Mo-
torgehauses 18 fixiert.

[0022] Die Fixierung erfolgtnun nichtim Zuge der elek-
trischen Kontaktierung, sondern mit lediglich mechani-
schen Mitteln, und zwar im Wege einer Steck- bzw. Rast-
verbindung. Dazu weist das Modulgehause 17 (untersei-
tig) eine Rastnase 22 auf, welche in eine korrespondie-
rende Rastaufnahme 23 am Motorgehause 18 eingreift.
Erganzend weist das Motorgeh&duse 18 an seinem obe-
ren Ende, ndmlich an dem oberen Ende der Gehéause-
verlangerung 20 eine weitere FUhrung 24 auf, welche in
eine korrespondierende Aufnahme 25 am Modulgehdu-
se 17 eingreift. Im Zuge des Aufsteckens des Steuermo-
duls 16 auf das Motorgehduse 18 erfolgt folglich eine
sichere mechanische Fixierung. Die elektrische Kontak-
tierung erfolgt dann mit Hilfe des bereits beschriebenen
Anschlusskabels 21. Beidiesem Anschlusskabel 21 han-
delt es sich im Ausfiihrungsbeispiel um ein dreiadriges
Kabel. Zwei Adern dienen der Stromversorgung des
Steuermoduls und eine Ader dient als Datenleitung bzw.
Steuerleitung fiir die Ubertragung des Schaltsignals von
dem Steuermodul 16 an die Motoreinheit 4. Einzelheiten
sind nicht dargestellt.

[0023] Um das Steuermodul 16 nach der Montage ab-
schlielend in Betrieb nehmen zu kénnen, weist das Steu-
ermodul 16 einen Eingabetaster 26 als Anlerntaster auf.
Mit Hilfe dieses Anlerntasters 26 lassen sich Funktions-
befehle eingeben, mit welchen das Steuermodul 16 an-
gelernt und folglich an verschiedene Fernbetatigungs-
einheiten 10 angepasst werden kann.

[0024] Im Ausfiihrungsbeispiel ist dabei ein Handsen-
der 10 als Fernbetatigungseinheit vorgesehen. Im Rah-
men der Erfindung besteht nun zunachst einmal die Mdg-
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lichkeit, fur verschiedene Fernbetatigungseinheiten 10
verschiedene, jeweils wahlweise ansteckbare Steuer-
module 16 vorzusehen. AuRerdem besteht die Mdglich-
keit, ein installiertes Steuermodul 16 an verschiedene
und insbesondere mehrere Fernbetatigungseinheiten 10
anzulernen.

[0025] Um den Anlernvorgang zu erleichtern, weist
das Steuermodul 16 eine optische Anzeige auf, die mit
Hilfe einer Leuchtdiode 27 realisiert wird. Im Rahmen der
Erfindung wird dieses in besonders kompakter Weise
realisiert, denn der Eingabetaster 26 ist als Lichtleittaster
aus einem transparenten Material gefertigt. Dazu wird
auf Fig. 5 verwiesen. Es ist erkennbar, dass der trans-
parente Lichtleittaster 26 einerseits auf den im Innern
des Modulgehduses angeordneten Schalter 28 arbeitet
und dass andererseits die Leuchtdiode 27 unmittelbar
dem Lichtleittaster 26 zugeordnet ist. Die mit Hilfe der
Leuchtdiode 27 erzeugten Informationssignale lassen
sich folglich unmittelbar an dem Taster 26 erkennen, so
dass der Taster gleichsam selbst die Anzeige bildet. Die-
ses ermdglicht einen kompakten Aufbau, wie in Fig. 5
erkennbar ist. Im Ubrigen erméglicht diese kombinierte
Ausgestaltung mit Lichtleittaster, dass im Bereich der
Schlossstulpe 6 lediglich eine einzige kleine Durchbre-
chung 29 vorgesehen sein muss, durch welche sowohl
der Taster betétigt als auch die Anzeige abgelesen wer-
den kann. In Fig. 5 ist im Ubrigen auch das Anschluss-
kabel 21 erkennbar, welches als dreiadrige Leitung aus-
gebildet ist, und zwar mit der in Fig. 5 dargestellten Zu-
gentlastung.

[0026] Im Ubrigen ist in Fig. 5 erkennbar, dass das
Steuermodul 16 bzw. dessen Gehause 17 einen Vor-
sprung 30 aufweist, welcher die stegartige Gehausever-
langerung 20 des Motorgehauses 18 Ubergreift. Obwohl
das Steuermodul 16 folglich im Wesentlichen in der Aus-
sparung 19 und folglich hinter der Gehduseverldngerung
20 angeordnet ist, lasst sich der Taster 26 von der Front-
seite durch die Schlossstulpe 6 hindurch betatigen. Diese
Bauweise filhrt dazu, dass die Gesamtausmale des Mo-
torgehauses - wie bereits oben beschrieben - nur unwe-
sentlich vergroéfRert werden. Es ist erkennbar, dass die
Gesamthohe H des Motorgehauses (einschliellich dem
Modulgehduse) lediglich um die Héhe a dieses Vor-
sprungs 30 verlangert wird. Da in diesen Vorsprung 30
lediglich der kombinierte Lichtleittaster integriert werden
muss, ist eine besonders kompakte Bauweise realisiert.
[0027] Das Steuermodul 16 arbeitet im Ausfiihrungs-
beispiel als Funkempfangsmodul und die Fernbetati-
gungseinrichtung 10 ist als Handsendeeinrichtung 10
ausgebildet. Optional oder ergédnzend kénnen jedoch
auch andere Fernbetdtigungseinrichtungen mit dem
Steuermodul 16 bzw. dessen Empfanger zusammenar-
beiten, z. B. ein Funk-Wandtaster, ein Funk-Transpon-
derleser, ein Funk-Fingerscan und/oder eine Funk-Tas-
tatur, so dass beliebige Zutrittskontrollsysteme verwen-
det und gegebenenfalls miteinander kombiniert werden
kénnen. Neben Funkilbertragungen sind auch andere
drahtlose Ubertragungsarten oder auch drahtgebunde-
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ne Ubertragungsarten méglich.

[0028] Das Steuermodul 16 kann mit vollmotorischen
oder auch halbmotorischen Schléssern bzw. Schliefan-
lagen kombiniert werden.

Patentanspriiche
1. SchlieRanlage fiir eine Tir oder dergleichen, mit

- zumindest einer auf ein Verriegelungselement
arbeitenden Motoreinheit (4), welche zumindest
einen in einem Motorgehduse (18) angeordne-
ten Antriebsmotor aufweist,

- einem an der Motoreinheit (4) befestigbaren
und mit dieser verbundenen Steuermodul (16),
mit einem Modulgehause (17) und zumindest
einer Steuereinheit (13), welche nach Uberprii-
fung eines Steuersignals zum Betatigen des
Verriegelungselementes ein Schaltsignal an die
Motoreinheit (4) abgibt,

wobei das Steuermodul (16) an das Motorgehause
(18) der Motoreinheit (4) ansteckbar ist,

dadurch gekennzeichnet, dass das Steuermodul
(16) in eine taschenartige Gehauseaussparung (19)
des Motorgehéauses (18) einsetzbar und darin fixier-
bar ist,

wobei das Modulgehduse (17) in seinen AuRenma-
Ren derart an das Motorgehduse (18) und die Aus-
sparung (19) des Motorgehauses (18) angepasstist,
dass die Gesamthdhe (H) und Gesamtbreite (B) des
Motorgehauses (18) durch das montierte Steuermo-
dul (16) nicht oder nicht wesentlich vergrofRert wird,
in dem die Hohe (h) und die Breite (b) des Steuer-
moduls (16) die Hohe (h’) und die Breite (b’) der Ge-
hauseaussparung (19) nicht oder nicht wesentlich
Ubersteigen.

2. SchlieRanlage nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Steuermodul (16) mit zumindest
einem Anschlusskabel (21) mit der Motoreinheit (4)
verbunden oder verbindbar ist.

3. SchlieBanlage nach Anspruch 1 oder 2, mit zumin-
dest einer mit der Motoreinheit (4) Uber ein Verbin-
dungskabel (7) verbundene Energieversorgungs-
einheit (8), wobei die Motoreinheit (4) eine Stecker-
aufnahme (14) aufweist, in welche ein z. B. endseitig
an das Verbindungskabel (7) angeschlossener Ste-
cker (15) einsteckbar ist, dadurch gekennzeichnet,
dass das Anschlusskabel (21) mit dem Stecker (15)
des Verbindungskabels (7) kontaktierbar oder kon-
taktiert ist.

4. SchlieBanlage nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
mit zumindest einer Fernbetatigungseinheit (10),
welche einen Sender (11) aufweist, dadurch ge-
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kennzeichnet, dass in das Steuermodul (16) eine
Empfangseinheit (12) fir den Empfang eines Steu-
ersignals der Fernbetatigungseinheit (10) integriert
ist.

SchlieBanlage nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
wobei die Motoreinheit (4) z. B. unterhalb oder ober-
halb eines Zentralschlosses (1) riickseitig an einer
Schlossstulpe (6) befestigt ist und auf zumindest ei-
ne Treibstange (3) arbeitet, welche mit dem Zen-
tralschloss (1) und gegebenenfalls einer oder meh-
reren Zusatzverriegelungen (2) in Verbindung steht.

SchlieBanlage nach einem der Anspriiche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, dass das Steuermodul
(16) mittels einer oder mehrerer Formschlussverbin-
dungen, z. B. Rastverbindungen oder Klemmverbin-
dungen, fixierbar ist.

SchlieRanlage nach Anspruch 6, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Steuermodul (16) einen oder
mehrere Steck- oder Rastzapfen oder Fihrungen
(22) aufweist, welche in eine oder mehrere Steck-
oder Rastaufnahmen oder dergleichen Aufnahmen
(23) des Motorgehauses (18) eingreifen und/oder
dass das Motorgehduse (18) eine oder mehrere
Steck- oder Rastzapfen oder Fiuhrungen (24) auf-
weist, welche in eine oder mehrere Steck- oder Rast-
aufnahmen oder dergleichen Aufnahmen (25) des
Steuermoduls (16) eingreifen.

SchlieBanlage nach einem der Anspriiche 1 bis 7,
wobei die Steckeraufnahme (14) an einem Ende, z.
B. an der Unterseite des Motorgehduses (18) ange-
ordnet ist, dadurch gekennzeichnet, dass das
Steuermodul (16) an dem gegenuberliegenden En-
de, z. B. auf der Oberseite des Motorgehauses (18)
fixierbar ist.

SchlieBanlage nach einem der Anspriiche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, dass das Steuermodul
(16) zumindest einen Eingabetaster (26) fur die Ein-
gabe von Funktionsbefehlen und/oder dass das
Steuermodul (16) zumindest eine optische Anzeige
(27) fur die Ausgabe von Status- und/oder Kontroll-
informationen oder dergleichen aufweisen.

SchlieRanlage nach Anspruch 9, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Eingabetaster (26) als Lichtleit-
taster aus einem transparenten Material gefertigt ist,
dem eine Leuchtdiode (27) als optische Anzeige zu-
geordnet ist.

SchlieRanlage nach einem der Anspriiche 1 bis 10,
wobei das Motorgehaduse (18) an einem Ende, z. B.
an dem oberen Ende, eine stegartige, sich in
Treibstangenlangsrichtung erstreckende Gehause-
verlangerung (20) aufweist, wobei die Aussparung
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12.

(19) im Bereich dieser Gehauseverlangerung bzw.
hinter der Gehauseverlangerung gebildet wird.

SchlieBanlage nach Anspruch 11, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Steuermodul (16) einen
die Gehauseverlangerung (20) Gbergreifenden Vor-
sprung (30) aufweist, in welchen der Taster (26) zu-
mindest bereichsweise integriert ist.

Claims

1.

A closure system for a door, or similar, with

- at least one motor unit (4) operating on a lock-
ing element, which motor unit has at least one
drive motor arranged in a motor housing (18),
- a control module (16), which can be attached
on the motor unit (4) and is connected with the
latter, with a module housing (17) and at least
one control unit (13), which after checking a con-
trol signal sends a switching signal to the motor
unit (4) for purposes of actuating the locking el-
ement, wherein

the control module (16) can be plugged onto the mo-
tor housing (18) of the motor unit (4),
characterised in that the control module (16) can
be inserted into a pocket-type recess (19) in the mo-
torhousing (18) and can befixed in the latter, wherein
in its outer dimensions the module housing (17) is
matched to the motor housing (18) and the recess
(19) of the motor housing (18) such that the overall
height (H) and the overall width (B) of the motor hous-
ing (18) is not significantly, or not at all, increased
by the installed control module (16), in that the height
(h) and the width (b) of the control module (16) do
not significantly, or do not at all, exceed the height
(h’) and the width (b’) of the housing recess (19).

The closure system in accordance with claim 1,
characterised in that the control module (16) is con-
nected, or can be connected, with the motor unit (4)
using at least one connecting cable (21).

The closure system in accordance with claim 1 or 2,
with at least one power supply unit (8) connected
with the motor unit (4) via a connecting cable (7),
wherein the motor unit (4) has a plug socket (14),
into which a plug (15) connected, e.g., to one end of
the connecting cable (7), can be plugged, charac-
terised in that the connecting cable (21) can estab-
lish contact, or is in contact, with the plug (15) of the
connecting cable (7).

The closure system in accordance with one of the
claims 1 to 3, with at least one remote actuation unit
(10), which has a transmitter (11), characterised in
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that a receiver unit (12) for the reception of a control
signal from the remote actuation unit (10) is integrat-
ed into the control module (16).

The closure system in accordance with one of the
claims 1 to 4, wherein the motor unit (4) is attached,
e.g., below or above a central lock (1) onto the rear
face of a forend (6), and operates on at least one
drive bar (3), which is connected with the central lock
(1) and, if required, with one or a plurality of ancillary
locking devices (2).

The closure system in accordance with one of the
claims 1to 5, characterised in that the control mod-
ule (16) can be fixed by means of one or a plurality
of form fit connections, e.g., latching connections or
clamping connections.

The closure system in accordance with claim 6,
characterised in that the control module (16) has
one or a plurality of plug-in or latch-in pins or guides
(22), which engage in one or a plurality of plug-in or
latch-in seats (23) of the motor housing (18), and/or
in that the motor housing (18) has one or a plurality
of plug-in or latch-in pins or guides (24), which en-
gage in one or a plurality of plug-in or latch-in seats,
or similar seats (25) of the control module (16).

The closure system in accordance with one of the
claims 1 to 7, wherein the plug socket (14) is ar-
ranged at one end, e.g., on the lower face, of the
motor housing (18), characterised in that the con-
trol module (16) can be fixed onto the opposite end,
e.g., on the upper face of the motor housing (18).

The closure system in accordance with one of the
claims 1to 8, characterised in that the control mod-
ule (16) has at least one input button (26) for the
input of functional commands, and/or in that the con-
trol module (16) has at least one visual display (27)
for the output of status and/or control information, or
similar.

The closure system in accordance with claim 9,
characterised in that the input button (26) is pro-
duced from a transparent material as a light guide
button, to which a light-emitting diode (27) is as-
signed as a visual display.

The closure system in accordance with one of the
claims 1 to 10, wherein the motor housing (18) at
one end, e.g. atits upper end, has a web-type hous-
ing extension (20) extending in the drive bar longi-
tudinal direction, wherein the recess (19) is formed
in the region of the said housing extension, i.e., be-
hind the housing extension.

The closure system in accordance with claim 11,
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characterised in that the control module (16) has
a projection (30) overlapping the motor housing (20),
into which the button (26) is integrated in at least
some regions.

Revendications

1.

Installation de fermeture pour une porte ou similaire,
avec

- au moins une unité de moteur (4) opérant sur
un élémentde verrouillage, laquelle présente au
moins un moteur d’entrainement disposé dans
une carcasse de moteur (18),

- un module de commande (16) pouvant étre
fixé sur I'unité de moteur (4) et relié a celle-ci,
avec un boitier de module (17) et au moins une
unité de commande (13) laquelle, aprés vérifi-
cation d’un signal de commande pour I'action-
nement de I'élément de verrouillage, émet un
signal de commutation a I'attention de I'unité de
moteur (4),

dans laquelle le module de commande (16) peut étre
raccordé a la carcasse de moteur (18) de I'unité de
moteur (4),

caractérisée en ce que le module de commande
(16) peut étre mis en place dans un évidement de
carcasse (19) semblable a une poche de la carcasse
du moteur (18) et y étre fixé,

dans laquelle le boitier de module (17) peut étre
adapté, concernant ses dimensions extérieures, a
la carcasse de moteur (18) et a I'évidement (19) de
la carcasse de moteur (18) de telle sorte que la hau-
teur globale (H) et la largeur globale (B) de la car-
casse de moteur (18) n‘augmentent pas, ou n‘aug-
mentent pas sensiblement du fait du module de com-
mande (16) monté en ce que la hauteur (h) et la
largeur (b) du module de commande (16) ne dépas-
sent pas, ou ne dépassent pas sensiblement la hau-
teur (h’) etla largeur (b’) de I'évidement de carcasse
(19).

Installation de fermeture selon la revendication 1,
caractérisée en ce que le module de commande
(16) est relié, ou peut étre relié, avec au moins un
cable de raccordement (21), a 'unité de moteur (4).

Installation de fermeture selon la revendication 1 ou
2, avec au moins une unité d’alimentation en énergie
(8) reliée via un cable de connexion (7) a l'unité de
moteur (4), dans laquelle I'unité de moteur (4) pré-
sente un logement de fiche méale (14) dans lequel il
estpossible d’enficher une fiche méale (15) raccordée
par exemple du coté d’extrémité au cable de con-
nexion (7), caractérisée en ce que le cable de rac-
cordement (21) peut étre mis en contact, ou est en
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contact avec la fiche male (15) du céble de con-
nexion (7).

Installation de fermeture selon I'une des revendica-
tions 1 a 3, avec au moins une unité de commande
a distance (10) qui présente un émetteur (11), ca-
ractérisée en ce qu’une unité de réception (12) pour
la réception d’un signal de commande de l'unité de
commande a distance (10) est intégrée dans le mo-
dule de commande (16).

Installation de fermeture selon I'une des revendica-
tions 1 a 4, dans laquelle I'unité de moteur (4) est
fixée par exemple en-dessous ou au-dessus d’'une
serrure centrale (1), a l'arriére, sur une tétiere de
serrure (6) et opére sur au moins une bielle (3) qui
est en liaison avec la serrure centrale (1) et le cas
échéant, avec un ou plusieurs verrouillages supplé-
mentaires (2).

Installation de fermeture selon I'une des revendica-
tions 1 a 5, caractérisée en ce que le module de
commande (16) peut étre fixé au moyen d’une ou
plusieurs liaisons par conjugaison de formes, par
exemple des liaisons par encliquetage ou des
liaisons par serrage.

Installation de fermeture selon la revendication 6,
caractérisée en ce que le module de commande
(16) présente une ou plusieurs chevilles d’enfichage
ou d’encliquetage ou des guidages (22) qui sont en
prise dans un ou plusieurs logements d’enfichage
ou d’encliquetage, ou des logements (23) similaires,
de la carcasse de moteur (18) et/ou en ce que la
carcasse de moteur (18) présente une ou plusieurs
chevilles d’enfichage ou d’encliquetage ou des gui-
dages (24) qui sont en prise dans un ou plusieurs
logements d’enfichage ou d’encliquetage, ou des lo-
gements (25) similaires, du module de commande
(16).

Installation de fermeture selon I'une des revendica-
tions 1 a 7, dans laquelle le logement de fiche male
(14) est disposé a une extrémité, par exemple sur le
dessous de la carcasse de moteur (18), caractéri-
sée en ce que le module de commande (16) peut
étrefixé al'extrémité située en vis-a-vis, parexemple
sur le dessus de la carcasse de moteur (18).

Installation de fermeture selon I'une des revendica-
tions 1 a 8, caractérisée en ce que le module de
commande (16) présente au moins une touche d’en-
trée (26) pour la saisie d’instructions de fonction
et/ou en ce que le module de commande (16) pré-
sente au moins un affichage optique (27) pour I'émis-
sion d’informations de statut et/ou de contréle ou si-
milaires.
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10.

1.

12.

Installation de fermeture selon la revendication 9,
caractérisée en ce que la touche d’entrée (26) est
réalisée en tant que touche de conduction de lumiéere
en une matiére transparent a laquelle est associée
une diode électroluminescente (27) en tant qu’affi-
chage optique.

Installation de fermeture selon 'une des revendica-
tions 1 a 10, dans laquelle la carcasse de moteur
(18) présente a une extrémité, par exemple a I'ex-
trémité supérieure, un prolongement de carcasse
(20) semblable a une nervure s’étendant en direction
longitudinale de bielle, dans laquelle I'évidement
(19) est formé dans la zone de ce prolongement de
carcasse ou derriére le prolongement de carcasse.

Installation de fermeture selon la revendication 11,
caractérisée en ce que le module de commande
(16) présente une saillie (30) enjambant le prolon-
gement de carcasse (20), dans laquelle saillie la tou-
che (26) est au moins partiellement intégrée.
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