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(54) Schiebetor

(57)  Schiebetor mit einem Torblatt (2), das zwischen
einer Offenstellung und einer SchlieRstellung uberfihr-
bar ist, wobei das Torblatt (2) in der Offenstellung eine
Durchtritts6ffnung freigibt, die eine im Wesentlichen ebe-
ne, barrierefreie Bodenstruktur (3) aufweist, wobei in der
Bodenstruktur (3) ein Halteelement (4) aufgenommenist,

das zwischen einer vollstéandig in der Bodenstruktur (3)
versenkten Normalstellung und einer Uber eine von der
ebenen Bodenstruktur (3) definierten Ebene hinausra-
genden Aktivstellung mittels einer Antriebsvorrichtung
(5) verschiebbar ist, so dass das Halteelement (4) in der
Aktivstellung eine Verformung des Torblatts (2) senk-
recht zu seiner Langserstreckungsebene (2’) begrenzt.
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft ein Schiebe-
tor mit einem Torblatt, das zwischen einer Offenstellung
und einer Schlie3stellung Uberfiihrbar ist, wobei das Tor-
blatt in der Offenstellung eine Durchtrittséffnung freigibt,
die eine im Wesentlichen ebene, barrierefreie Boden-
struktur aufweist.

[0002] Derartige Schiebetore sind im Stand der Tech-
nikin unterschiedlichen Einsatzgebieten in Verwendung,
um eine von Stufen, Vorspriingen, oder anderen Hinder-
nissen freie Durchtritts6ffnung selektiv verschlieRen zu
kdénnen.

[0003] Insbesondere ist es auch bereits bekannt, die
Tore als Feuerschutz-Tore auszubilden, die in einem
Brandfall zum Abtrennen eines Brandabschnitts selbst-
tatig in die SchlieBstellung Ubergefiihrt werden, wie dies
beispielsweise in der DE 199 64 251 B4 beschrieben ist.
[0004] Aus der DE 202 07 974 U1 ist es zudem im
Zusammenhang mit feuerbestandigen Trennwandsyste-
men bekannt, eine in der Trennwand angeordnete Tir
in einem Brandfall selbsttétig mit verschieblichen Riegeln
zu fixieren.

[0005] Mit einem derartigen Feuerschutz-Tor soll im
Brandfall ein Raumabschluss erzielt werden, worunter
die Fahigkeit des Feuerschutzabschlusses verstanden
wird, unter Feuerbeanspruchung von einer Seite den
Durchgang von Flammen und hei3en Gasen auf die nicht
beanspruchte Seite zu verhindern.

[0006] Im Brandfallist das Torblatt eines Feuerschutz-
Tores ungleichmafligen Hitzeeinwirkungen ausgesetzt,
die eine signifikante Verwerfung bzw. Verformung des
Torblatts bewirken kdnnen. Das verformte Torblatt ist je-
doch unter Umsténden nicht mehr in der Lage, den ge-
forderten Raumabschluss bzw. Feuerwiderstand zu ge-
wahrleisten.

[0007] Zudem sind im Stand der Technik Tore in Ver-
wendung, die wechselnden Windeinfliissen ausgesetzt
sind. Solche Tore werden Ublicherweise so konzipiert,
dass sie Windstarken in einem gewissen Bereich stand-
halten, ohne dass eine signifikante Verformung des Tor-
blatts auftritt. Im Sturmfall kdnnen allerdings Windbden
mit aulerordentlich hohen Windgeschwindigkeiten auf
das Torblatt wirken, so dass die Belastungsgrenze des
Torblatts um ein Vielfaches tGberschritten wird. Dies kann
nachteiligerweise eine Beschadigung des Tores nach
sich ziehen, die eine aufwendige Reparatur oder gar ei-
nen Austausch des Torblatts erforderlich macht.

[0008] Andererseits sind andersartige Schwenktiren
mit Verriegelungsvorrichtungen bekannt, die in einer in-
aktiven Stellung in einem im Boden oder einer Decke
eingebauten Gehause aufgenommen sind. In der US 2
264 182 A ist beispielsweise eine Glastlre mit zwei ver-
schwenkbaren Fliigeln gezeigt, wobei eine Verriege-
lungsvorrichtung entweder einen gabel- oder stiftférmi-
gen Verriegelungsbolzen aufweist, der in einer Aktivstel-
lung am frei auskragenden Endabschnitt des ver-
schwenkbaren Torblatts angreift, um eine Schwenkbe-
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wegung, d.h. ein Offnen der Tir, zu verhindern.

[0009] Weiters ist aus der WO 1999/54575 A2 eine
Schwenktire mit einer Verriegelungsvorrichtung be-
kannt, die einseitig ein Anschlagelement aufweist, das
schwenkbar gelagert ist und in einer inaktive Stellung
nicht Gber die Bodenflache hinausragt. In einer ausge-
fahrenen Stellung hingegen liegt das Anschlagelement
derart an der schwenkbar gelagerten TUlre an, dass ein
Offnen des Tiirfliigels nicht méglich ist.

[0010] Ausder GB 962,475 ist ein weiterer TUrstopper
fir schwenkbar gelagerte Tiren bekannt, bei dem ein
Halteelementin einerinaktiven, im Boden aufgenommen
Stellung angeordnet ist und in einer aktiven Stellung in
eine Uber die Bodenflache hervorragende Stellung ver-
schwenkt wird.

[0011] Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es hin-
gegen ein Schiebetor der eingangs angefiihrten Art zu
schaffen, bei dem eine Verformung des Torblatts Gber
ein vorgegebenes Mal} hinaus bei Bedarf, insbesondere
in einem Brandfall oder einem Sturmfall, zuverlassig ver-
hindert wird.

[0012] Dies wird bei dem Schiebetor der eingangs an-
gefuhrten Art dadurch erzielt, dass in der Bodenstruktur
ein Halteelement aufgenommen ist, das zwischen einer
vollsténdig in der Bodenstruktur versenkten Normalstel-
lung und einer Uber eine von der ebenen Bodenstruktur
definierten Ebene hinausragenden Aktivstellung mittels
einer Antriebsvorrichtung verschiebbar ist, so dass das
Halteelement in der Aktivstellung eine Verformung des
Torblatts senkrecht zu seiner Langserstreckungsebene
begrenzt.

[0013] Demnach kann erfindungsgemaf im Bedarfs-
fall das Halteelement in die aus der Bodenstruktur em-
porragende Aktivstellung verschoben werden, in der die
Verformung des geschlossenen Torblatts beschrankt ist.
Die Uberfiihrung des Halteelements in die Aktivstellung
wird bei einer Ausfiihrung als Feuerschutz-Tor insbeson-
dere dann vorgenommen, wenn ein Brandfall erkannt
wird. Im Brandfall bewirken hohe und lokal variierende
Temperaturen grof3e Spannungen im Torblatt. Die im
Brandfall auftretenden Formanderungen des Torblatts
werden erfindungsgemaf durch das Halteelement senk-
recht bzw. quer, d.h. in beide Richtungen, zur Langser-
streckungsebene des Torblatts beschrankt, was insbe-
sondere den Vorteil hat, dass im Brandfall ein zuverlas-
siger Raumabschluss gewahrleistet ist. Indem die Ver-
formung des Torblatts durch das Halteelement auf ein
vorgegebenes Mal} beschrankt ist, wird im Brandfall ein
Durchgang von Flammen bzw. heilRen Gasen auf die
vom Brandherd abgewandte Seite des Torblatts vermie-
den. Zudem kann die Formanderung des Torblatts mit
dem Halteelement auch bei Toren begrenzt werden, die
wechselnden Witterungsverhaltnissen ausgesetzt sind.
Im Sturmfall wird das Halteelement in seine aus der Bo-
denstruktur hochstehende Aktivstellung verschoben, in
der die mdgliche Verformung des geschlossenen Tor-
blatts auf ein Minimum reduziert wird. Die Erfindung soll
jedoch nicht auf die Ausfiihrung des Tores als Brand-
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schutz- bzw. sturmgeschutztes Tor beschrankt sein. Fir
den Fachmann ist eine Vielzahl weiterer Verwendungen
des Tores denkbar, bei denen die Beschrankung der Ver-
formung des Torblatts im Bedarfsfall, insbesondere
wenn auflergewdhnliche Bedingungen herrschen, vor-
teilhaft ist.

[0014] Umdas Halteelementin einem Brandfall selbst-
tatig in die Aktivstellung zu verschieben, in der die Ver-
formung des Torblatts quer zu seiner Langserstrek-
kungsebene auf ein vorbestimmtes Mal} begrenzt ist, ist
es glnstig, wenn die Antriebsvorrichtung mit einem
Brandsensor verbunden ist, so dass die Antriebsvorrich-
tung im Brandfall aktiviert wird. Als Brandsensor kann
beispielsweise ein Rauchmelder eingesetzt werden. An-
dererseits kann der Brandsensor durch ein Temperatur-
messgerét gebildet sein, das bei Uberschreiten einer vor-
gegebenen Temperatur, die auf einen Brandfall hindeu-
tet, gegebenenfalls den SchlieRvorgang des Tores au-
tomatisch einleitet und das Halteelement in seine Aktiv-
stellung Uberflhrt.

[0015] Beieineralternativen Ausfiihrung des Tores ist
es glnstig, wenn die Antriebsvorrichtung mit einem
Windsensor verbunden ist, so dass die Antriebsvorrich-
tung im Sturmfall aktiviert wird. Der Wind- bzw. Sturm-
sensor ist insbesondere dazu eingerichtet, die momen-
tane Windgeschwindigkeit zu erfassen. Bei Uberschrei-
ten einer vorgegebenen maximalen Windgeschwindig-
keit wird das Halteelement von der Antriebsvorrichtung
in seine Aktivstellung verschoben. Als Windsensoren
kénnen sogenannte Windwachter vorgesehen sein, die
im Stand der Technik in einem anderen Zusammenhang
mit Markisen oder dergl. bekannt sind.

[0016] Eine zuverldssige, rasche Uberfiihrung des
Halteelements in die Aktivstellung im Bedarfsfall ist ge-
wahrleistet, wenn als Antriebsvorrichtung zumindest ein
Federelement und ein Elektromagnet vorgesehen sind,
wobei in der Normalstellung der Elektromagnet das Hal-
telement gegen die Kraft der Feder niederhalt. Solange
die Stromversorgung des Elektromagneten aufrecht ist,
Ubt der Elektromagnet mittelbar oder unmittelbar eine
Magnetkraft auf das Halteelement aus, die das Halte-
element zuverlassig in der in der Bodenstruktur versenk-
ten Normalstellung halt. Im Bedarfsfall, beispielsweise
im Brandfall oder Sturmfall, wird vorzugsweise, ausge-
I6st durch ein entsprechendes Signal des Brandsensors
bzw. Sturmsensors, die Stromzufuhr zum Elektromagne-
ten unterbrochen, woraufhin das Halteelement unter der
Wirkung der Feder in die Uber die Bodenstruktur hinaus-
ragende Aktivstellung verschoben wird, in der die Ver-
formung des Torblatts durch das Halteelement be-
schrénkt ist.

[0017] Bei einer alternativen Ausfiihrung kann als An-
triebsvorrichtung ein hydraulischer, pneumatischer oder
elektrischer Antrieb vorgesehen sein.

[0018] Im Hinblick auf eine stabile, konstruktiv einfa-
che Fiihrung des Halteelements bei der Uberfiihrung zwi-
schen der in der Bodenstruktur versenkten Normalstel-
lung und der vorgeschobenen Aktivstellung ist es von
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Vorteil, wenn das Halteelement auf einem verschieblich
gelagerten Schlitten befestigt ist.

[0019] Zur Begrenzung der Bewegung des Schlittens
bei dessen Uberfiihrung in die Aktivstellung ist es giin-
stig, wenn der Schlitten in der Aktivstellung an einem
vorzugsweise plattenférmigen Anschlagelement anliegt,
wobei das Anschlagelement vorzugsweise bindig mit
der Ubrigen Bodenstruktur angeordnet ist. Im Falle einer
Ausflihrung der Antriebsvorrichtung mit einem Elektro-
magneten und einem Federelement ist es von Vortell,
wenn der Schlitten in der Aktivstellung des Halte-
elements durch die Kraft der Feder gegen das Anschlag-
teil gepresst ist, wodurch eine besonders stabile Anord-
nung erzielbar ist.

[0020] Um die Verschiebung des Halteelements in die
Aktivstellung auf einfache Weise zu ermdglichen, ist es
von Vorteil, wenn das Anschlagelement zumindest eine
Durchbrechung aufweist, durch welche das Halte-
element in der Aktivstellung hindurchragt. Die Durchbre-
chung ist vorzugsweise im Wesentlichen komplementéar
zum Halteelement geformt.

[0021] Zur einfachen und zuverldssigen Montage des
Anschlagelements ist es glinstig, wenn das Anschlage-
lement auf stiftférmigen Befestigungselementen ange-
ordnetist, die in einem im Wesentlichen wannenférmigen
Gehéause zur Aufnahme des Halteelements in der Nor-
malstellung aufgenommen sind. Vorzugsweise sind vier
stiftformige Befestigungselemente an deminsbesondere
plattenférmigen Anschlagelement befestigt, mit denen
das plattenférmige Anschlagelement gleichmaRig abge-
stutzt wird.

[0022] Die verschiebliche, federbelastete Lagerung
des Schlittens kann auf konstruktiv einfache Weise be-
werkstelligt werden, wenn vorzugsweise jedes stiftformi-
ge Befestigungselementin einer zwischen dem wannen-
férmigen Gehause und dem Schlitten wirkenden Schrau-
benfeder aufgenommen ist. Der Schlitten weist dabei
vorzugsweise fur jedes stiftférmige Befestigungselement
eine entsprechende Aussparung auf, durch welche die
stiftférmigen Befestigungselemente durchragen. Bei der
Uberfiihrung des Halteelements in die Aktivstellung wird
der Schlitten durch die Wirkung der Schraubenfedern
entlang den in in den Schraubenfedern angeordneten
stiftférmigen Befestigungselementen verschoben, bis
der Schlitten in der Aktivstellung des Halteelements am
Anschlagelement anliegt.

[0023] Bevorzugterweise ist als Halteelement eine U-
férmige Schiene vorgesehen, deren Schenkel das Tor-
blatt in der Aktivstellung umgreifen. Bei dieser Ausfih-
rung ist demnach ein unterer Endabschnitt des Torblatts
in der Aktivstellung des Halteelements innerhalb der U-
férmigen Schiene anordenbar.

[0024] Zur Fiihrung des Torblatts bei dessen Uberfiih-
rung in die Schlielstellung ist es glinstig, wenn die U-
férmige Schiene einen Abschnitt aufweist, in dem sich
die Schenkel in die SchlieRrichtung des Torblatts gese-
hen aneinander annahern. Wenn das Schiebetor in eine
Richtung senkrecht zur ebenen Bodenstruktur geschlos-
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sen wird, d.h. insbesondere in der Art eines Garagentors
von oben nach unten, ist es demnach von Vorteil, wenn
sich die zwischen den Schenkeln der Schiene definierte
Fihrung von der Oberseite der Schiene in Richtung zu
einer die Schenkel verbindenden Grundplatte der Schie-
ne verjiingt, umdie Anordnung des Torblatts in der Schie-
ne zu erleichtern. Bei einem anderen bevorzugten
SchlieBmechanismus flr das Tor ist vorgesehen, dass
das Torblatt seitwarts bzw. in eine Richtung parallel zur
Bodenstruktur gefiihrt wird, wobei es auch in diesem Fall
von Vorteil ist, wenn die Schenkel der U-férmigen Schie-
ne in Schliefrichtung des Torblatts betrachtet aufeinan-
der zulaufen.

[0025] Um das Halteelement in der Aktivstellung in-
nerhalb des Torblatts anordnen zu kdnnen, ist es von
Vorteil, wenn das Torblatt an einer in der SchlieRstellung
der Bodenstruktur zugewandten Stirnseite eine nutfor-
mige Ausnehmung aufweist.

[0026] Im Hinblick auf eine zweckmaRige Fixierung
des Torblatts durch ein in der Aktivstellung innerhalb des
Torblatts angeordnetes Halteelement ist es gunstig,
wenn als Halteelement ein stiftférmiger Eingriffsteil, vor-
zugsweise mit einer FUhrungsrolle, vorgesehen ist.
[0027] Umdie Fiihrung des Torblatts bei dessen Uber-
fihrung in die Schliel3stellung zu verbessern, ist es glin-
stig, wenn als Halteelement ein sich in SchlieRrichtung
des Torblatts zumindest abschnittsweise keilférmig er-
weiternder Eingriffsteil vorgesehenist; in diesem Fall trifft
das Torblatt beim SchlieRvorgang zunéchst auf die zu-
sammenlaufende Spitze des Eingriffsteils und wird an-
schlieend entlang des sich keilférmig erweiternden Ein-
griffsteils gefiihrt, bis das Torblatt seine SchlieRstellung
erreicht.

[0028] Umaufdas Torblattwirkende Verformungskraf-
te moglichst gut aufnehmen zu kénnen, ist es glnstig,
wenn in Langsrichtung der Durchtritts6ffnung zumindest
zwei Halteelemente verteilt angeordnet sind, wobei die
Halteelemente vorzugsweise von einem Randabschnitt
der Durchtrittsdffnung beabstandet angeordnet sind, und
insbesondere derart angeordnet sind, dass die Halte-
elemente die Durchtrittséffnung in Langsrichtung in im
Wesentlichen gleich lange Abschnitte unterteilt. Mithilfe
von mehreren vorzugsweise Uber die Lange des Tor-
blatts im geschlossenen Zustand gleichmaRig verteilt an-
geordneten Halteelementen kénnen demzufolge die auf
das Torblatt wirkenden Kréafte effizient aufgenommen
werden, um eine Verformung des Torblatts nach M6g-
lichkeit zu vermeiden.

[0029] Beidem erfindungsgemaflen Schiebetor ist es
hinsichtlich einer zusatzlichen Begrenzung der Verfor-
mung des Torblatts in seiner SchlieRstellung gunstig,
wenn das Torblatt in SchlieRfrichtung bis zu einer die
Durchtrittséffnung seitlich begrenzenden Wand ver-
schiebbar ist, wobei in einem dem Torblatt zugewandten
Wandabschnitt ein weiteres Halteelement aufgenom-
men ist, das zwischen einer vollstandig in dem Wandab-
schnitt versenkten Normalstellung und einer tber eine
von dem Wandabschnitt definierten Ebene hinausragen-
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den Aktivstellung mittels einer Antriebsvorrichtung ver-
schiebbar ist. Ein solches weiteres Haltelement ist ins-
besondere bei solchen Schiebetoren von Vorteil, bei de-
nen das Torblattin der Schlief3stellung nicht in einer starr
angeordneten Halteschiene (einem sog. Einlaufprofil)
oder dergl. aufgenommen ist. Das weitere Halteelement
bzw. die zugeordnete Antriebsvorrichtung kann entspre-
chend dem in der Bodenstruktur integrierten Halteelment
- das zur Vermeidung nachteiliger Formanderungen des
Torblatts zwingend erforderlich ist - ausgebildet sein, so
dass zwecks Vermeidung von Wiederholungen auf die
vorstehenden Erlauterungen verwiesen wird.

[0030] Die Erfindung wird nachstehend anhand von in
den Zeichnungen dargestellten bevorzugten Ausfiih-
rungsbeispielen, auf die sie jedoch nicht beschrankt sein
soll, noch weiter erldutert. Im Einzelnen zeigen in den
Zeichnungen:

Fig. 1a eine Schnittansicht eines Tors entlang der
Linie A-A in Fig. 1b, aus der eine in einer Boden-
struktur versenkte Einrichtung zur Begrenzung einer
Verformung eines Torblatts mit einem Halteelement
gemal einer Ausfihrung der Erfindung ersichtlich
ist, das in seiner von der Bodenstruktur hinausra-
genden Aktivstellung dargestellt ist;

Fig. 1b eine Draufsicht auf die in Fig. 1a gezeigte
Einrichtung zur Begrenzung der Verformung des
Torblatts, wobei das in einem Gehause verschiebli-
che Halteelement durch eine Durchbrechung eines
Anschlagelements hindurchragt;

Fig. 2 eine auseinandergezogene perspektivische
Ansichtder einzelnen Teile derin Fig. 1 dargestellten
Einrichtung zur Begrenzung der Verformung des
Torblatts;

Fig. 3a eine Schnittansicht entlang der Linie A-A in
Fig. 3b, wobei das Halteelement gemaf einer wei-
teren Ausfihrung der Erfindung im Hinblick auf ein
von oben nach unten schlielendes Torblatt ausge-
bildet ist;

Fig. 3b eine Draufsicht auf die Einrichtung zur Be-
grenzung der Verformung des Torblatts gemaR Fig.
3a;

Fig. 4a eine Schnittansicht entlang der Linie A-A in
Fig. 4b, wobei das Halteelement gemaf einer wei-
teren Ausfliihrung der Erfindung durch einim Inneren
des Torblatts anordenbares stiftférmiges Eingriffsteil
mit einer Fihrungsrolle und weiters durch ein keil-
férmiges Eingriffsteil gebildet ist;

Fig. 4b eine Draufsicht auf die Einrichtung zur Be-
grenzung der Verformung des Torblatts gemaR Fig.
4a;
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Fig. 4c eine Schnittansicht entlang der Linie B-B in
Fig. 4b;

Fig. 5a eine Schnittansicht entlang der Linie A-A in
Fig. 5b, wobei das Halteelement gemaR einer wei-
teren Ausfiihrung der Erfindung durch ein blockfor-
miges Eingriffsteil mit einem keilférmigen Endab-
schnitt gebildet ist;

Fig. 5b eine Draufsicht auf die Einrichtung zur Be-
grenzung der Verformung des Torblatts gemaf Fig.
5a;

Fig. 5¢c eine Schnittansicht entlang der Linie B-B in
Fig. 5B; und

Fig. 6 eine schematische Ansicht des Schiebetors
mit Uber der Lange des Torblatts verteilt angeordne-
ten Halteelementen.

[0031] Fig. 1a zeigt ein Schiebetor 1 mit einem (in den
Figuren nicht dargestellten) Schiebemechanismus aus-
gefiihrtist. Das Schiebetor 1 weist ein insbesondere feu-
erbesténdiges Torblatt 2 auf, das zwischen einer Offen-
stellung und einer Schlief3stellung Gberfihrbar ist. In der
Offenstellung gibt das Torblatt 2 eine Durchtrittséffnung
frei, die an eine im Wesentlichen ebene, barrierefreie Bo-
denstruktur 3 angrenzt, wobei unter der Bodenstruktur 3
neben einem FulRboden etc. auch ein groRflachiges Plat-
tenelement (in der Zeichnung nicht dargestellt) verstan-
den werden soll. Die Durchtrittséffnung erstreckt sich
demnach in der Offenstellung des Torblatts 2 ohne Stu-
fen, Vorspriinge, oder andere Barrieren bis zur ebenen
Bodenstruktur 3, so dass im Normalfall ein ungehinderter
Durchgang bzw. eine Durchfahrt durch die Durchtritts-
6ffnung moglich ist. Im Bedarfsfall, insbesondere in ei-
nem Brandfall, soll die Durchtritts6ffnung mit dem Tor-
blatt 2 verschlossen werden, um einen Brandabschnitt
von den ubrigen Raumlichkeiten abzutrennen.

[0032] Beibekannten Feuerschutz-Toren 1 wurde be-
obachtet, dass die Hitzeeinwirkung auf das Torblatt 2 in
einem Brandfall eine erhebliche Verformung des Tor-
blatts 2 bewirkt, welche aus verschiedenen Griinden ver-
mieden werden soll. So kann bei einem Feuerschutz-Tor
1 der Feuerwiderstand bzw. Raumabschluss beeintrach-
tigt werden.

[0033] Andererseits kannim Fall von Toren 1, die star-
ken Windbéen ausgesetzt sind, beispielsweise der
Schiebemechanismus des Tores 1 ab einem gewissen
Verformungsgrad des Torblatts 2 beeintrachtigt werden,
was unter Umstanden einen Austausch des Torblatts 2
erforderlich macht.

[0034] Um die Verformung des Torblatts 2 bei Bedarf,
insbesondere in einem Brandfall oder einem Sturmfall,
weitestgehend zu verhindern bzw. auf ein tolerierbares
Mal zu beschranken, ist erfindungsgemaf in der Boden-
struktur 3 ein Halteelement 4 aufgenommen, das zwi-
schen einer vollstandig in die Bodenstruktur 3 abgesenk-
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ten Normalstellung und einer Uber eine von der ebenen
Bodenstruktur 3 definierten Ebene emporragenden Ak-
tivstellung verschiebbar ist.

[0035] In der aus Fig. 1a ersichtlichen Aktivstellung
des Halteelements 4 wird eine Verformung des Torblatts
2 senkrecht zu seiner Langserstreckungsebene 2’ be-
grenzt, indem das Torblatt 2 im Fall einer hitzebedingten
Verformung bzw. Lageénderung des Torblatts 2 am Hal-
teelement 4 zur Anlage kommt und auf diese Weise an
einer weiteren Verformung gehindert wird.

[0036] Zur Uberfiihrung des Halteelements 4 in die Ak-
tivstellung ist eine mit einem (in den Figuren nicht dar-
gestellten) Brandsensor bzw. Windsensor verbundene
Antriebsvorrichtung 5 vorgesehen, die im Brandfall bzw.
im Sturmfall aktiviert wird und das Halteelement 4 nach
oben in den Bereich des unteren Endabschnitts des Tor-
blatts vorschiebt. Bei den in der Zeichnung dargestellten
bevorzugten Ausfiihrungsbeispielen ist als Antriebsvor-
richtung 5 jeweils ein Elektromagnet 6 in Verbindung mit
Federn 7 vorgesehen, wie insbesondere aus der ausein-
andergezogenen Darstellung gemaR Fig. 2 ersichtlich.
In der Normalstellung, in der das Halteelement 4 vor dem
Betrachter verborgen vollstandig innerhalb der Boden-
struktur 3 angeordnet ist, halt der Elektromagnet 6 das
Halteelement 4 gegen die Kraft der Federn 7 nieder. Im
Brandfall bzw. im Sturmfall unterbricht der Brandsensor
bzw. der Sturmsensor die Stromversorgung des Elektro-
magneten 6, was zur Folge hat, dass das nicht langer
durch den Elektromagneten 6 gehaltene Halteelement 4
aufgrund der Kraftwirkung der vorgespannten Federn 7
auf einem verschieblich gelagerten Schilitten 8 in die Ak-
tivstellung verschoben wird.

[0037] Beider Uberfiihrung des Halteelements 4 in die
Aktivstellung gleitet das Halteelement 4 durch eine
Durchbrechung 9 eines plattenférmigen Anschlagele-
ments 10, an dem das Halteelement 4 bei Erreichen der
Aktivstellung unter der Wirkung des Federelements 7 zur
Anlage kommt. Das Anschlagelement 10 schlie3t biindig
mit der Ubrigen ebenen Bodenstruktur ab, so dass ab-
gesehen von der fiir den Durchtritt des Halteelements 4
vorgesehenen Durchbrechung 9 des Anschlagelements
10 eine der Ubrigen Bodenstruktur entsprechende ebe-
ne, unterbrechungsfreie Anordnung des Anschlagele-
ments 10 erzielt wird.

[0038] Das plattenférmige Anschlagelement 10 ist auf
vier stiftformige Befestigungselemente 11 in der Art von
Gleitbolzen abgestiitzt, deren vom Anschlagelement 10
abgewandte Enden an einem wannenférmigen Gehause
12 angebracht sind, in dem das Halteelement 4 in der
Normalstellung aufgenommen ist. Die Befestigung der
stiftférmigen Befestigungselemente 11 am Anschlagele-
ment 10 bzw. am Gehaduse 12 erfolgt jeweils Uber
Schrauben 13. Der Schlitten 8 ist Giber Aussparungen 14
des Schlittens 8 an den stiftformigen Befestigungsele-
menten 11 verschieblich gelagert, wobei jedes stiftférmi-
ge Befestigungselement 11 in einer zwischen dem wan-
nenférmigen Gehause 12 und dem Schlitten 8 unter Zwi-
schenlage von Scheiben 15 wirkenden Schraubenfeder
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7’ angeordnet ist.

[0039] Beiden Ausfiihrungsformen geman den Fig. 1
bis 3 ist das Halteelement 4 jeweils durch eine im Langs-
schnitt im Wesentlichen U-férmige Schiene 16 mit einer
Grundplatte 16’ und seitlich von der Grundplatte hoch-
rangenden Schenkeln 16" gebildet. In der Aktivstellung
des Halteelements 4 umgreifen die Schenkel 16" von
aufRen den unteren Endabschnitt des Torblatts 2. Die in
Fig. 1 und 2 dargestellte Ausfihrung der Schiene 16 ist
insbesondere fir ein seitwarts schlieRendes Schiebetor
1 geeignet, dessen Schlielrichtung in der Zeichnung mit
einem Pfeil 17 veranschaulicht ist.

[0040] Bei dem in Fig. 3 gezeigten Schiebetor 1 wird
das Torblatt 2 zur Uberfiihrung in die SchlieBstellung in
Pfeilrichtung 17 senkrecht zur Bodenstruktur 3 abge-
senkt. In beiden Féllen wird der jeweils vorgesehenen
Schliefrichtung des Torblatts 2 durch den Verlauf der
Schenkel 16" des jeweiligen schienenférmigen Halte-
elements 4 Rechnung getragen, indem die Schiene 16
jeweils einen Abschnitt 16a aufweist, in dem sich die
Schenkel 16" in die Schlielrichtung 17 des Torblatts 2
gesehen aneinander anndhern.

[0041] Die Fig. 4 und 5 zeigen jeweils eine Ausfih-
rungsform der Erfindung, bei der das Halteelement 4 in
der Aktivstellung innerhalb einer der Bodenstruktur 3 zu-
gewandten Stirnseite 2” des Torblatts 2 anordenbar ist.
Zudiesem Zweck weist das Torblatt 2 an seiner Stirnseite
2” eine mittig angeordnete, nutférmige Ausnehmung 18
auf, die sich zumindest im Bereich des Halteelements 4
erstreckt.

[0042] GemalR Fig. 4 ist das Halteelement 4 durch ein
stiftférmiges Eingriffsteil 19, das in einer Flihrungsrolle
19’ aufgenommen ist, und weiters durch ein in Draufsicht
gemal Fig. 4b keilférmiges Eingriffsteil 20 gebildet, das
sich in Schliefrichtung des Torblatts 2 erweitert. Beim
SchlieRen des Tores 1 trifft das Torblatt 2 zunachst auf
das keilférmige Eingriffsteil 20 auf und wird anschlief3end
entlang der Fiihrungsrolle 19’ des stiftférmigen Eingriffs-
teils 19 geleitet.

[0043] BeiderinFig.5gezeigten Ausfihrungsvariante
ist lediglich ein einziges, blockférmiges Eingriffsteil 21
vorgesehen, wobei sich ein Endbereich 21’ des Eingriffs-
teils 21 in Schlielrichtung des Torblatts 3 keilférmig er-
weitert.

[0044] Bei den gezeigten Ausfiihrungsbeispielen
weist das Gehause 12 sowie eine gegebenenfalls vor-
gesehene Schiene 16 eine sich in Langserstreckungs-
richtung des Torblatts 2 erstreckende Breite von im We-
sentlichen 50-200 mm, insbesondere ca. 70 mm auf. Um
die Verformung Uber die gesamte Breite des Torblatts 2
zu vermeiden, sind mehrere voneinander beabstandete,
Uber die Torbreite verteilt angeordnete Halteelemente 4
vorgesehen, wobei es Ublicherweise vorteilhaft ist, wenn
die Halteelemente 4 in einem Abstand zwischen 2 und
12 m, vorzugsweise von 6 m, angeordnet sind. In Fig. 6
ist ein Ausfihrungsbeispiel gezeigt, bei dem drei Halte-
elemente 4 Uber die Lange des Torblatts 2 bzw. der vom
Torblatt 2 verschlossenen Durchtrittséffnung 22 verteilt
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angeordnet sind. Um auf das Torblatt 2 wirkenden Ver-
formungskrafte moglichst effizient aufnehmen zu kén-
nen, sind die Halteelemente 4 eher mittig, d.h. von den
Randabschnitten der Durchtritts6ffnung 22 beabstandet,
angeordnet. Die Antriebsvorrichtungen 5 sind hierbei mit
einem Brandsensor bzw. einem Sturmsensor parallel ge-
schaltet, so dass im Brandfall bzw. im Sturmfall sdmtliche
Halteelemente 4 im Wesentlichen zeitgleich aktiviert
werden.

[0045] Beieinem in den Figuren nicht gezeigten Aus-
fuhrungsbeispiel ist das Schiebetor 1 in SchlieRrichtung
bis zu einer die Durchtritts6ffnung seitlich begrenzenden
Wand verschiebbar. Um die Begrenzung der Verformung
des Torblatts 2 noch weiter zu begrenzen, ist im zuge-
wandten Wandabschnitt ein weiteres Halteelement 4
aufgenommen. Das weitere Halteelement 4 ist zwischen
einer vollsténdig in dem Wandabschnitt versenkten Nor-
malstellung und einer tber eine von dem Wandabschnitt
definierten Ebene hinausragenden Aktivstellung mittels
einer Antriebsvorrichtung 5 verschiebbar. Auf eine un-
beweglich vom zugewandten Wandabschnitt abstehen-
de Halteschiene, in die das Torblatt bei der Uberfiihrung
in die Schlief3stellung eingefahren wird, kann somit ver-
zichtet werden. Die Funktion des Halteelements 4 ent-
spricht dem vorstehend erlauterten Halteelement 4, das
in der Bodenstruktur 3 integriert ist.

Patentanspriiche

1. Schiebetor, mit einem Torblatt (2), das zwischen ei-
ner Offenstellung und einer Schlielstellung tber-
fuhrbarist, wobeidas Torblatt (2) in der Offenstellung
eine Durchtritts6ffnung (22) freigibt, die eine im We-
sentlichen ebene, barrierefreie Bodenstruktur (3)
aufweist, dadurch gekennzeichnet, dass in der
Bodenstruktur (3) ein Halteelement (4) aufgenom-
men ist, das zwischen einer vollstédndig in der Bo-
denstruktur (3) versenkten Normalstellung und einer
Uber eine von der ebenen Bodenstruktur (3) definier-
ten Ebene hinausragenden Aktivstellung mittels ei-
ner Antriebsvorrichtung (5) verschiebbar ist, so dass
das Halteelement (4) in der Aktivstellung eine Ver-
formung des Torblatts (2) senkrecht zu seiner Lang-
serstreckungsebene (2°) begrenzt.

2. Schiebetor nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Antriebsvorrichtung (5) mit ei-
nem Brandsensor verbunden ist, so dass die An-
triebsvorrichtung (5) im Brandfall aktiviert wird.

3. Schiebetor nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Antriebsvorrichtung (5) mit ei-
nem Windsensor verbunden ist, so dass die An-
triebsvorrichtung (5) im Sturmfall aktiviert wird.

4. Schiebetor nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da-
durch gekennzeichnet, dass als Antriebsvorrich-
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tung (5) zumindest ein Federelement (7, 7’) und ein
Elektromagnet (6) vorgesehen sind, wobei in der
Normalstellung der Elektromagnet (6) das Haltele-
ment (4) gegen die Kraft der Feder (7, 7°) niederhalt.

Schiebetor nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da-
durch gekennzeichnet, dass das Halteelement (4)
auf einem verschieblich gelagerten Schlitten (8) be-
festigt ist.

Schiebetor nach Anspruch 5, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Schlitten in der Aktivstellung an
einem vorzugsweise plattenférmigen Anschlagele-
ment (10) anliegt, wobei das Anschlagelement (10)
vorzugsweise blndig mit der Gbrigen Bodenstruktur
(3) angeordnet ist.

Schiebetor nach Anspruch 6, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Anschlagelement (10) zumin-
dest eine Durchbrechung (9) aufweist, durch welche
das Halteelement (4) in der Aktivstellung hindurch-
ragt.

Schiebetor nach Anspruch 6 oder 7, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Anschlagelement (10) auf
stiftférmigen Befestigungselementen (11) angeord-
net ist, die in einem im Wesentlichen wannenférmi-
gen Gehduse (12) zur Aufnahme des Halteelements
(4) in der Normalstellung aufgenommen sind.

Schiebetor nach Anspruch 8, dadurch gekenn-
zeichnet, dass vorzugsweise jedes stiftférmige Be-
festigungselement (11) in einer zwischen dem wan-
nenférmigen Gehause (12) und dem Schlitten (8)
wirkenden Schraubenfeder (7°) aufgenommen ist.

Schiebetor nach einem der Anspriiche 1 bis 9, da-
durch gekennzeichnet, dass als Halteelement (4)
eine U-formige Schiene (16) vorgesehen ist, deren
Schenkel (16”) das Torblatt (2) in der Aktivstellung
umgreifen.

Schiebetor nach Anspruch 10, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die U-formige Schiene (16) einen
Abschnitt (16a) aufweist, in dem sich die Schenkel
(16”) in die Schlierichtung des Torblatts (2) gese-
hen aneinander annahern.

Schiebetor nach einem der Anspriiche 1 bis 11, da-
durch gekennzeichnet, dass das Torblatt (2) an
einer in der SchlieRstellung der Bodenstruktur (3)
zugewandten Stirnseite (2”) eine nutférmige Aus-
nehmung (18) aufweist.

Schiebetor nach Anspruch 12, dadurch gekenn-
zeichnet, dass als Halteelement (4) ein stiftfrmiger
Eingriffsteil (19), vorzugsweise mit einer Fiihrungs-
rolle (19°), vorgesehen ist.
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14.

15.

Schiebetor nach einem der Anspriiche 1 bis 13, da-
durch gekennzeichnet, dass in Lédngsrichtung der
Durchtritts6ffnung (22) zumindest zwei Halte-
elemente (4) verteilt angeordnet sind, wobei die Hal-
teelemente (4) vorzugsweise von Randabschnitten
der Durchtritts6ffnung (22) beabstandet angeordnet
sind, und insbesondere derart angeordnet sind, dass
die Halteelemente (4) die Durchtritts6ffnung (22) in
Langsrichtung in im Wesentlichen gleich lange Ab-
schnitte unterteilt.

Schiebetor nach einem der Anspriiche 1 bis 14, da-
durch gekennzeichnet, dass das Torblatt (2) in
Schlief3richtung bis zu einer die Durchtrittséffnung
seitlich begrenzenden Wand verschiebbar ist, wobei
in einem dem Torblatt (2) zugewandten Wandab-
schnitt ein weiteres Halteelement (4) aufgenommen
ist, das zwischen einer vollstandig in dem Wandab-
schnitt versenkten Normalstellung und einer tber ei-
ne von dem Wandabschnitt definierten Ebene hin-
ausragenden Aktivstellung mittels einer Antriebsvor-
richtung (5) verschiebbar ist.
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