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Beschreibung
Stand der Technik

[0001] CH 683957 A5 bezieht sich auf einen Kafiglau-
fer mit geschlitzt ausgebildeten Leiterstdben. Der Kafig-
laufer wird bei einem schnellaufendem elektrischen An-
trieb eingesetzt, der ein Motorblechpaket umfasst sowie
einen Kurzschlussring sowie Leiterstdbe. Am Ende der
Leiterstabe befindet sich mindestens ein Schlitz, welcher
einen Ausgleich von Relativbewegungen in Folge von
Zentrifugallast und thermischer Belastung zulasst sowie
ein Befestigungselement 5, welches den elektrischen
Stromilibergang sicherstellt und gleichzeitig als mecha-
nische Verbindung dient. Der Kurzschlussring ist mitdem
Leiterstab hart verlotet oder verschweil3t. Die Schlitze
werden parallel zueinander angebracht, so dass die
Schlitzebenen parallel, schrdg oder gewunden zur Lei-
terstabachse verlaufen. Alternativ kdnnen die Schlitze
unter einem Schlitzwinkel o gekreuzt zueinander ausge-
bildet werden und die Schlitzebenen derart ausgefiihrt
sein, dass diese parallel oder schrag zu der Leitersta-
bachse angebracht werden kdénnen.

[0002] Zum Startenvon Verbrennungskraftmaschinen
kommen heute hauptsachlich mechanisch kommutierte
Gleichstrommotoren zum Einsatz. Bei diesen wird der
Strom Uber einen oder mehrere Birstenpaare tber den
Kommutator in die Ankerwicklung, die sich am Rotor be-
findet, eingeleitet. Die Blrsten bestehen zumeist aus ei-
nem simplen Werkstoff, der hauptsachlich Kupfer- und
Graphitanteile enthalt. Die Kohlebiirsten sowie der Kom-
mutator unterliegen im Betrieb einem zwangslaufig auf-
tretenden Verschleil3. Startvorrichtungen sind typischer-
weise flr einen kurzzeitigen Betrieb ausgelegt und nor-
malerweise fiir 30.000 bis 60.000 Schaltzyklen geeignet.
Durch eine Gewichtsreduktion von Startern sowie durch
eine Revolution des Auflendurchmessers derselben so-
wie das Bestreben eine Vielzahl von Schaltspielen zu
gewahrleisten, lauft die derzeitige Entwicklung dahinge-
hend, die Ankerabmessungen mdglichst ideal klein zu
machen. Dabei wird der Durchmesser des Ankers ver-
ringert. AuRerdem bestehen Entwicklungstendenzen da-
hingehend, die Kohleblirsten flir neue Anwendungen wie
zum Beispiel die Start-Stop-Funktionalitdit mdglichst
grof} zu gestalten; dies bedeutetin diesem Fall, méglichst
axial lange Birsten zu erhalten. Das hat zur Folge, dass
der Kommutator in axialer Richtung relativ groRbauend
ausgelegt werden muss. Durch die derzeit erreichbare
MaRereduktion des Ankerpaketes und aufgrund einer re-
lativ groRen axialen Lédnge des Kommutators kann es
allerdings zu Problemen hinsichtlich des Auswuchtens
rotierender Teile, insbesondere des Ankers, kommen.
Bei aus dem Stande der Technik bekannten Lésungen
finden sich auf dem Ankerpaket Wuchtmarken, die die
komplette Unwucht des Ankers d.h. des Rotors ausglei-
chen sollen. Je weiter die Ursache der aufgetretenen Un-
wucht vom Ankerpaket entfernt ist, desto schwieriger
wird es, die Unwucht mittels der mehr oder weniger in
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der axialen Mitte befindlichen Auswuchtebene des An-
kerpakets auszugleichen. Zur minimalen Gerauschent-
wicklung und zur Herabsetzung der Belastung der Lager
ist jedoch eine sehr gute Wuchtung erforderlich. Das
kann bei besonders kritischen Anwendungen dazu fiih-
ren, dass die Wuchtgute der einzelnen Komponenten
nicht mehr ausreichend ist, um im zusammengebauten
Zustand fir einen jeden Anker ein addquates Wuchter-
gebnis zu erhalten. Dies stellt eine relativ grol3e Gefahr
in der GroR3serienfertigung dar in Bezug auf den Erhalt
von qualitativ hochwertigen Teilen.

[0003] Umnebendem Ankerpaketam Rotor noch eine
weitere Moglichkeit des Auswuchtens zu erhalten, kann
ein in der Fertigung angewandtes Prinzip ausgenutzt
werden. Die Leiterenden des Ankers werden meist durch
das Ankerpaket einer entsprechenden Isolierung ge-
steckt und am Kommutator der elektrischen Maschine
befestigt. Dies erfolgt im Wege des Hot-stakings oder im
Rahmen einer stoffschlissigen Verbindung, wie zum
Beispiel einer Lot- oder Schweilverbindung. Bei dieser
Vorgehensweise erweist es sich aufgrund der hohen Ver-
biegung der Leiter als relativ schwierig, immer die exakt
gleiche Lange der Leiterenden am Kommutator zu errei-
chen. Die Leiter weisen in der Regel einen oder mehrere
Ubereinander liegende Einzelleiter mit einem Durchmes-
ser von ublicherweise mehreren Millimetern auf.

Offenbarung der Erfindung

[0004] Erfindungsgemal wird vorgeschlagen, bei Lei-
terpaketen mindestens einer Ankerwicklung eines An-
kers deren Einzelleiter mit einzelnen Kommutatorlamel-
len eines Kommutators einer elektrischen Maschine zu
verbinden sind, die sich in der Fertigung ergebende un-
gleichmafige Lange der Leiterenden als Wuchtmasse
zu nutzen. Dies kann insbesondere dadurch erfolgen,
dass die sich in der Fertigung aufgrund einer mehr oder
weniger ungleichmafligen starken Verbiegung ergeben-
den unterschiedlichen axialen Léange von Leiterenden
entsprechend der Unwucht der erhaltenen Baueinheit
aus Anker, Ankerwicklungen, Kommutator und Leiteren-
den durch Materialabtrag entsprechend der Unwuchtver-
teilung zu kirzen oder die Leiterenden im Wesentlichen
Uber eine Rickseite des fahnenseitigen Endes des Kom-
mutators unbearbeitet Uiberstehen zu lassen, um auf die-
se Weise in der skizzierten Baueinheit sich einstellende
Unwuchten zu kompensieren. Geht man beispielsweise
bei dem Wuchten davon aus, dass bei Erreichung der
idealen Wuchtung von Ankern mehr Material abgetragen
werden muss, so empfiehlt es sich, das Material an den
Uberstehenden Leiterenden zur Regulierung der Un-
wucht einzusetzen. Befinden sich bei einem Kommutator
zum Beispiel 28 Lamellen, ist ein Leiterdurchmesser von
Einzelleitern von 2,5 mm gegeben, die auf einer radialen
Distanz von circa 22 mm von der Mitte des Ankers an-
geordnet sind, so kann zum Beispiel ein Materialabtrag
von 1 mm in axialer Richtung, die statische Unwucht der
Baueinheit aus Anker, Ankerpaketen, Kommutator und
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Leiterenden um ca. 2 g/mm verandern. In vorteilhafter
Weiterbildung des der Erfindung zugrundeliegenden Ge-
dankens kann dieser Effekt noch dadurch gesteigert wer-
den, dass anstelle von Einzelleitern gleich mehrere Lei-
terenden unterschiedlich bearbeitet werden. Die axial
Uber eine Rickseite der Fahnenseite Giberstehenden Lei-
terenden kénnen entweder gekurzt werden oder auch so
belassen werden wie sie sind, um Unwuchten zu kom-
pensieren.

[0005] Durch die erfindungsgemafR vorgeschlagene
Lésung kénnen gezielt Betrdge der Unwucht reduziert
werden, wie sie sich insbesondere entfernt vom Anker-
paket befinden und beispielsweise axial auf der Kommu-
tatorseite liegen. Der erfindungsgemal vorgeschlage-
nen Lésung folgend wird zundchst eine Art Vorwuchten
beim Bearbeiten der Einzelleiter bzw. der Leiterpakete
vorgenommen, um die Betrédge der Unwucht bereits beim
Fertigwuchten der Einheit aus Anker, Ankerwicklung,
Leiterende und Kommutator bereits in reduziertem Mal3e
vorliegen zu haben und die verbleibenden Schritte zu
beschleunigen und den Ausschuss dadurch zu reduzie-
ren. Ein Vorwuchten der Leiterenden der Einzelleiter der
Leiterpakete ermdglicht in vorteilhafter Weise bereits ei-
ne reduzierte Materialabtragung in axialer Richtung in
Bezug auf die Leiterenden des Leiterpakets, so dass die
komplette Baueinheit aus Anker, Ankerwicklungen, Lei-
terenden, mit dem Kommutator verbundenen Leiteren-
den nachtraglich lediglich noch feinzuwuchten ist. Beim
Feinwuchtungsvorgang kann durch die erfindungsgema-
Re Lbésung erreicht werden, dass bedeutend weniger
Umlaufe beim Wuchten erforderlich sind, so dass eine
héhere Taktzeit erreicht werden kann. Eine Verringerung
der Anzahl der Wuchtvorgange am Ende im Rahmen des
Feinwuchtens reduziert dartiber hinaus die Anzahl von
mit Fehlern behafteten Teilen beziehungsweise von Aus-
schuss.

Kurze Beschreibung der Zeichnungen

[0006] Anhand der Zeichnungen wird die Erfindung
nahestehend eingehender beschrieben. Es zeigt

Figur 1:  EinenLangsschnitt durch eine Startervorrich-
tung fiir eine Verbrennungskraftmaschine
und

Figur 2:  Eine Darstellung in vergrofRertem Malstab
der Verbindungsstelle zwischen Leiterenden
der Ankerwicklungen des Ankers mit dem
Kommutator und sich dort ergebende Wucht-
bereiche.

Ausfiihrungsvarianten:

[0007] Figur 1 zeigt eine Startvorrichtung in einem
Langsschnitt. In der Figur 1 ist eine Startvorrichtung 10
dargestellt. Die Startvorrichtung 10 weist beispielsweise
einen Startermotor 13 und einen Betatigungsaktor 16
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auf. Der Startermotor 13 und der Bestatigungsaktor 16
sind an einem gemeinsamen Antriebslagerschild 19 be-
festigt. Der Startermotor 13 dient dazu, ein Andrehritzel
22 anzutreiben, wenn es in einen Zahlenkranz 25 einer
in Figur 1 nicht dargestellten Brennkraftmaschine einge-
spurt ist.

[0008] Der Startermotor 13 weist als Gehause ein Pol-
rohr 28 auf, das an seinem Innenumfang Polschuhe 31
tragt, die jeweils von einer Erregungwicklung 34 umwik-
kelt sind. Die Polschuhe 31 umgeben wiederum einen
Anker 37, der ein aus Lamellen 40 aufgebautes Anker-
paket 43 und eine in Nuten 46 angeordnete Ankerwick-
lung 49 aufweist. Das Ankerpaket 43 ist auf eine An-
triebswelle 44 aufgepresst. An dem dem Antriebsritzel
22 abgewandten Ende 44 ist desweiteren ein Kommuta-
tor 52 angebracht, der unter anderem einzelne Kommu-
tatorlamellen 55 umfasst. Die Kommutatorlamellen 55
sind in bekannter Weise mit der Ankerwicklung 49 der-
artig elektrisch verbunden, dass sich bei Bestromung der
Kommutatorlamellen 55 durch Kohlebursten 58 eine
Drehbewegung des Ankers 37 im Polrohr 28 ergibt. Eine
zwischen dem Betatigungsaktor 16 und dem Startermo-
tor 13 angeordnete Stromzufiihrung 61 versorgt im Ein-
schaltzustand sowohl die Kohlebirsten 58 als auch die
Erregerwicklung 34 mit Strom. Die Antriebswelle 44 ist
kommutatorseitig mit einem Wellenzapfen 64 in einem
Gleitlager 67 abgestitzt, welches wiederum in einem
Kommutatorlagerdeckel 70 ortsfest gehalten ist. Der
Kommutatorlagerdeckel 70 wiederum wird mittels
Zugankern 73, die Uber den Umfang des Polrohres 28
verteilt angeordnet sein kénnen (zum Beispiel Schrau-
ben zwei, drei oder vier Stlick) im Antriebslagerschild 19
befestigt. Es stutzt sich dabei das Polrohr 28 am An-
triebslagerschild 19 ab und der Kommutatorlagerdeckel
70 am Polrohr 28.

[0009] In Antriebsrichtung gesehen, schlief3t sich an
den Anker 37 ein Sonnenrad 80 an, das Teil eines Um-
laufgetriebes 83, insbesondere eines Planetengetriebes
83 ist. Das Sonnenrad 80 ist von mehreren Planetenra-
dern 86 umgeben, iblicherweise drei Planetenrader 86,
die mittels Walzlagern 89 auf Achszapfen 92 abgestutzt
sind. Die Planetenrader 86 walzen in einem Hohlrad 95
ab, das im Polrohr 28 aussenseitig gelagert ist. In Rich-
tung zur Abtriebsseite hin schlief3t sich an die Planeten-
réder 86 ein Planetentrager 98 an, indem die Achszapfen
92 aufgenommen sind. Der Planetentrager 98 wird wie-
derum in einem Zwischenlager 101 und einem darin an-
geordneten Gleitlager 104 gelagert. Das Zwischenlager
101 ist derartig topfférmig gestaltet, dass in diesem so-
wohl der Planetentrager 98 als auch die Planetenrader
86 aufgenommen sind. Desweiteren befindet sich im
topfformigen Zwischenlager 101 das Hohlrad 95, das
letztlich durch einen Deckel 107 gegeniiber dem Anker
37 abgeschlossenist. Auch das Zwischenlager 101 stltzt
sich mit seinem AuRenumfang an der Innenseite des Pol-
rohrs 28 ab. Der Anker 37 weist auf den vom Kommutator
52 abgewandten Ende der Antriebswelle 44 einen wei-
teren Wellenzapfen 110 auf, der ebenfalls in einem Gleit-
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lager 113 aufgenommen ist. Das Gleitlager 113 wieder-
um ist in einer zentralen Bohrung des Planetentragers
98 aufgenommen. Der Planetentrager 98 ist einstdckig
mit der Abtriebswelle 116 verbunden. Die Abtriebswelle
116 ist mit ihrem vom Zwischenlager 101 abgewandten
Ende 119 in einem weiteren Lager 122, welches im An-
triebslagerschild 19 befestigt ist, abgestltzt. Die Ab-
triebswelle ist in verschiedene Abschnitte aufgeteilt: So
folgt dem Abschnitt, dem Gleitlager 104 des Zwischen-
lagers 101 angeordnet ist, ein Abschnitt mit einer Ger-
adverzahnung 125 (Innenverzahnung), die Teil eines
Wellen-Nabe-Verbindung ist. Die Welle-Nabe-Verbin-
dung 128 erméglichtin diesem Falle das axial geradlinige
Gleiten eines Mitnehmers 131. Der Mitnehmer 131 ist
ein hllsenhaltiger Fortsatz, der einstdckig mit einem topf-
férmigen AuBRenring 132 des Freilaufs 137 ist. Der Frei-
lauf 137 umfasst desweiteren einen Innenring 140, der
radial innerhalb eines Auf3enringes 132 angeordnet ist.
Zwischen dem Innenring 140 und dem Auf3enring 132
sind Klemmkorper 138 angeordnet. Diese Klemmkdorper
138 verhindern in Zusammenwirkung mit dem Innenring
140 und dem AuRenring 132 eine Relativdrehung zwi-
schen dem Auflenring 132 und dem Innenring 140 in
einer zweiten Richtung. Mitanderen Worten: Der Freilauf
137 ermdglicht eine Relativbewegung zwischen dem In-
nenring 140 und dem AuRenring 132 nur in eine Rich-
tung. In diesem Ausfihrungsbeispiel ist der Innenring
140 einstdckig mit dem Andrehritzel 22 und dessen
Schragverzahnung 143 (AuRenschragverzahnung) aus-
geflhrt.

[0010] Der Vollstandigkeit halber sei hier noch auf den
Einspurmechanismus eingegangen. Der Betatigungsak-
tor 16 weist einen Bolzen 150 auf, der ein elektrischer
Kontakt ist und der an dem Pluspol einer elektrischen
Starterbatterie, die in der Darstellung gemaf Figur 1 nicht
naher dargestellt ist, angeschlossen ist. Der Bolzen 150
ist durch einen Relaisdeckel 153 hindurchgefiihrt. Der
Relaisdeckel 153 schlieRtein Relaisgehause 156 ab, das
mittels mehrerer Befestigungselemente 159, bei denen
es sich zum Beispiel um Schrauben handeln kann, an
Antriebslagerschild 19 befestigt ist. Im Betatigungsaktor
16 sind weiterhin eine Einzugswicklung 162 und eine Hal-
tewicklung 165 angeordnet. Die Einzugswicklung 162
und die Haltewicklung 165 bewirken beide jeweils im ein-
geschalteten Zustand ein elektromagnetisches Feld,
welches sowohl das Relaisgehduse 156, das aus elek-
tromagnetisch leitfahigem Material gefertigt ist, einen li-
near beweglichen Anker 168 und einen Ankerriick-
schluss 171 durchstromt. Der Anker 168 umfasst eine
Schubstange 174, die beim linearen Einzug des Ankers
168 in Richtung zu einem Schaltbolzen 177 bewegt wird.
Mit dieser Bewegung der Schubstange 174 zum Schalt-
bolzen 177 wird dieser aus seiner Ruhelage in Richtung
zu zwei Kontakten 180 und 181 bewegt, so dass eine
am zu den Kontakten 180 und 181 am Ende des Schalt-
bolzens 177 angebrachte Kontaktbriicke 184 beide Kon-
takte 180 und 181 elektrisch miteinander verbindet. Da-
durch wird vom Bolzen 150 elektrische Leistung Gber die
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Kontaktbriicke 184 hinweg zur Stromzufiihrung 61 und
damit zu den Kohlebursten 58 geflihrt. Dabei wird der
Startermotor 13 bestromt.

[0011] Der Betatigungsaktor 16 beziehungsweise der
Anker 168 hat dartber hinaus auch die Aufgabe, mit ei-
nem Zugelement 187 einen im Antriebslagerschild 19
drehbeweglich angeordneten Hebel zu bewegen. Der
Hebel 190, Ublicherweise als Gabelhebel ausgefiihrt,
umgreift mit zwei hier nicht dargestellten "Zinken" zwei
Scheiben 193 und 194 an ihrem AuRenumfang, um einen
zwischen diesen eingeklemmten Mitnehmerring 197
zum Freilauf 137 hin gegen den Widerstand der Feder
200 zu bewegen und dadurch das andere Ritzel 22 in
den Zahnkranz 25 der Verbrennungskraftmaschine ein-
zuspuren.

[0012] Die Figur 2 zeigt eine Verbindungsstelle zwi-
schen den Leiterenden eines mehreren Einzelleiter um-
fassenden Leiterpaketes und einem elektrisch leitenden
Bereich eines Kommutators sowie Auswuchtbereiche an
dieser Verbindungsstelle.

[0013] Der Darstellung gemaR Figur 2 ist zu entneh-
men, dass ein Leiterpaket 222 eine Ankerwicklung 49,
die sich im Anker 37 der Startvorrichtung 10 befindet, an
einer Verbindungsstelle 234 mit leitenden Bereichen
230, bevorzugt Kommutatorlamellen 55 des Kommuta-
tors 52 stoffschliissig verbunden ist. Die stoffschlissige
Verbindung eines Leiterpaketes 222 mit mehreren Lei-
terenden 226 kann zum Beispiel durch Verschweilden,
Hartléten oder hot-staking mit einer Mantelflache 232 der
leitenden Bereiche 230 erfolgen. Aus der Darstellung ge-
mal Figur 2 lasst sich entnehmen, dass die Verbin-
dungsstelle 234 des Leiterpaketes 222 mit den leitenden
Bereichen 230 des Kommutators 52 in einer Radialdi-
stanz R in Bezug auf die Achse eines Kommutatorkerns
210 des Kommutators 52 orientiert ist. Wie der Darstel-
lung gemaf Figur 2 des weiteren zu entnehmen ist, weist
das Leiterpaket 222 mehrere Einzelleiter 224 umfassend
einen axialen Uberstand 236 in Bezug auf eine Riickseite
220 einer Fahnenseite 212 des Kommutatorkernes 210
auf. Der axiale Uberstand 236 der Anzahl von Leiteren-
den 226 des Leiterpaketes 222 liegtinnerhalb eines Aus-
wuchtbereiches 218. In der Darstellung geman Figur 2
ist lediglich die Verbindungsstelle 234 eines Leiterpake-
tes 222 mit einem leitenden Bereich 230 d.h. einer Kom-
mutatorlamelle 55 des Kommutators 52 dargestellt. Bei
einem Kommutator mit 28 einzelnen Kommutatorlamel-
len 55 ist eine dementsprechende Anzahl von Verbin-
dungsstellen 234 zwischen den Leiterpaketen 222 und
den einzelnen Lamellen 55 ausgebildet. Da bei der Her-
stellung der elektrisch leitenden Verbindung an den je-
weiligen Verbindungsstellen 234 zwischen dem Leiter-
paket 222 und dem Kommutator 52 an der Fahnenseite
212 aufgrund der auftretenden hohen Verbiegungen der
einzelnen Leiter nicht stets die exakt gleiche Axiallange
derselben erreicht wird, ergeben sich die in Figur 2 dar-
gestellten axialen Ubersténde 236, so dass sich ein Aus-
wuchtbereich 218 ergibt, der der erfindungsgemaf vor-
geschlagenen Loésung folgend ausgenutzt wird. Bei der
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Herstellung der stoffschlissigen Verbindungsstellen 234
zwischen den Einzelleitern 224 der Leiterpakete 222 ent-
stehen je nach Grad der Durchbiegung der Leiterenden
beim Figen unterschiedliche, sich in axiale Richtungen
erstreckende Uberstiande 236. Bei der Herstellung der
Baueinheit aus Anker 37 mit mindestens einer Anker-
wicklung 49 demzufolge mindestens ein Leiterpaket 222,
welches mit leitenden Bereichen 230 des Kommutators
52 an den Verbindungsstellen 234 stoffschliissig gefligt
ist, ergeben sich bei 28 Kommutatorlamellen 55 demzu-
folge 28 unterschiedliche Auswuchtbereiche. Je nach
Vorwuchten der Leiterpakete 222 beziehungsweise der
Leiterenden 226 der Einzelleiter 224 kénnen axiale Uber-
stéande 236 - wie in Figur 2 dargestellt - so belassen wer-
den, so dass Unwuchten dadurch bereits kompensiert
werden oder in alternativer Ausfiihrung besteht die Mog-
lichkeit, diese axialen Uberstande 236, die sich von der
Riuckseite 222 der Fahnenseite 212 erstrecken, axial zu
kirzen oder eine axiale Kiirzung statt durch Schneiden,
zum Beispiel durch ein spanabhebendes Fertigungsver-
fahren, zum Beispiel im Wege des Schleifens abzutra-
gen.

[0014] Bei einem mittleren Durchmesser der Verbin-
dungsstelle 234 - angedeutet in Figur 2 durch die Radi-
aldistanz 228 - ergibt sich bei einem Durchmesser der
Einzelleiter 224 der Leiterpakete 222 von 2,5 mm bei
einer Radialdistanz 228 von 28 mm bei einem Unter-
schied des axialen Uberstandes 236 von 1 mm bereits
eine Anderung der statischen Umwucht um einen Betrag
von ca. 2 gmm. Je nachdem, wenn mehrere Leiterenden
226 mehrerer Einzelleiter 224 der Leiterpakete 222 be-
arbeitet werden, ergibt sich eine gréRere Beeinflussung
der Unwucht. Ziel ist, bei einer Vorwuchtung der Leiter-
pakete 222 bei der Herstellung der mindestens einer An-
kerwicklung 49 am Anker 37 und einem sich darin an-
schliefenden Feinwuchten der Baueinheit aus Anker 37
mit mindestens einer Ankerwicklung 49, demzufolge
mindestens einem Leiterpaket 222, welches mit dem
Kommutator 52 stofffllissig verbunden ist, diesen feinzu-
wuchten, was durch das zuvor geschilderte Vorwuchten
dereinzelnen Leiterpakete 222 der noch nicht vollstandig
montierten Teilbaugruppe Anker 37 erfolgen kann. In
Weiterbildung der erfindungsgemaf vorgeschlagenen
Lésung ergibt sich die Mdglichkeit, eine Baueinheit um-
fassend den Anker 37 mit mindestens einer Ankerwick-
lung 49 und einem Leiterpaket 222 und dem Kommutator
52 nach der entsprechenden Vorwuchtung der einzelnen
Leiterpakete 222 entweder durch Beibehalten des axia-
len Uberstandes 226 an einer Stelle feinzuwuchten oder
durch das spanabhebende Bearbeiten beziehungsweise
ein axiales Kiirzen der axialen Uberstédnde 236 an den
Verbindungsstellen 234 einen Unwuchtausgleich herbei-
zuflhren. Insgesamt kann vorgesehen sein, dass ein
oder mehrere Leiterpakete 222 axial gekirzt ausgefihrt
sind. Dies bedeutet, dass beispielsweise mehrere unmit-
telbar benachbarte Leiterpakete 222 axial gekdrzt aus-
gefiihrt sind. Solche mehrere unmittelbar benachbarte
Leiterpakete 222 bilden eine Gruppe. Des Weiteren kén-
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nen auch mehrere Gruppen solcher unmittelbar benach-
barter Leiterpakete 222 axial gekirzt ausgefiihrt sein. Es
kann auch erforderlich sein nur einzelne Leiterpakete
222 axial zu kirzen, die einander nicht benachbart sind.
Genauso kann es auch erforderlich sein, dass sowohl
mindestens eine Gruppe als auch mindestens ein Leiter-
paket 222 gekirzt ausgefihrt ist. Die Kirzung kann un-
terschiedlich stark ausgefiihrt sein, so dass die einzelnen
Leiterpakete 222 oder die einzelnen Leiterpakete 222
einer Gruppe sich unterschiedlich weit weg von einer
Stirnseite eines Ankerpakets 43 erstrecken. Bei der Stirn-
seite kann es sich beispielsweise um die Stirnseite han-
deln, die dem Kommutator 52 nachstgelegen ist.
[0015] In vorteilhafter Weise kann der erfindungsge-
maM vorgeschlagenen Losung folgend bei einem Kom-
mutator 52 mit beispielsweise 28 Kommutatorlamellen
55 das Feinwuchten nur an den axialen Uberstanden 236
der Leiterpakete 222 im Bereich der Verbindungsstellen
234 erfolgen, die den groften Anteil zum Ausgleich einer
statischen oder dynamischen Unwucht beitragen.

Patentanspriiche

1. Elektrische Maschine, insbesondere Startervorrich-
tung (10) fir eine Verbrennungskraftmaschine, mit
einem Anker (37), der mindestens eine Ankerwick-
lung (49) umfasst, deren Leiterpaket (222) mit einem
Kommutator (52) verbunden ist, dadurch gekenn-
zeichnet, dass Leiterenden (226) der Leiterpakete
(222) am Kommutator (52) zur Kompensation von
Unwuchten bearbeitet oder unbearbeitet ausgeftihrt
sind.

2. Elektrische Maschine gemaf Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die Leiterenden (226) an ei-
ner Verbindungsstelle (234) mit dem Kommutator
(52) axial gekirzt ausgefuhrt sind.

3. Elektrische Maschine gemaf Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die Leiterenden (226) an ei-
ner Verbindungsstelle (234) mit dem Kommutator
(52)in einem axialen Uberstand (236) belassen sind.

4. Elektrische Maschine gemafl dem vorhergehenden
Anspruch, dadurch gekennzeichnet, dass der
axiale Uberstand (236) den Ausgleich einer Unwucht
der Ankers (37) darstellt.

5. Elektrische Maschine gemal einem der vorherge-
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass die Verbindungsstelle (234) zwischen dem Lei-
terpaket (222) und leitenden Bereichen (230) des
Kommutators (52) als stoffschlliissige Verbindung,
insbesondere als L6t- oder Schweillverbindung oder
im Wege des Hot-staking Verfahrens hergestellt ist.

6. Elektrische Maschine gemaf einem der vorherge-
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henden Anspriche, dadurch gekennzeichnet,
dass eine Baueinheit aus dem Anker (37), minde-
stens eine Ankerwicklung (49), mindestens einem
Leiterpaket (222) und dem Kommutator (52) durch
axial gekurzte oder spanabhebend bearbeitete oder
durch einen axialen Uberstand (236) aufweisende
Leiter in (226) ausgewuchtet ist.

Elektrische Maschine gemafR einem der vorherge-
henden Anspriche, dadurch gekennzeichnet,
dass die Verbindungsstelle (234) zwischen dem Lei-
terpaket (222) und dem Kommutator (52) in einer
Radialdistanz (228) bezogen auf die Achse des
Kommutators (52) liegt.

Verfahren zum Auswuchten einer Baueinheit, zu-
mindest einen Anker (37) und einen, deren minde-
stens eine Ankerwicklung (49) verbunden mit Kom-
mutator (52) aufweist, mit nachfolgenden Verfah-
rensschritten:

a) einem Vorwuchten eines Ankers (37) mit min-
destens einer Ankerwicklung (49), insbesonde-
re von deren Leiterpaket (222),

b) einem Feinwuchten einer Baueinheit, die zu
mindestens den Anker (37) und dem Kommuta-
tor (52) umfasst, der mindestens eine Verbin-
dungsstelle (234) fiir das Leiterpaket (226) auf-
weist,

c) dem Belassen von Leiterbahnenden (226)
des Leiterpaketes (222) in einem axialen Uber-
stand (236) zum Ausgleich von Unwuchten oder
d) dem spanabhebenden Bearbeiten oder dem
axialen Kiirzen oder dem axialen Abtrennen der
Leiterbahnenden (226) zum Ausgleich von Un-
wuchten.
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