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Description

[0001] Le domaine de la présente invention est celui
de la propulsion et plus particulièrement celui des com-
presseurs axiaux ou axialo-centrifuges pour ensemble
propulsif (turboréacteur ou turbopropulseur, dénommés
turbomachines dans la suite de la description) et plus
spécifiquement aux compresseurs haute-pression forte-
ment chargés.
[0002] Les turbomachines aéronautiques sont princi-
palement constituées par un ou plusieurs compresseurs,
dans lesquels l’air aspiré dans l’entrée d’air est compri-
mé, par une chambre de combustion dans laquelle le
carburant injecté est brûlé, puis par une turbine dans
laquelle les gaz brûlés sont détendus pour entraîner le
ou les compresseurs et enfin par un dispositif d’éjection.
Les compresseurs aéronautiques, sont constitués
d’ailettes, ou aubes, qui sont mues en rotation à l’intérieur
d’un carter qui assure l’étanchéité de la veine d’air avec
l’extérieur du moteur. Il est connu que le jeu existant entre
les extrémités des aubes mobiles du compresseur et le
carter formant la paroi interne de la veine d’écoulement
de l’air dégrade le rendement du moteur de la turboma-
chine. En outre, ce jeu peut notablement modifier et dé-
grader le fonctionnement du compresseur jusqu’à l’ap-
parition d’un phénomène de « pompage », qui résulte du
décrochage du flux d’air de la surface des aubes. Le con-
trôle de la circulation de l’air en bout des aubes constitue
ainsi un enjeu primordial pour obtenir à la fois un bon
rendement aérodynamique du compresseur et une mar-
ge suffisante contre le phénomène de pompage.
[0003] Une approche développée pour limiter l’impact
de cet écoulement parasite entre l’extrémité de l’aube et
le carter consiste à creuser des cavités disposées dans
la paroi du carter au niveau du chemin de passage des
aubes. Ces cavités sont placées en regard de l’aube ou
décalées axialement, en direction de l’amont du moteur,
dans le but de réinjecter l’air circulant dans le jeu entre
l’aube et le carter, dans la veine au droit ou en amont de
l’aube en question. Plusieurs formes ont été proposées
pour ces cavités, telles que celles décrites dans le brevet
américain US 5,137,419 qui revendique une valeur op-
timum pour le rapport entre la largeur de la partie pleine
du carter entre deux cavités consécutives et la largeur
de la cavité. D’autres approches sont présentées dans
l’invention US 6,935,833 mais sont de formes complexes
et présentent l’inconvénient d’incorporer des pièces spé-
cifiques, à la réalisation mal-aisée, et donc impropres à
une application industrielle du concept. Il semble néan-
moins que d’autres améliorations peuvent encore être
apportées quant aux dispositions et aux formes possibles
pour ces cavités.
[0004] Le document US 5762470 décrit un carter avec
une cavité annulaire, mise en communication avec la vei-
ne au travers d’une succession de découpes, en préci-
sant la géométrie optimale pour la cavité et pour les
découpes ; elle ne précise pas quelle est la position re-
lative pour les cavités vis-à-vis de l’aube. Il décrit en outre

une cavité annulaire 3, en retrait de la veine et obturée
par une grille rainurée 3B, dont l’objet est de permettre
une dissipation des pertes dans la direction circonféren-
tielle. Cette configuration présente l’inconvénient d’un
risque de réinjection parasite au niveau de l’aube, via
une rainure 5 adjacente à la rainure considérée, ce qui
pénalise les performances.
[0005] Enfin les documents DE 10330084 et WO
03/072949 décrivent une cavité annulaire comportant
une succession d’aubes fixes s’étendant en direction de
la veine.
[0006] La présente invention a pour but de remédier à
ces inconvénients en proposant un carter de compres-
seur muni de cavités, aux performances aérodynami-
ques améliorées.
[0007] A cet effet, l’invention a pour objet un compres-
seur pour turbomachine comprenant un carter, au moins
un étage de compresseur constitué d’une roue d’aubes
fixes et d’une roue d’aubes mobiles positionnée en aval
de ladite roue d’aubes fixes, et des cavités creusées dans
ledit carter en regard du chemin de passage des aubes
mobiles, lesdites cavités ayant une longueur L2 mesurée
axialement et étant décalées vers l’amont par rapport
aux aubes mobiles de façon à générer un recouvrement
ayant une longueur L1, caractérisé en ce que les lon-
gueurs L1 et L2 sont comprises respectivement entre 35
et 50% et entre 80 et 90% de la corde axiale Cax mesurée
en extrémité externe des aubes mobiles et en ce que les
cavités ne communiquent pas entre elles.
[0008] Cette configuration assure une à la fois une
bonne aspiration de l’air dans la cavité et une réinjection
le plus en amont possible du jeu d’aubes mobiles. Par
ailleurs le fait que les cavités ne communiquent pas entre
elles élimine toute recirculation circonférentielle, et donc
le risque d’une réinjection parasite au niveau de l’aube
qui proviendrait de la cavité adjacente, ce qui pénaliserait
les performances du compresseur. La réinjection se fait
exclusivement le plus en amont possible du jeu d’aubes.
[0009] De façon préférentielle l’extrémité amont des
cavités fait, dans le plan de symétrie de la cavité, un
angle ϕ pour la réinjection de l’air, égal à 90 plus ou moins
5° avec la partie du carter située en amont de ladite ca-
vité. Cela permet d’éviter les recirculations internes à la
cavité qui seraient défavorables au rendement du com-
presseur.
[0010] Selon des caractéristiques préférentielles :

- le nombre de cavités sur la circonférence du carter,
rapporté au nombre d’aubes mobiles de la roue cor-
respondante, est compris entre 2 et 4.

- les cavités sont creusées dans le carter avec une
inclinaison, par rapport au plan tangent à la veine,
comprise entre 45 et 60° dans le sens de rotation
des aubes.

- les cavités sont réparties de façon régulière sur la
circonférence du carter.

- les cavités sont réparties de façon non régulière sur
la circonférence du carter, en particulier aux extré-
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mités de chacune des deux demi-coquilles qui com-
posent le carter.

- le carter comprend un retrait local de veine en regard
de la roue d’aubes mobiles.

- l’extrémité amont dudit retrait de veine se situe au
niveau de l’extrémité amont de la cavité.

- l’extrémité aval dudit retrait de veine se situe au ni-
veau ou légèrement en aval du bord de fuite des
aubes mobiles.

- les cavités sont réalisées soit directement dans le
carter, soit dans une pièce rapportée, fixée audit car-
ter.

[0011] L’invention concerne également une turboma-
chine comprenant un compresseur présentant au moins
une des caractéristiques décrites ci-dessus.
[0012] L’invention sera mieux comprise, et d’autres
buts, détails, caractéristiques et avantages de celle-ci
apparaîtront plus clairement au cours de la description
explicative détaillée qui va suivre, de plusieurs modes
de réalisation de l’invention donnés à titre d’exemples
purement illustratifs et non limitatifs, en référence aux
dessins schématiques annexés.
[0013] Sur ces dessins :

- la figure 1 est une vue schématique en coupe longi-
tudinale d’un étage de compresseur dont le carter
présente une cavité selon un mode de réalisation de
l’invention ;

- la figure 2 est une vue depuis l’axe du moteur des
cavités d’un carter de compresseur ;

- la figure 3 est une vue en coupe transversale d’une
cavité d’un carter de compresseur selon un mode
de réalisation de l’invention ;

- la figure 4 est une vue en coupe, selon son plan de
symétrie, d’une cavité d’un carter de compresseur
selon un mode de réalisation de l’invention ;

- la figure 5 est une vue schématique en coupe longi-
tudinale d’un étage de compresseur dont le carter
présente un retrait local de veine et dans lequel est
creusée une cavité selon un mode de réalisation de
l’invention.

[0014] En se référant à la figure 1, on voit un étage de
compresseur comportant une aube de stator, ou aube
fixe 2, positionnée en amont d’une aube de rotor, ou aube
mobile 1, attachée à un disque 3, ou directement solidaire
de ce disque selon une technologie dite de disque auba-
gé monobloc). Les aubes fixes sont maintenues en place
par fixation sur un carter de compresseur 4, qui entoure
les aubes mobiles 1 en laissant un jeu prédéfini avec
elles. Les aubes mobiles ont au niveau du carter 4 une
longueur de corde Cax., mesurée axialement entre le
point le plus externe du bord d’attaque et le point le plus
externe du bord de fuite.
[0015] Le carter 4 est creusé de multiples cavités 5
régulièrement disposées sur sa circonférence, en vis-à-
vis du chemin de passage des aubes mobiles 1. Ces

cavités ont, grossièrement, en coupe, la forme d’un rec-
tangle aux coins arrondis, s’étendant sur une longueur
L2. Cette cavité 5 est décalée vers l’amont du moteur,
par rapport au bord d’attaque de l’aube mobile 1. La lon-
gueur du recouvrement de l’aube 1 par la cavité 5 a une
valeur L1, inférieure à L2. Cette configuration permet le
recyclage de l’air qui passe dans le jeu entre aube et
carter ; ce jeu peut en effet être le lieu de violentes tur-
bulences qui peuvent détériorer la configuration de
l’écoulement entre les différents étages et donc entraîner
une dégradation des performances du compresseur ou,
à l’extrême, provoquer un phénomène dit de
« pompage » ou de « décrochage » constitué par une
chute instantanée du taux de compression et une inver-
sion du débit d’air traversant le compresseur qui sort alors
par l’amont du compresseur. Par l’implantation de ces
cavités, l’air parasite est aspiré et réinjecté dans la veine
en amont de l’aube. La longueur L2 - L1, dont dépasse
la cavité par rapport au bord d’attaque des aubes, est
toutefois limitée par l’espace existant entre la roue
d’aubes mobiles 1 et la roue d’aubes fixes 2.
[0016] En se référant maintenant à la figure 2, on voit
une série de cavités 5 alignées le long de la circonférence
du carter 4. L’axe de ces cavités est légèrement incliné
par rapport à la direction longitudinale du moteur. Le
nombre de cavités est très supérieur au nombre d’aubes
1 constituant la roue mobile de l’étage de compresseur.
Ce nombre est dans la pratique compris entre 2 et 4 fois
le nombre d’aubes mobiles 1. La répartition des cavités,
telle que montrée sur la figure 2 est une disposition
uniforme ; dans une version non représentée elle peut
être rendue irrégulière pour casser l’excitation aérody-
namique sur les aubages qui pourrait être provoquée par
ces cavités, notamment aux extrémités de chacune des
deux demi-coquilles qui constituent le carter.
[0017] En se référant aux figures 3 et 4 on voit la forme
préférentielle donnée aux cavités 5 creusées dans le car-
ter 4.
[0018] En coupe transversale comme illustré sur la fi-
gure 4, la cavité 5 présente deux côtés parallèles se rac-
cordant à leur extrémité externe par une demi-circonfé-
rence. Elle s’enfonce dans le carter 4 selon une direction
inclinée, dans le sens de rotation des aubes, par rapport
à une perpendiculaire au plan tangent à la veine. Une
inclinaison maximale est recherchée mais elle est limitée
pour des raisons de fabrication du carter ; en pratique
l’angle d’inclinaison α par rapport au plan tangent à la
veine se situe entre 45° et 60°. La profondeur de la cavité
5 est définie par les caractéristiques aérodynamiques
recherchées, en prenant là aussi en compte les contrain-
tes de fabrication.
[0019] En coupe selon son plan de symétrie comme
illustré sur la figure 3, la cavité 5 a la forme grossièrement
d’un rectangle dont le petit côté, à l’amont, coupe le carter
selon un angle ϕ, mesuré à partir de la courbe du carter
qui résulte de sa coupe par le plan de symétrie de la
cavité et qui située en amont de la cavité ; cet angle ϕ
est voisin de 90°. La partie aval de la cavité a une forme
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sensiblement circulaire.
[0020] La figure 5 montre le cas d’un carter 4 présen-
tant un retrait local de veine 6 au niveau des aubes mo-
biles 1 appelé couramment "trench". Tel que représenté,
ce retrait va en diminuant en se déplaçant vers l’aval du
moteur. Ce type de carter est également susceptible de
recevoir des cavités 5 du type de celles décrites ci-des-
sus. Le retrait local de veine 6 débute dans ce cas au
niveau ou en aval de l’extrémité amont de la cavité 5 et
se termine au niveau ou légèrement en aval du bord de
fuite des aubes mobiles 1.
[0021] L’invention porte sur une optimisation des ca-
ractéristiques géométriques des cavités 5 et de leur po-
sitionnement par rapport aux aubes mobiles 1. Elle per-
met une amélioration très significative de l’opérabilité du
compresseur (en termes de rendement et de marge au
pompage) grâce à sa gestion de l’écoulement dans le
jeu entre aubages et carter et à sa réinjection en amont
de la roue d’aubages mobiles 1. Cette amélioration est
particulièrement sensible dans le contexte d’un compres-
seur fortement chargé, présentant des aubes de forme
en trois dimensions (aubes en flèche avant) et des dis-
tances inter-étages réduites afin de limiter la longueur
totale du compresseur.
[0022] La forme aval de la cavité 5, où le fluide est
aspiré est optimisée pour un meilleur guidage du fluide
vers l’amont, et sa forme amont est optimisée pour as-
surer une réinjection dans la veine le plus proche possible
de la direction radiale. Sa longueur est optimisée pour
assurer la réinjection du fluide le plus en amont possible
de l’aube.
[0023] Ces caractéristiques optimales sont :

- une longueur L1 comprise entre 35 et 50% de la
longueur de la corde Cax. Ce recouvrement permet
de limiter la pénalité en rendement, qui diminue très
fortement lorsque le recouvrement augmente, tout
en conservant une aspiration correcte du fluide.

- une longueur L2 comprise entre 80 et 90% de la
longueur de la corde Cax. Cette longueur, qui reste
toutefois limitée par l’encombrement axial, permet
d’assurer une aspiration à la position optimale de
l’aubage et une réinjection suffisamment éloignée
en amont du bord d’attaque, ce qui se traduit par une
perturbation locale réduite.

- un angle de réinjection ϕ égal à 90 plus ou moins 5°.
L’analyse a montré qu’avec un angle supérieur à cet-
te valeur la cavité 5 conduit à créer une zone d’obs-
truction aérodynamique, ce qui occasionne des per-
tes de rendement, et qu’avec un angle sensiblement
inférieur à cette valeur un tourbillon secondaire con-
trarotatif apparaît dans la cavité 5, ce qui dégrade la
recirculation en son sein.

- une extrémité aval en arc de cercle dont le rayon est
sensiblement égal à celui de la profondeur de la ca-
vité.

[0024] L’efficacité de la présente invention provient

donc de la combinaison d’un recouvrement axial limité
de l’aube et d’une réinjection en amont de l’aube selon
un angle optimisé. L’ensemble améliore le rendement du
compresseur dans les conditions de fonctionnement sta-
bilisé ainsi que sous une forte sollicitation aérodynami-
que, intermédiaire entre la ligne de fonctionnement no-
minale et la limite de stabilité (ou ligne de pompage) du
compresseur. Ceci provient du fait que les pertes locales
de rendement induites par le décalage L1 sont compen-
sées par le gain apporté par la maîtrise de la recirculation
de l’air.
[0025] L’association de cavités 5 telles que décrites ci-
dessus et d’un retrait local de veine 6 améliore encore
les performances en rendement du compresseur.
[0026] D’autres variantes sont possibles, comme par
exemple des cavités associées à un dépôt d’abradable
pour tolérer des contacts aubes/carter d’intensité limitée.
Les cavités peuvent être directement usinées directe-
ment dans le carter ou implantées via une technologie
de revêtement par une pièce rapportée spécifique, fixée
au carter.
[0027] Enfin cette technologie est applicable à tout ty-
pe de compresseur, qu’il soit axial ou centrifuge, et qu’il
soit destiné à un turboréacteur ou à un turbopropulseur.
[0028] Bien que l’invention ait été décrite en relation
avec un mode de réalisation particulier, il est bien évident
qu’elle n’y est nullement limitée et qu’elle comprend tous
les équivalents techniques des moyens décrits ainsi que
leurs combinaisons si celles-ci entrent dans le cadre de
l’invention.

Revendications

1. Compresseur pour turbomachine comprenant un
carter (4), au moins un étage de compresseur cons-
titué d’une roue d’aubes fixes (2) et d’une roue
d’aubes mobiles (1) positionnée en aval de ladite
roue d’aubes fixes (2), et des cavités (5) creusées
dans ledit carter en regard du chemin de passage
des aubes mobiles (1), lesdites cavités ayant une
longueur L2 mesurée axialement et étant décalées
vers l’amont par rapport aux aubes mobiles (1) de
façon à générer un recouvrement ayant une lon-
gueur L1, caractérisé en ce que les longueurs L1
et L2 sont comprises respectivement entre 35 et 50%
et entre 80 et 90% de la corde axiale Cax mesurée
en extrémité externe des aubes mobiles (1) et en ce
que les cavités (5) ne communiquent pas entre elles.

2. Compresseur selon la revendication 1 dans lequel
l’extrémité amont des cavités (5) fait, dans le plan
de symétrie de la cavité (5), un angle ϕ pour la réin-
jection de l’air, égal à 90 plus ou moins 5° avec la
partie du carter (4) située en amont de ladite cavité.

3. Compresseur selon l’une des revendications 1 ou 2
dans lequel l’extrémité aval des cavités (5) a un profil
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en arc de cercle, dont le rayon est sensiblement égal
à la profondeur de ladite cavité.

4. Compresseur selon l’une des revendications 1 à 3
dans lequel le nombre de cavités (5) sur la circonfé-
rence du carter (4), rapporté au nombre d’aubes mo-
biles (1) de la roue correspondante, est compris en-
tre 2 et 4.

5. Compresseur selon l’une des revendications 1 à 4
dans lequel les cavités (5) sont creusées dans le
carter (4) avec une inclinaison, par rapport au plan
tangent à la veine, comprise entre 45 et 60° dans le
sens de rotation des aubes.

6. Compresseur selon l’une des revendications 1 à 5
dans lequel les cavités (5) sont réparties de façon
régulière sur la circonférence du carter (4).

7. Compresseur selon l’une des revendications 1 à 5
dans lequel les cavités (5) sont réparties de façon
non régulière sur la circonférence du carter (4).

8. Compresseur selon l’une des revendications 1 à 6
dans lequel le carter (4) comporte un retrait local de
veine (6) en regard de la roue d’aubes mobiles (1).

9. Compresseur selon la revendication 8 dans lequel
l’extrémité amont du retrait de veine (6) se situe au
niveau de l’extrémité amont de la cavité (5).

10. Compresseur selon l’une des revendications 8 ou 9
dans lequel l’extrémité aval du retrait de veine (6) se
situe au niveau ou légèrement en aval du bord de
fuite des aubes mobiles (1).

11. Compresseur selon l’une des revendications 1 à 10
dans lequel les cavités (5) sont réalisées directement
dans le carter (4).

12. Compresseur selon l’une des revendications 1 à 10
dans lequel les cavités (5) sont réalisées dans une
pièce rapportée, fixée audit carter (4)

13. Turbomachine comportant un compresseur selon
l’une des revendications précédentes.

Patentansprüche

1. Kompressor für eine Turbomaschine, umfassend ein
Gehäuse (4) mit zumindest einer Kompressorstufe,
die aus einem Rad mit feststehenden Schaufeln (2)
und einem Rad mit beweglichen Schaufeln (1) be-
steht, das stromabwärts von dem Rad mit festste-
henden Schaufeln (2) positioniert ist, und Hohlräume
(5), die in dem Gehäuse gegenüber dem Durch-
gangsweg der beweglichen Schaufeln (1) ausge-

höhlt sind, wobei die Hohlräume axial gemessen ei-
ne Länge L2 aufweisen und mit Bezug auf die be-
weglichen Schaufeln (1) in Richtung stromaufwärts
versetzt sind um eine Überlappung, die eine Länge
L1 hat, hervorzurufen, dadurch gekennzeichnet,
dass die Längen L1 und L2 jeweils zwischen 35 und
50 % und zwischen 80 und 90% der axialen Sehne
Cax liegen, die an äußeren Ende der beweglichen
Schaufeln (1) gemessen wird, und dass die Hohl-
räume (5) nicht miteinander verbunden sind.

2. Kompressor nach Anspruch 1, wobei das Ende
stromaufwärts von den Hohlräumen (5) in der Sym-
metrieebene des Hohlraums (5) einen Winkel ϕ für
die Rückführung von Luft gleich 90 6 5° mit dem Teil
des Gehäuses (4) bildet, das sich stromaufwärts von
dem Hohlraum befindet.

3. Kompressor nach Anspruch 1 oder 2, wobei das
stromaufwärtige Ende der Hohlräume (5) ein kreis-
bogenförmiges Profil hat, dessen Radius im Wesent-
lichen gleich der Tiefe des Hohlraums ist.

4. Kompressor nach einem der Ansprüche 1 bis 3, wo-
bei die Anzahl der Hohlräume (5) auf dem Umfang
des Gehäuses (4), bezogen auf die Anzahl der be-
weglichen Schaufeln (1) des entsprechenden Rades
zwischen 2 und 4 liegt.

5. Kompressor nach einem der Ansprüche 1 bis 4, wo-
bei die Vertiefungen (5) in dem Gehäuse (4) mit einer
Neigung mit Bezug auf die tangentiale Ebene an der
Ader ausgehöhlt sind, die zwischen 45 und 60° in
der Drehrichtung der Schaufeln liegt.

6. Kompressor nach einem der Ansprüche 1 bis 5, wo-
bei die Vertiefungen (5) gleichmäßig über den Um-
fang des Gehäuses (4) verteilt sind.

7. Kompressor nach einem der Ansprüche 1 bis 5, wo-
bei die Hohlräume (5) nicht gleichmäßig über den
Umfang des Gehäuses (4) verteilt sind.

8. Kompressor nach einem der Ansprüche 1 bis 6, wo-
bei das Gehäuse (4) einen lokalen Aderneinzug (6)
gegenüber dem Rad mit beweglichen Schaufeln (1)
umfasst.

9. Kompressor nach Anspruch 8, wobei das stromauf-
wärtige Ende des Aderneinzugs (6) an dem strom-
aufwärtigen Ende des Hohlraums (5) angeordnet ist.

10. Kompressor nach einem der Ansprüche 8 oder 9,
wobei das stromabwärtige Ende des Aderneinzugs
(6) sich bei oder geringfügig stromabwärts von der
Abströmkante der beweglichen Schaufeln (1) befin-
det.
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11. Kompressor nach einem der Ansprüche 1 bis 10,
wobei die Hohlräume (5) direkt in dem Gehäuse (4)
ausgebildet sind.

12. Kompressor nach einem der Ansprüche 1 bis 10,
wobei die Hohlräume (5) in einem angestückelten
Teil ausgebildet sind, das an dem Gehäuse (4) be-
festigt ist.

13. Turbomaschine, die einen Kompressor nach einem
der vorhergehenden Ansprüche umfasst.

Claims

1. A compressor for a turbine engine comprising a cas-
ing (4), at least one compressor stage including a
stationary blade impeller (2) and a mobile blade im-
peller (1) positioned downstream of said stationary
blade impeller (2), and cavities (5) hollowed-out in
said casing opposite a through-path of the mobile
blades (1), said cavities having a length L2 measured
axially and being offset upstream relative to the mo-
bile blades (1) so as to generate an overlap having
a length L1, characterised in that the lengths L1
and L2 are respectively between 35% and 50% and
between 80% and 90% of an axial cord Cax meas-
ured at an outer end of the mobile blades (1) and in
that the cavities (5) do not communicate with one
another.

2. A compressor according to claim 1 wherein the up-
stream end of the cavities (5) forms, in a plane of
symmetry of the cavity (5), an angle ϕ for reinjection
of air, equal to 90° plus or minus 5° with a part of the
casing (4) located upstream of said cavity.

3. A compressor according to any one of claims 1 or 2
wherein the downstream end of the cavities (5) has
a circular-arc profile, whose radius is substantially
equal to the depth of said cavity.

4. A compressor according to any one of claims 1 to 3
wherein a number of cavities (5) on a circumference
of the casing (4), relative to a number of mobile
blades (1) of the corresponding impeller, is between
2 and 4.

5. A compressor according to any one of claims 1 to 4
wherein the cavities (5) are hollowed-out in the cas-
ing (4) with an inclination, relative to a plane tangent
to a flow passage, of between 45° and 60° in a di-
rection of rotation of the blades.

6. A compressor according to any one of claims 1 to 5
wherein the cavities (5) are distributed uniformly over
a circumference of the casing (4).

7. A compressor according to any one of claims 1 to 5
wherein the cavities (5) are distributed non-uniformly
over a circumference of the casing (4).

8. A compressor according to any one of claims 1 to 6
wherein the casing (4) comprises a local set-back
region of a flow passage (6) opposite the mobile
blade impeller (1).

9. A compressor according to claim 8 wherein the up-
stream end of the set-back region of the flow passage
(6) is located by the upstream end of the cavity (5).

10. A compressor according to any one of claims 8 or 9
wherein the downstream end of the set-back region
of the flow passage (6) is located by or slightly down-
stream of a trailing edge of the mobile blades (1).

11. A compressor according to any one of claims 1 to
10 wherein the cavities (5) are formed directly in the
casing (4).

12. A compressor according to any one of claims 1 to
10 wherein the cavities (5) are formed in an attached
part, fixed to said casing (4).

13. A turbomachine comprising a compressor according
to any one of the preceding claims.
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