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(57)  System zum Befestigen einer Schiene auf ei-
nem Untergrund (U) und eine fiir ein solches System (1)
bestimmte Fihrungsplatte (7,8). Das System umfasst
dabei ein gegen den Untergrund (U) mittels eines Span-
nelements (15,16) verspannbares Federelement (9,10)
mit mindestens einem Federarm (48,49), ein auf einem
Endabschnitt des Federarms (48,49) sitzendes Adapter-
stlick (11-14) mit einem Anlageflachenabschnitt (58-60)
und eine Fiihrungsplatte (7,8). Die Fihrungsplatte weist
eine Anlageflache (42) fur den Schienful® (F) und eine
an die Anlageflache (42) grenzende Gleitflache (56,57)
auf, Uber die das Adapterstick (11-14) aus einer Vor-
montagestellung, in der es mit seinem Anlageflachenab-
schnitt (58-60) auf der Fiihrungsplatte (7,8) sitzt, in eine
Montagestellung schiebbar ist, in der es mit seinem An-
lageflachenabschnitt (58-60) auf dem Schienenful’ (F)
der zu befestigenden Schiene (S) sitzt. Die Gleitflache
(56,57) der FUhrungsplatte (7,8) steigt in Richtung der
Anlageflache (42) an. Zusatzlich ist an der Gleitflache
(56,57) ein Anschlag (54,55) vorgesehen, an dem das
Adapterstiick (11-14) in der Vormontagestellung anliegt.

System zum Befestigen einer Schiene und Fiihrungsplatte fiir ein solches System
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein System zum Befestigen einer Schiene, wobei dieses System ein gegen einen Unter-
grund mittels eines Spannelements verspannbares Federelement, das mindestens einen Federarm besitzt, ein Adap-
terstilick, das auf einem Endabschnitt des Federarms des Federelements sitzt, wobei das Adapterstilick einen an seinem
Umfang ausgebildeten Anlageflachenabschnitt aufweist, und eine Flihrungsplatte umfasst, die an ihrer dem Schienenful®
zugeordneten Stirnseite eine Anlageflache und an ihrer freien Oberseite eine an die Anlageflache grenzende Gleitflache
aufweist, Uber die das Adapterstlick aus einer Vormontagestellung, in der es mit seinem Anlageflachenabschnitt auf
der Fihrungsplatte sitzt, in eine Montagestellung schiebbar ist, in der es mit seinem Anlageflachenabschnitt auf dem
Schienenful® der zu befestigenden Schiene sitzt, um die von dem Federelement bewirkte elastische Niederhaltekraft
auf den Schienenfufy zu lbertragen.

[0002] Ebenso betrifft die Erfindung eine fir ein solches System bestimmte Flihrungsplatte.

[0003] Ein System der eingangs angegebenen Art ist beispielsweise aus der DE 20 2007 018 500 U1 bekannt. Bei
dem bekannten System isoliert das Adapterstiick die dort als Federelement eingesetzte Spannklemme gegentiber der
Schiene. Dazu ist das Adapterstiick aus einem elektrisch nicht leitenden Werkstoff hergestellt. Um gleichzeitig eine
besonders einfache Montage zu ermdglichen, weist das Adapterstlick bei dem bekannten System eine Aufnahme auf,
die an die Form des dem Isolier-Clip zugeordneten Endabschnitts so angepasst ist, dass der Federabschnitt formschlis-
sig in sie einsetzbar ist. Der betreffende Endabschnitt des Federelements Iasst sich also so in die Aufnahme einsetzen,
dass mindestens ein Teilabschnitt seines Umfangs vom Werkstoff des Adapterstlicks umgeben ist. Zuséatzlich weist das
bekannte Adapterstiick eine sich unter die Aufnahme erstreckende Anlageflache auf. Diese Anlageflache stellt sicher,
dass das Adapterstiick zu jeder Zeit so geflhrt ist, dass der in seine jeweilige Aufnahme greifende Endabschnitt des
Federelements stets in der betreffenden Aufnahme verbleibt. Auf diese Weise lasst sich das Adapterstlick auf einfache
Weise aus einer auf der Fihrungsplatte des bekannten Systems vormontierten Stellung auf den Schienenful® aufschie-
ben, ohne dass dazu ein manuelles Eingreifen eines Monteurs oder besondere MalRnahmen durch eine Montagema-
schine erforderlich sind.

[0004] Unter den in der Praxis herrschenden rauen Bedingungen kommt es jedoch immer wieder zu einer unbeab-
sichtigten Veranderung der Lage des Federelements und des Adapters. Diese kann so weit gehen, dass die Montage
des vormontierten Systems behindert wird.

[0005] Vordiesem Hintergrund bestand die Aufgabe der Erfindung darin, ein System der eingangs beschriebenen Art
zu schaffen, bei dem mit einfachen Mitteln sichergestellt ist, dass das Adapterstiick und mit ihm das mit ihm verkoppelte
Federelement die jeweilige Vormontagestellung auch unter den sich in der Praxis stellenden Belastungen sicher beibe-
halt, bis die Fertigmontage vorgenommen wird.

[0006] Ebenso sollte eine Fiihrungsplatte angegeben werden, bei deren Verwendung in einem System der eingangs
angegebenen Art die erforderliche Lagesicherung des Adapters mit einfachen Mitteln sichergestellt ist.

[0007] In Bezug auf das System zum Befestigen einer Schiene ist diese Aufgabe erfindungsgeman dadurch geldst
worden, dass ein solches System in der in Anspruch 1 angegebenen Weise ausgebildet ist.

[0008] In Bezug auf die Flihrungsplatte besteht die Lésung der oben genannten Aufgabe erfindungsgemal darin,
dass die FUhrungsplatte, wie in Anspruch 6 angegeben, ausgebildet ist.

[0009] Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in den abhangigen Anspriichen angegeben und werden nach-
folgend im Einzelnen erlutert.

[0010] Bei einer erfindungsgemaflen Fuhrungsplatte steigt die fir das Adapterstiick vorgesehene Gleitfliche in Rich-
tung der Anlageflache der Fiihrungsplatte an. Gleichzeitig ist an der Gleitflache ein Anschlag vorgesehen. In Vormon-
tagestellung wird das Adapterstiick gegen diesen Anschlag in Folge der auf ihm lastenden Niederhaltekraft gedriickt,
die von dem ebenfalls auf der Flihrungsplatte angeordneten und tber seinen jeweiligen Federarm mit dem Adapterstiick
verkoppelten Federelement ausgelibt wird. Um in die fertige Montageposition geschoben zu werden, muss das Adap-
terstlick somit die ausgehend von dem Anschlag schrag nach oben fliihrende Gleitflache hinaufgeschoben werden mit
der Folge, dass die vom Federelement ausgelibten Federkrafte zunehmen und eine zusatzliche Kraftbelastung tber-
wunden werden muss. Da dies nicht ohne gezielt von auen eingebrachter Kraft passiert, werden das Adapterstiick
und mit ihm das Federelement selbsttatig in der Vormontageposition gehalten, bis der Fertigmontagevorgang beginnt.
[0011] Mitder Erfindung ist es somit auf besonders einfache Weise gelungen, das Adapterstiick und das Federelement
in ihrer Vormontagestellung zu sichern, ohne dass es dazu zusatzlicher Bauelemente bedarf oder die in der Praxis
bewahrte Vorgehensweise bei der Fertigmontage gedndert werden muss.

[0012] Grundsatzlich eignet sich die Erfindung fiir jede Art von Schienenbefestigung und zwar unabhangig davon, ob
fur die Erzeugung der Niederhaltekraft ein Federelement mit ein oder zwei Federarmen eingesetzt wird. Als besonders
praxisgerecht hat es sich allerdings erwiesen, wenn das Federelement eine w-férmige Spannklemme mit zwei Feder-
armen ist und jedem der Federarme jeweils ein Adapterstlick zugeordnet ist und an der Fuhrungsplatte fur jedes der
Adapterstiicke eine in Richtung der Anlageflache ansteigende Gleitflache vorgesehen ist.

[0013] Letzteres ist insbesondere dann sinnvoll, wenn das Adapterstiick an dem Endabschnitt des Federarms um
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eine Drehachse drehbar gelagert ist, wenn gleichzeitig das Adapterstiick an seinem Umfang mindestens zwei Anlage-
flachenabschnitte besitzt, von denen abhangig von der jeweiligen Drehstellung des Adapterstlicks jeweils einer an dem
Schienenful® anliegt, und wenn zudem der eine Anlageflachenabschnitt des Adapterstiicks einen gréReren Abstand zu
der Drehachse des Adapterstlicks besitzt als der andere Anlageflachenabschnitt. Bei dieser Ausgestaltung der Erfindung
Ubernimmt das im Stand der Technik als Isolator eingesetzte Adapterstiick die Funktion eines Ausgleichselements, mit
dem sich die vom jeweiligen Federelement auf den Ful® der zu befestigenden Schiene aufgebrachten Krafte justieren
lassen. Erfindungsgeman kann dazu das Adapterstiick so ausgebildet und an dem Federarm des Federelements eines
erfindungsgemafien Systems angeordnet sein, dass es nach Art eines Exzenterelements verstellt werden kann, um
den hinsichtlich der Verspannung des Federelements und der vom Federelement aufgebrachten Kraft wesentlichen
Abstand zwischen dem freien Ende des Federelements und der Oberflache des Schienenfulles einzustellen. So lasst
sich der Abstand zwischen dem freien Ende des Federelements und dem Schienenful® und damit einhergehend die
vom Federelement auf die Schiene ausgeiibte Niederhaltekraft dadurch vergréRern, dass das Adapterstiick tGber den
Anlageflachenabschnitt auf dem Schienenful® abgestitzt wird, der einen groRen Abstand zum jeweiligen freien Ende
des Federarms des Federelements besitzt. Entsprechend lasst sich die wirksame Niederhaltekraft vermindern, indem
das Adapterstiick so gedreht wird, dass es (ber einen in kleinerem Abstand zum freien Ende des zugeordneten Feder-
arms angeordneten Anlageflachenabschnitt auf dem Schienenful® abgestutzt ist. Auf diese Weise ist es somit beispiels-
weise ebenso problemlos méglich, einen Hohenausgleich zwischen zwei benachbarten Befestigungspunkten der Schie-
ne auch dadurch zu bewerkstelligen, dass die Héhe des Schienenfulies tUber dem Untergrund bzw. einer die anderen
Bauteile des jeweiligen Schienenbefestigungssystems tragenden Unterlegplatte mittels einer oder mehrerer Zwischen-
lagen zu variieren, wobei die das jeweilige Federelement abstiitzende Flihrungsplatte dabei direkt auf der Unterlegplatte
oder dem Untergrund stehen bleibt. Die mit der Hohenvariation der Abstltzung des Schienenfulles einhergehende
Anderung der vom Federelement im fertig montierten Zustand auf den Schienenful aufgebrachten Niederhaltkraft kann
durch eine entsprechende Verstellung des Adapterstiicks ebenfalls ausgeglichen werden.

[0014] Um auch bei einem erfindungsgemafRen System das Federelement gegentuber dem Schienenful’ elektrisch
zu isolieren, ist das Adapterstlick bevorzugt aus einem elektrisch nicht leitenden Werkstoff, insbesondere einem Kunst-
stoff, gefertigt.

[0015] Umein méglichsteinfaches Gleiten des Adapterstiicks auf derihm zugeordneten Gleitflache der Flihrungsplatte
zu ermoglichen, kann die Gleitflache eben ausgebildet sein und eine gleichférmige Steigung besitzen.

[0016] Eine besonders einfach herzustellende Ausgestaltung einer erfindungsgeméafien Fihrungsplatte ergibt sich
dann, wenn der an der Fihrungsplatte erfindungsgemaf vorhandene Anschlag fiir das Adapterstiick als an die Fih-
rungsplatte angeformter Absatz ausgebildet ist. Dies erweist sich insbesondere auch dann als vorteilhaft, wenn die
Fuhrungsplatte einstiickig beispielsweise aus einem gief3fahigen oder pressformbaren Werkstoff hergestellt ist.
[0017] Wird die erfindungsgemafe Flhrungsplatte in einem System zur Befestigung einer Schiene eingesetzt, bei
dem zwischen dem Schienenful® und dem jeweiligen Untergrund eine elastische Zwischenlage angeordnet ist, um eine
definierte Nachgiebigkeit der Abstiitzung der Schiene zu gewahrleisten, so kann ein UbermafRiges Zusammendriicken
der elastischen Zwischenlage dadurch auf einfache Weise verhindert werden, dass an der Anlageflache der Fihrungs-
platte ein in Richtung der Schiene vorstehender Vorsprung angeformt ist, welcher derart angeordnet ist, dass er in
Montagestellung unter den Schienenful® der Schiene greift. Die Héhe des Vorsprungs ist dabei bevorzugt so bemessen,
dass der Schienenful® nach einer gewissen Einfederung der elastischen Lage auf ihm sitzt und so die elastische Lage
vor einer Uber ihre Elastizitat hinausgehenden Verformung sicher geschitzt ist.

[0018] Der fir die Herstellung der Fiihrungsplatte benétigte Materialaufwand und damit einhergehend das Gewicht
einer erfindungsgemafen Fihrungsplatte kdnnen dadurch minimiert werden, dass in ihre Unterseite eine Ausnehmung
eingeformt ist. Diese Ausnehmung kann sich bis in die Anlageflache der Fiihrungsplatte fortsetzen. Zur Aussteifung der
Fuhrungsplatte kénnen dabei erforderlichenfalls im Bereich der Ausnehmung Verstarkungsrippen ausgebildet sein.
[0019] Auf ihrer von der Anlageflache abgewandten Seite kann die Fiihrungsplatte einen Stiitzabschnitt aufweisen,
der an seiner Oberseite eine Aufstandflache zum Abstiitzen eines Ubergangsabschnitts eines Federelements in einer
Vormontagestellung aufweist und der gleichzeitig eine in die Fuhrungsplatte eingeformte Kehle begrenzt, in der der
Ubergangsabschnitt des Federelements in fertig montierter Stellung sitzt. Um auch im Bereich des Stiitzabschnitts
maoglichst wenig Werkstoffvolumen zu binden, kann dabei von der von der Anlageflache abgewandten Seite her in den
Stltzabschnitt mindestens eine Ausnehmung eingeformt sein. Auch hier kdnnen dabei mehrere Ausnehmungen so
ausgebildet sein, dass zwischen ihnen Rippen vorhanden sind, die das erforderliche Tragvermdgen des Stiitzabschnitts
sichern.

[0020] Soll es bei einem erfindungsgemaflen System mdglich sein, zur Hohenregulierung oder zur Verbesserung der
GleichmaRigkeit, mit der die von den Bauteilen des Systems aufgenommenen Lasten auf den Untergrund verteilt werden,
nachtraglich eine Unterlegplatte zu montieren oder auszutauschen, so kann dies auf einfache Weise dadurch bewerk-
stelligt werden, dass eine sich quer zur zu befestigenden Schiene Uber die Breite der Fiihrungsplatte erstreckende
Unterlegplatte vorgesehen ist, die zum Ausgleich von Héhenunterschieden zwischen der Fiuhrungsplatte und dem je-
weiligen Untergrund angeordnet ist, wobei die Unterlegplatte eine rechtwinklige Grundform besitzt und eine Durchgangs-
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6ffnung flir das zum Spannen des Federelements eingesetzte Spannelement aufweist, und wobei die Unterlegplatte
entlang einer Stallinie in zwei Teile geteilt ist, die von der einen der quer zur zu befestigenden Schiene ausgerichteten
Langsseiten der Unterlegplatte ausgehend mit Abstand zu deren einen Schmalseite zu der Durchgangséffnung gefiihrt
und von dort die Durchgangséffnung schneidend in Richtung der Schmalseite der Unterlegplatte geflihrt ist. Die bei
dieser Ausgestaltung vorgesehene Unterlegplatte ist somit in zwei stumpf gegeneinander stoRende Teile geteilt, von
denen mindestens das eine Teil einen sich entlang der Schmalseite der Unterlegplatte Uber deren gesamte Breite
erstreckt und an den sich ein sich in Langsrichtung der Unterlegplatte erstreckender Abschnitt angeformt ist, der die
Durchgangsoéffnung fiir das jeweilige Spannelement zumindest zu einem Teil aufnimmt. Das andere Teil der Unterleg-
platte flllt dabei den aus dem ersten Teil ausgeschnittenen Abschnitt aus, wobei es den Teil der Durchgangsoéffnung
der Unterlegplatte begrenzt, der nicht von dem ersten Teil umgrenzt ist.

[0021] Ein erster Vorteil der erfindungsgemaRen Ausgestaltung einer solchen Unterlegplatte besteht darin, dass die
beiden Teile der Unterlegplatte auf einfache Weise nachtraglich an einem erfindungsgemafRen Befestigungssystem
montiert werden kdnnen, indem das eine Teil in Langsrichtung der Schiene gesehen von der einen und das andere Teil
von der anderen Seite her unter die bereits montierten anderen Bauteile des Befestigungssystems geschoben werden.
Sobald die beiden Teile der Unterlegplatte fertig eingeschoben sind, umschlieRen sie die Spannelemente eng, so dass
trotz der Teilung der Unterlegplatte dieselbe grofl¥flachig durchgehende Unterstltzung der auf der Unterlegplatte auflie-
genden Bauteile und Materiallagen gewahrleistet ist wie bei einer ungeteilten Unterlegplatte.

[0022] Ein weiterer in der Praxis wichtiger Vorteil der erfindungsgemafRen Ausgestaltung einer Unterlegplatte besteht
auch darin, dass sie zumindest im Bereich ihrer einen Schmalseite ungeteilt ist. Auf diese Weise ist gewahrleistet, dass
die auf der Unterlage aufliegenden Bauteile und Materiallagen auch dann noch sicher abgestiitzt sind, wenn sehr hohe
Dricke auf der Unterlegplatte lasten oder der Untergrund eine gewisse Nachgiebigkeit aufweist. Der sich ber die
Schmalseite der Unterlegplatte erstreckende Abschnitt ihres einen Teils stellt sicher, dass die Unterlegplatte auch unter
der hohen Last ihre Form beibehalt und ihre beiden Teile nicht auseinander gedriickt werden.

[0023] Zusatzlich vorteilhaft an der erfindungsgemafien Gestaltung einer Unterlegplatte ist, dass ihre beiden Teile
identisch geformt sein kdnnen, wodurch eine preisglnstige einfache Herstellung mdglich ist.

[0024] Nachfolgend wird die Erfindung anhand einer ein Ausfiihrungsbeispiel darstellenden Zeichnung naher erlautert.
Es zeigen jeweils schematisch:

Fig. 1  ein System zur Befestigung einer Schiene in einer Explosionsdarstellung;
Fig. 2  das System im fertig montierten Zustand in einer perspektivischen Ansicht;
Fig. 3  eine Unterlegplatte in perspektivischer Ansicht von oben;

Fig. 4 die Teile der Unterlegplatte in perspektivischer Ansicht von oben;

Fig. 5 die Teile der Unterlegplatte in perspektivischer Ansicht von unten;

Fig. 6  eine Fiihrungsplatte in perspektivischer Ansicht;

Fig. 7  die Fihrungsplatte mit darauf aufgesetzten Adapterstiicken;

Fig. 8 ein Adapterstiick in einer frontalen Ansicht;

Fig. 9  das Adapterstiick in einer perspektivischen Ansicht.

[0025] Das System 1 zum Befestigen einer Schiene S auf einem beispielsweise durch eine Betonschwelle oder einer
Betonplatte gebildeten festen Untergrund U umfasst eine erste Unterlegplatte 2, eine zweite Unterlegplatte 3, eine
elastische Zwischenlage 4, eine Druckverteilungsplatte 5, eine Héhenregulierungsplatte 6, eine erste Flihrungsplatte 7,
eine zweite Fiihrungsplatte 8, zwei als (0-férmig Spannklemmen ausgebildete Federelemente 9,10, zwei Paare von
Adapterstiicken 11-14 sowie zwei als Spannschrauben ausgebildete Spannelemente 15,16, die lber jeweils eine Un-
terlegscheibe 17,18 auf die Mittelschlaufe der Federelemente 9,10 wirken.

[0026] Das Befestigungssystem 1 sitzt in einer an den festen Untergrund einstiickig angeformten Aufnahme 19, die
an ihren parallel zur Schiene S verlaufenden Schmalseiten durch jeweils eine Stltzschulter 20,21 begrenzt ist. In die
zwischen den Stitzschultern 20,21 vorhandene Aufstandflache der Aufnahme 19 ist benachbart zu den Stitzschultern
20,21 jeweils ein Kunststoffdiibel 22,23 in den Untergrund U eingelassen. In die Kunststoffdiibel 22,23 wird bei der
Montage des Systems 1 jeweils eines der Spannelemente 15,16 zum Spannen der Federelemente 9,10 eingeschraubt.
[0027] Diejeweils aus zwei punktsymmetrisch geformten Teilen 24,25 zusammengesetzten Unterlegplatten 2,3 weisen
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eine rechteckige Form mit zwei parallel verlaufenden Léngsseiten 26,27 und zwei ebenfalls parallel zueinander verlau-
fenden Schmalseiten 28,29 auf und erstrecken sich Uber die gesamte Breite der Aufnahme 19. In die Unterlegplatten
2,3 sind dabei jeweils zwei Durchgangséffnungen 30,31 eingeformt, von denen jeweils eine benachbart zu einer der
Schmalseiten 28,29 und mittig zwischen den Langsseiten 26,27 so positioniert ist, dass sie bei in die Aufnahme 19
eingelegter Unterlegplatte 2,3 mit der Offnung der in den Untergrund U eingelassenen Kunststoffdiibel 22,23 fluchten.
[0028] Die StoRlinie 32, an der die beiden Teile 24,25 der Unterlegplatten 2,3 jeweils zusammengefligt sind, verlauft
ausgehend vom Rand der einen Langsseite 26 zunachst parallel zum Rand der der ersten Durchgangséffnung 30
zugeordneten einen Schmalseite 28, wobei der Abstand a1 zum betreffenden Rand dem kleinsten Abstand zwischen
dem Rand der Durchgangséffnung 30 und dem Rand der Schmalseite 28 entspricht. Dieser Abschnitt der Stof3linie 28
ist bis zur Durchgangsdéffnung 30 geflihrt, um dort im Wesentlichen rechtwinklig zum Rand der Schmalseite 28 abzu-
knicken und die Durchgangsoéffnung 30 an ihrem der Langsseite 26 zugeordneten Rand schneidend in Richtung der
anderen Durchgangsoéffnung 31 gefiihrt zu werden. Sobald die Durchgangséffnung 30 passiert ist, knickt die StoBlinie
32 in Richtung der anderen Langsseite 27 so ab, dass sie die Durchgangsoffnung 31 auf ihrer der Langsseite 27
zugeordneten Seite trifft. Dort knickt die StoRlinie 32 wiederum so um, dass sie im Wesentlichen rechtwinklig ausgerichtet
die Durchgangsoéffnung 31 an ihrem der Langsseite 27 zugeordneten Rand schneidend auf den Rand der anderen
Schmalseite 29 zulauft, bis die Durchgangso6ffnung 31 passiert ist. An dieser Stelle nimmt die StoRlinie 32 einen parallel
zum Rand der Schmalseite 29 ausgerichteten Verlauf, bis sie den Rand der Léngsseite 27 erreicht hat. Dabei entspricht
der Abstand a2 des parallel zum Rand der Schmalseite 29 verlaufenden Abschnitts der Stollinie 32 dem kleinsten
Abstand zwischen dem Rand der Durchgangséffnung 31 und dem Rand der Schmalseite 29.

[0029] Durch diesen Verlauf der Sto3linie 32 weisen die beiden Teile 24,25 der Unterlegplatten 2,3 jeweils einen sich
Uber die gesamte Breite B ihrer Schmalseiten 28,29 erstreckenden Abschnitt 33 auf. Von diesem Abschnitt 33 steht
jeweils ein weiterer Abschnitt 34 ab, der jeweils an eine der Langsseiten 26,27 der jeweiligen Unterlegplatte 2,3 angrenzt
und dessen Breite im an den Abschnitt 33 angrenzenden Bereich der halben Breite B der Unterlegplatte zuztiglich dem
halben Durchmesser der jeweils in ihn eingeformten Durchgangséffnung 30,31 entspricht, wahrend seine Breite im
Bereich seines freien Endes gleich der halben Breite B der jeweiligen Unterlegplatte 2,3 abziiglich des halben Durch-
messers der jeweils anderen Durchgangso6ffnung 31,30 ist.

[0030] An die einander zugeordneten, im zusammengefligten Zustand aneinanderstoRenden Rander der Teile 24,25
der Unterlegplatten 2,3 sind jeweils korrespondierend zueinander geformte Vor- und Riickspriinge 35,36 angeformt, die
im zusammengefligten Zustand einander formschlissig tUberlappen und so im Einbauzustand auch unter hoher Last
ein Abheben der Teile 24,25 in eine senkrecht zum Untergrund U gerichtete Richtung verhindern.

[0031] An die Schmalseiten 28,29 der Unterlegplatten 2,3 ist jeweils eine Schulter 37,38 angeformt, die in Einbau-
stellung von den Abschnitten 33,34 nach oben wegweisend ausgerichtet sind und sich Uber die gesamte Breite B der
jeweiligen Unterlegplatte 2,3 erstrecken. Die Schultern 37,38 sind so geformt und ausgerichtet, dass sie in die Aufnahme
19 eingesetztem Zustand biindig an den Stitzschultern 20,21 anliegen.

[0032] Zur Minimierung ihres Gewichts und zur Materialeinsparung sind im Bereich der Abschnitte 33,34 in die Un-
terseite der Teile 24,25 regelmalig angeordnete Ausnehmungen 39 eingeformt, zwischen denen jeweils Rippen 40
ausgebildet sind, die im Einbauzustand auf der Aufstandflache der Aufnahme 19 stehen.

[0033] Umdenim vorliegenden Ausfiihrungsbeispiel erforderlichen Hohenausgleich zu erzielen, sind in der Aufnahme
19 hier die beiden Unterlegplatten 2,3 aufeinander gestapelt angeordnet.

[0034] Bei einer gegebenenfalls nachtraglichen Montage der Unterlegplatten 2 werden deren Teile 24,25 jeweils von
einer Langsseite der Aufnahme 19 her unter die anderen Bauteile des Systems 1 geschoben, bis sie auf Stol3 aneinander
geflgt sind und ihre Vor- und Rickspriinge 35,36 ineinander greifen. In dieser Stellung umfassen die Teile mit ihren
Durchgangséffnungen 30,31 die Schraubenschéfte der Spannelemente 15,16 mit engem Abstand, so dass trotz der
Teilung der Unterlegplatten 2,3 eine maximal groRflachige Abstlitzung der jeweils Uber ihnen liegenden Bauteile des
Systems 1 gesichert ist.

[0035] Auf der zuoberst liegenden Unterlegplatte 3 liegt die elastische Zwischenlage 4, die die geforderte Nachgie-
bigkeit der durch das System 1 gebildeten Schienenbefestigung gewéhrleistet.

[0036] Die von der Schiene S beim Uberfahren durch ein hier nicht gezeigtes Schienenfahrzeug aufgenommene Last
wird mittels der auf der Zwischenlage 4 liegenden Druckverteilungsplatte 5 grof3flachig auf die Zwischenlage 4 verteilt.
[0037] Die Zwischenlage 4 und die Druckverteilungsplatte 5 weisen jeweils an ihren Schmalseiten Schlitze auf, in
denen in fertig montierter Einbaustellung die Spannelemente 15,16 sitzen.

[0038] Die Breite der Zwischenlage 4 und der Druckverteilungsplatte 5 ist jeweils kleiner als die Breite B der Unter-
legplatten 2,3, so dass entlang der Langsseiten 26,27 der Unterlegplatten 2,3 ein schmaler Randstreifen vorhanden ist,
auf dem die Fihrungsplatten 7,8 mit ihren seitlichen, dem Schienenfull F zugeordneten FiiRen 41,42 stehen.

[0039] Um gegebenenfalls weitere Hohentoleranzen auszugleichen, liegt auf der Druckverteilungsplatte 5 die Hohen-
regulierungsplatte 6 auf, auf der die Schiene S mit ihnrem Schienenful’ F steht.

[0040] Die aus einem verstarkten Kunststoff hergestellten Fiihrungsplatten 7,8 sind identisch geformt. Jeweils eine
von ihnen ist in an sich bekannter Weise auf einer der Langsseiten der Schiene S angeordnet, um die Schiene S seitlich
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zu fiihren. Gleichzeitig dienen die Fiihrungsplatten 7,8 ebenfalls in an sich bekannter Weise als Lager fiir die auf ihnen
sitzenden Federelemente 9,10.

[0041] An ihrer dem Schienenful® F zugeordneten Stirnseite weisen die FUhrungsplatten 7,8 eine Anlageflache 42
auf, mit der sie im fertig montierten Zustand seitlich am Schienenful® F anliegen. Die Anlageflache 42 ist dabei durch
zwei Offnungen durchbrochen, die zu einer von der Unterseite 43 der Fiihrungsplatten 7,8 her in diese eingeformten
Ausnehmung 44 fihren. Im Bereich der Ausnehmung 44 sind hier nicht sichtbare Versteifungsrippen ausgebildet, die
das Dach 45 der Fuhrungsplatten 7,8 mit dem darauf verspannten Federelement 9,10 tragen.

[0042] An dervon der Anlageflache 42 abgewandten Seite ist an die Flihrungsplatten 7,8 ein mit Ausnehmungen und
Versteifungsrippen versehener Stitzabschnitt 46 angeformt, an dessen freier Oberseite eine ebene Stitzflache 47
ausgebildet ist. Auf dieser Stiitzflache 47 sitzen in der Vormontagestellung die Ubergangsabschnitte der Federelemente
9,10, die die Federarme 48,49 der Federelemente 9,10 mit deren Mittelschlaufe verbinden. Gleichzeitig begrenzt der
Stltzabschnitt 46 eine in die Oberseite der Fiihrungsplatten 7,8 eingeformte Kehle 50, die sich parallel zur Anlageflache
42 erstreckt und in der die Ubergangsabschnitte der Federelemente 9,10 in fertig montierter Stellung sitzen.

[0043] An zentraler Stelle ist in das Dach 45 der FUhrungsplatten 7,8 eine Durchgangséffnung 51 eingeformt, durch
die der Schraubenschaft des jeweiligen Spannelements 15,16 geflhrtist. Die Durchgangsoffnung 51 ist dabei von einem
umlaufenden Kragen umgeben, durch den einerseits ein Eindringen von Wasser in die Offnung 51 verhindert wird und
der andererseits eine Fluhrung fur die Mittelschlaufe des jeweiligen Federelements 9,10 bildet.

[0044] Beidseits der Durchgangséffnung 51 und mit einem gleichmafigen Abstand zu dieser ist auf der Oberseite der
Fuhrungsplatten 7,8 jeweils ein Absatz 52,53 ausgebildet, der bis zur stirnseitigen Anlageflache 42 reicht. Die Absatze
52,53 bilden bei fertig montiertem System einerseits eine seitliche Flihrung fiir die Mittelschlaufe des jeweils zugeordneten
Federelements 9,10. Andererseits ist von ihrer Oberseite aus in die Absatze 52,53 jeweils eine keilférmige Ausnehmung
eingeformt. Auf diese Weise sind am dem Stitzabschnitt 46 zugeordneten Ende der Absatze 52,53 jeweils ein nach
oben stehender Anschlag 54,55 und eine ebene Gleitflache 56,57 gebildet. Diese Gleitflachen 56,57 steigen ausgehend
vom jeweiligen Anschlag 54,55 in Richtung der Anlageflache 42 kontinuierlich an, bis sie die vordere, der Anlageflache
42 zugeordnete Kante des jeweiligen Absatzes 52,53 erreichen.

[0045] Zwischen den in die Anlageflache 42 eingeformten Offnungen ist im Bereich der Anlageflache 42 ein Mittel-
pfosten 42a vorhanden, an dessen unteres Ende ein von der jeweiligen Fihrungsplatte 8,9 wegweisender, normal zur
Anlageflache 42 ausgerichteter Vorsprung 42b angeformt ist. Der Vorsprung 42b ist dabei so positioniert, dass er in
fertig montierter Stellung unter den Schienenful® F greift. Auf diese Weise wird ein Abheben der Fiihrungsplatten 8,9
unter den in der Praxis auftretenden Belastungen sicher vermieden.

[0046] Die als w-férmige Spannklemmen ausgebildeten Federelemente 9,10 besitzen an ihren Federarmen 48,49
jeweils einen abgekrépften Endabschnitt, der bei fertig montiertem System 1 im Wesentlichen parallel zur Schiene S
ausgerichtet ist. Auf diesen Endabschnitten ist jeweils eines der Adapterstlicke 11-14 um eine mit der Langsachse des
betreffenden Endabschnitts zusammenfallenden Drehachse D verdrehbar gelagert.

[0047] Von ihrer Stirnseite her gesehen weisen die Adapterstiicke 11-14 jeweils eine fiinfeckige Form auf. An der
Umfangsflache der Adapterstiicke 11-14 sind dabei jeweils drei gleich groRe Anlageflaichenabschnitte 58,59,60 ausge-
bildet, die unmittelbar aneinander anstof3en und voneinander jeweils durch eine Kante 61,62 getrennt sind. An die beiden
auleren Anlageflachenabschnitte 58,60 schlieRen sich zusatzlich zwei Markierungsabschnitte 63,64 an. Diese Markie-
rungsabschnitte 63,64 konnen mit Kennzeichnungen versehen sein, die die mit einer Drehung in die jeweilige Richtung
einhergehende Zu- oder Abnahme der Federspannung anzuzeigen.

[0048] Die Markierungsabschnitte 63,64 sind durch einen Schlitz 65 getrennt, der aus radialer Richtung in die Adap-
terstlicke 11-14 eingeformtist und bis in eine Aufnahme 66 reicht, die von ihrer einen Stirnseite her in die Adapterstlicke
11,14 eingeformt ist. Der Schlitz 65 schneidet eine dreiecksférmige Offnung 67 in den Boden 68 der Aufnahme 66, so
dass in der Aufnahme 66 sich sammelnde Feuchtigkeit oder Dampfe tber die Offnung 67 aus der Aufnahme 66 ent-
weichen kénnen.

[0049] Der Mittelpunkt M der kreisrunden Offnung der Aufnahme 66 ist bezogen auf den Mittelpunkt der Stirnseiten
69 der Adapterstiicke 11-14 so versetzt angeordnet, dass der erste Anlageflachenabschnitt 58 einen ersten Abstand
z1, der zweite Anlageflachenabschnitt 59 einen zweiten Abstand z2 und der dritte Anlageflachenabschnitt 60 einen
dritten Abstand z3 zum Mittelpunkt M der Aufnahme 66 hat, wobei gilt z1 < z2 < z3. Die Absténde z1 - z3 unterscheiden
sich beispielsweise um jeweils einen Millimeter.

[0050] Die Adapterstiicke 11 - 14 bestehen aus einem elektrisch nicht leitenden Kunststoff, der zumindest in ihrer
Umfangsrichtung eine gewisse Elastizitat besitzt.

[0051] Im entspannten, nicht auf den jeweils zugeordneten Endabschnitt der Federarme 48,49 aufgesetzten Zustand
weist die Aufnahme 66 der Adapterstiicke 11 - 14 einen Durchmesser auf, der um ein geringes Untermal kleiner ist als
die ebenfalls im Durchmesser kreisrunden Endabschnitte der Federarme 48,49. Beim Aufstecken auf die Endabschnitte
werden die Adapterstiicke 11 - 14 dementsprechend in Umfangsrichtung gespreizt, so dass sie in Folge der in den
Adapterstiicken 11 - 14 dann wirkenden Rickstellkrafte reibschlissig, jedoch mit noch einem gewissen Kraftaufwand
verdrehbar auf dem jeweils zugeordneten Endabschnitt gehalten sind. Das Aufspreizen der Adapterstiicke 11 - 14 kann
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dabei aufgrund des Schlitzes 65 einfach erfolgen, welcher auf diese Weise nicht nur die Ansammlung von Feuchtigkeit
in dem jeweiligen Adapterstiick 11 - 14 verhindert, sondern zusatzlich das Aufstecken der Adapterstiicke 11 - 14 auf
den jeweiligen Endabschnitt der Federarme 48,49 erleichtert und ihre ausreichende elastische Nachgiebigkeit sichert.
[0052] Zur Vormontage des Systems 1 wird zunachst die Unterlegplatte 3 in die Aufnahme 19 des Untergrunds U
gelegt. AnschlieBend werden die elastische Lage 4 auf die Unterlegplatte 2 und die Druckverteilungsplatte 5 auf die
elastische Lage gelegt.

[0053] Daraufhin werden die Fiihrungsplatten 8,9 so positioniert, dass jeweils eine von ihnen mit ihrem Stiitzabschnitt
46 an einer der Schultern 37,38 anliegt, die wiederum jeweils an einer der Stltzschultern 20,21 des Untergrunds U
abgestutzt ist. Die Fihrungsplatten 8,9 umgreifen dabei mit ihren seitlichen FiiRen 41,42 die Zwischenlage 4 und die
Druckverteilungsplatte 5, so dass sie auf der Unterlegplatte 3 stehen. Dabei steht der Mittelpfosten 42a mit seinem
Vorsprung 42b in dem Schlitz der Zwischenlage 4 und der Druckverteilungsplatte 5.

[0054] AnschlieRend wird auf die Druckverteilungsplatte 5 die Héhenregulierplatte 6 gelegt, deren Breite dem lichten
Abstand zwischen den Fihrungsplatten 7,8 entspricht.

[0055] Im Anschluss daran werden die Federelemente 9,10 mit den an ihnen befestigten Adapterstiicken 11 - 14 auf
die ihnen jeweils zugeordnete Fiihrungsplatte 7,8 so gesetzt, dass ihr Ubergangsabschnitt auf der Stiitzflache 47 des
jeweiligen Stiitzabschnitts 46 sitzt. In dieser Position sind die Adapterstlcke 11 - 14 mit ihrem der jeweiligen Gleitflache
56,57 zugeordneten Anlageflachenabschnitt 58-60 auf der jeweiligen Gleitflache 56,57 platziert und in Anlage an dem
jeweiligen Anschlag 54,55 gehalten. Nachdem dann die Spannelemente 15,16 durch die Durchgangséffnung 51 der
jeweiligen Winkelfuihrungsplatte 7,8 und die Durchgangséffnungen 30,31 der Unterlegplatte 2 in den jeweils zugeord-
neten Kunststoffdiibel 22,23 geschraubt sind, ist das System 1 in seiner Vormontagestellung vorgespannt.

[0056] Nachdem nun die Schiene S positioniert worden ist, werden die Federelemente 9,10 in Richtung der Schiene
S soweit verschoben, bis die Adapterstlicke 11 - 14 auf der ihnen jeweils zugeordneten Seite des Schienenfules F und
die Ubergangsabschnitte der Federelemente 9,10 in der Kehle 50 der Filhrungsplatten 7,8 sitzen. Die Adapterstiicke
11 - 14 gleiten dabei die Gleitflachen 56,57 hinauf, bis sie die vordere freie Kante der Absatze 52,53 passiert haben und
auf dem Schienenful® F sitzen.

[0057] Wird festgestellt, dass in Folge einer UibergroRen oder zu kleinen Hohendifferenz zwischen der Oberseite des
SchienenfuRes F und der Oberseite der jeweiligen Flihrungsplatte 7,8 von einem der Federelemente 9,10 eine unzu-
reichende oder zu grofRe Niederhaltekraft auf den Schienenfuld F ausgetibt wird, kann dies dadurch ausgeglichen werden,
dass das dem jeweiligen Federelement 9,10 zugeordnete Adapterstiicke 11 - 14 um seine jeweilige Drehachse D so
verdreht wird, dass das jeweilige Adapterstiick 11 - 14 Uber einen Anlageflachenabschnitt 58,59,60 mit geringerem
Abstand (Abnahme der Niederhaltekraft) bzw. gréRerem Abstand (Zunahme der Niederhaltekraft) zu der dann durch
den Mittelpunkt M der Aufnahme 66 verlaufenden Drehachse D auf dem Schienenfull F abgestitzt ist.

[0058] Die Adapterstiicke 11 - 14 erlauben so eine Feinjustage der von den Federelementen 9,10 aufgebrachten
Niederhaltekrafte. Gleichzeitig isolieren sie die Federelemente 9,10 gegen die Schiene S.

[0059] Wird festgestellt, dass die Hohe des durch das System 1 geschaffenen Befestigungspunktes fir die Schiene
S insgesamt zu gering ist, kdnnen nachtraglich die zusatzliche Unterlegplatte 2 und erforderlichenfalls weitere Unter-
legplatten in der voranstehend schon erwahnten Weise unterhalb der Unterlegplatte 3 montiert werden.

Bezugszeichen | Bezeichnetes Element

1 System zum Befestigen der Schiene S
2,3 Unterlegplatten

4 elastische Zwischenlage

5 Druckverteilungsplatte

6 Hoéhenregulierungsplatte

7,8 FUhrungsplatten

9,10 Federelemente

11-14 Adapterstlicke

15,16 Spannelemente

17,18 Unterlegscheiben

19 Aufnahme

20,21 Stitzschultern der Aufnahme 19
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(fortgesetzt)
22,23 Kunststoffdiibel
24,25 Teile der Unterlegplatten 2,3
26,27 Langsseiten der Unterlegplatten 2,3
28,29 Schmalseiten der Unterlegplatten 2,3
30,31 Durchgangso6ffnungen der Unterlegplatten 2,3
32 StoRlinie der Unterlegplatten 2,3
33,34 Abschnitte der Teile 24,25
35 Vorspriinge der Teile 24,25
36 Ruckspriinge der Teile 24,25
37,38 Schultern der Teile 24,25
39 Ausnehmungen der Teile 24,25
40 Rippen der Teile 24,25
41 FiURe der Fihrungsplatten 7,8
42 Anlageflache der Fiihrungsplatten 7,8
42a Mittelpfosten der Fihrungsplatten 7,8
42b Vorsprung der Fihrungsplatten 7,8
43 Unterseite der Fihrungsplatten 7,8
44 Ausnehmung der Fuhrungsplatten 7,8
45 Dach der Fuhrungsplatten 7,8
46 Stiitzabschnitt der Flhrungsplatten 7,8
47 Stitzflache der Fuhrungsplatten 7,8
48,49 Federarme der Federelemente 9,10
50 Kehle der Flhrungsplatten 7,8
51 Durchgangsoffnung der Flihrungsplatten 7,8
52,53 Absatz der Fuhrungsplatten 7,8
54, 55 Anschlag der Fuhrungsplatten 7,8
56, 57 Gleitflache der Fuhrungsplatten 7,8
58, 59, 60 Anlageflachenabschnitte der Adapterstiicke 11-14
61, 62 Kante der Adapterstiicke 11 - 14
63, 64 Markierungsabschnitte der Adapterstiicke 11 - 14
65 Schlitz der Adapterstiicke 11 - 14
66 Aufnahme der Adapterstiicke 11 - 14
67 Offnung der Adapterstiicke 11 - 14
68 Boden der Adapterstiicke 11 - 14
69 Stirnseiten der Adapterstiicke 11 - 14
al Abstand
a2 Abstand
D Drehachse der Adapterstlcke 11 - 14

Schienenful}
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(fortgesetzt)
M Mittelpunkt der Aufnahme 66
S Schiene
U Untergrund
z1,22,23 Abstande

Patentanspriiche

1.

System zum Befestigen einer Schiene auf einem Untergrund (U)

- mit einem gegen den Untergrund (U) mittels eines Spannelements (15,16) verspannbaren Federelement
(9,10), das mindestens einen Federarm (48,49) besitzt,

- mit einem Adapterstiick (11-14), das auf einem Endabschnitt des Federarms (48,49) des Federelements (9,10)
sitzt, wobei das Adapterstiick (11-14) einen an seinem Umfang ausgebildeten Anlageflachenabschnitt (58-60)
aufweist, und

- mit einer Flhrungsplatte (7,8), die an ihrer dem Schienenful® (F) zugeordneten Stirnseite eine Anlageflache
(42) und an ihrer freien Oberseite eine an die Anlageflache (42) grenzende Gleitflache (56,57) aufweist, Uber
die das Adapterstiick (11-14) aus einer Vormontagestellung, in der es mit seinem Anlageflachenabschnitt (58-60)
auf der Fuhrungsplatte (7,8) sitzt, in eine Montagestellung schiebbar ist, in der es mit seinem Anlageflachen-
abschnitt (58-60) auf dem Schienenful (F) der zu befestigenden Schiene (S) sitzt, um die von dem Federelement
(9,10) bewirkte elastische Niederhaltekraft auf den Schienenful3 (F) zu Ubertragen, dadurch gekennzeichnet,
dass

die Gleitflache (56,57) der Fihrungsplatte (7,8) in Richtung der Anlageflache (42) ansteigt und an der Gleitflache
(56,57) ein Anschlag (54,55) vorgesehen ist, an dem das Adapterstiick (11-14) in der Vormontagestellung anliegt.

System nach einem der voranstehenden Anspriche,

dadurch gekennzeichnet, dass

das Federelement (9,10) eine -férmige Spannklemme mit zwei Federarmen (48,49) ist, dass jedem der Federarme
(48,49) jeweils ein Adapterstlick (11-14) zugeordnet ist und dass an der Fihrungsplatte (7,8) fir jedes der Adap-
terstiicke (11-14) eine in Richtung der Anlageflache (42) ansteigende Gleitflache (56,57) vorgesehen ist.

System nach einem der voranstehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass
das Adapterstiick (11-14) das Federelement (9,10) gegenliber dem Schienenfuly (F) elektrisch isoliert.

System nach einem der voranstehenden Anspriche,

dadurch gekennzeichnet, dass

das Adapterstlck (11-14) an dem Endabschnitt des Federarms (48,49) um eine Drehachse drehbar gelagert ist,
dass das Adapterstiick (11-14) an seinem Umfang mindestens zwei Anlageflachenabschnitte (58-60) besitzt, von
denen abhangig von der jeweiligen Drehstellung des Adapterstiicks (11-14) jeweils einer an dem Schienenful? (F)
anliegt, und dass der eine Anlageflachenabschnitt (58-60) des Adapterstlicks (11-14) einen grof3eren Abstand zu
der Drehachse (D) des Adapterstiicks (11-14) besitzt als der andere Anlagefldchenabschnitt (58-60).

System nach einem der voranstehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

eine sich quer zur zu befestigenden Schiene (S) tiber die Breite der Flihrungsplatte (7,8) erstreckende Unterlegplatte
(2,3) vorgesehen ist, die zum Ausgleich von Héhenunterschieden zwischen der Fihrungsplatte (7,8) und dem
jeweiligen Untergrund (U)angeordnet ist, wobei die Unterlegplatte (2,3) eine rechtwinklige Grundform besitzt und
eine Durchgangséffnung (51) fiir das zum Spannen des Federelements (9,10) eingesetzte Spannelement (15,16)
aufweist, und wobei die Unterlegplatte (2,3) entlang einer StoRlinie (32) in zwei Teile (24,25) geteilt ist, die von der
einen der quer zur zu befestigenden Schiene (S) ausgerichteten Langsseiten (26,27) der Unterlegplatte (2,3) aus-
gehend mit Abstand (a1,a2) zu deren einen Schmalseite (28,29) zu der Durchgangsoéffnung (51) gefthrt und von
dort die Durchgangsoéffnung (51) schneidend in Richtung der Schmalseite (28,29) der Unterlegplatte (2,3) gefiihrt ist.
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Fihrungsplatte fiir ein geman einem der Anspriiche 1 bis 5 ausgebildetes System, wobei die Fihrungsplatte (7,8)
an ihrer dem Schienenful’ (F) zugeordneten Stirnseite eine Anlageflache (42) und an ihrer freien Oberseite eine an
die Anlageflache (42) grenzende Gleitflache (56,57) fur ein Adapterstlick (11-14) aufweist, dadurch gekennzeich-
net, dass die Gleitflache (56,57) der Fihrungsplatte (7,8) in Richtung der Anlageflache (42) ansteigt und an der
Gleitflache (56,57) ein Anschlag (54,55) vorgesehen ist, durch den eine Vormontagestellung des Adapterstiicks
(11-14) festgelegt ist.

FUhrungsplatte nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Gleitflache (56,57) eben ausgebildet ist und
eine gleichférmige Steigung besitzt.

Fihrungsplatte nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet, dass der an der Fiihrungsplatte (7,8) vorhan-
dene Anschlag (54,55) fur das Adapterstiick (11-14) als an die FUhrungsplatte (7,8) angeformter Absatz ausgebildet
ist.

FUhrungsplatte nach einem der Anspriiche 6 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass an ihre Anlageflache (42) ein
in Richtung der Schiene (S) vorstehender Vorsprung (42b) angeformt ist, welcher dazu vorgesehen ist, in Monta-
gestellung unter den Schienenful® (F) der Schiene zu greifen.

Fuhrungsplatte nach einem der Anspriiche 6 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass in ihre Unterseite eine Aus-
nehmung eingeformt ist.

Fuhrungsplatte nach einem der Anspriiche 6 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass sie auf ihrer von der Anla-
geflache (42) abgewandten Seite einen Stlitzabschnitt (46) aufweist, der an seiner Oberseite eine Aufstandflache
zum Abstiitzen eines Ubergangsabschnitts des jeweiligen Federelements (9,10) in einer Vormontagestellung auf-
weist und der gleichzeitig eine in die Fiihrungsplatte (7,8) eingeformte Kehle (50) begrenzt, in der der Ubergangs-
abschnitt des Federelements (9,10) in fertig montierter Stellung sitzt.

Fuhrungsplatte nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass von der von der Anlageflache (42) abgewandten
Seite her in den Stitzabschnitt (46) mindestens eine Ausnehmung eingeformt ist.
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ANHANG ZUM EUEOPI'-'\ISCHEN RECHERCHENBERICHT
UBER DIE EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG NR. EP 10 15 6434

In diesem Anhang sind die Mitglieder der Patentfamilien der im obengenannten européaischen Recherchenbericht angefiihrten
Patentdokumente angegeben.

Die Angaben Gber die Familienmitglieder entsprechen dem Stand der Datei des Europaischen Patentamts am

Diese Angaben dienen nur zur Unterrichtung und erfolgen ohne Gewahr.

12-08-2010
Im Recherchenbericht Datum der Mitglied(er) der Datum der
angeflhrtes Patentdokument Veroffentlichung Patentfamilie Verdffentlichung
DE 202007018500 Ul 14-08-2008  KEINE
WO 2009043822 Al 09-04-2009 AR 068637 Al 25-11-2009
AU 2008306993 Al 09-04-2009
DE 102007046543 Al 16-04-2009
EP 2191069 Al 02-06-2010
KR 20100065170 A 15-06-2010
PE 11392009 Al 01-08-2009
Uy 31369 Al 30-04-2009

Fur nahere Einzelheiten zu diesem Anhang : siehe Amtsblatt des Européischen Patentamts, Nr.12/82
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EP 2 369 055 A1
IN DER BESCHREIBUNG AUFGEFUHRTE DOKUMENTE
Diese Liste der vom Anmelder aufgefiihrten Dokumente wurde ausschliel3lich zur Information des Lesers aufgenommen
und ist nicht Bestandteil des europdischen Patentdokumentes. Sie wurde mit gréf3ter Sorgfalt zusammengestellt; das
EPA libernimmt jedoch keinerlei Haftung fiir etwaige Fehler oder Auslassungen.

In der Beschreibung aufgefiihrte Patentdokumente

 DE 202007018500 U1 [0003]
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