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(54) Systéme de transport de voitures ferroviaires

(57)  La présente invention concerne un systéme de
transport de voiture de transport ferroviaire caractérisé
en ce qu’il comprend au moins :

- un dispositif de réception immobilisable pour recevoir
au moins une voiture de transport et arrangé pour sup-

porter et/ou maintenir la voiture de transport,

- un dispositif de déplacement du dispositif de réception
comprenant d’'une part des moyens de roulement du dis-
positif de réception sur la surface de déplacement et
d’autre part un moyen d’élévation du dispositif de récep-
tion par rapport aux moyens de roulement.
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Description

[0001] Laprésenteinvention concerne le domaine des
systéemes de transport de voitures de transport ferroviaire
et plus particulierement des systemes de transport de
voitures de transport ferroviaire sur des surfaces qui ne
comportent pas de rails.

[0002] A I'heure actuelle, le transport ferroviaire est
devenu la premiére alternative a I'automobile pour per-
mettre des déplacements sur de longues distances.
Dans un souci de rentabilité, la durée de vie des rames
de transport ferroviaire utilisées peut étre augmentée
grace a un entretien régulier. Pour ce faire, les voitures
ou rames de transport doivent étre déplacées sur des
voies de garage conduisant dans des ateliers d’entre-
tiens. Cependant, le déplacement de ces voitures de
transports demeure tributaire de voies de garage qui sont
formées par des rails et restreignent le déplacement des
voitures de transport ferroviaire a la présence de rails et
selon la direction des rails. Les surfaces utilisées au sol
pour permettre I'accessibilité des voitures dans les ate-
liers sontimportantes par rapport a une surface utile réel-
le de travail.

[0003] La présente invention a pour but de pallier I'in-
convénient de l'art antérieur en proposant un systéeme
permettantde s’affranchir du probléme de ladépendance
des voitures de transport ferroviaire par rapport aux rails
et autorisant un déplacement aisé et multidirectionnel
des voitures de transport sur toute surface solide sensi-
blement plane.

[0004] Ce but est atteint par un systéme de transport
de voiture de transport ferroviaire caractérisé en ce qu'il
comprend au moins :

- un dispositif de réception immobilisable pour rece-
voir au moins une voiture de transport et arrangé
pour supporter et/ou maintenir la voiture de trans-
port,

- undispositif de déplacement du dispositif de récep-
tion comprenant d’'une part des moyens de roule-
ment du dispositif de réception sur la surface de dé-
placement et d’autre part un moyen d’élévation du
dispositif de réception par rapport aux moyens de
roulement.

[0005] L'’invention porte également sur un dispositif de
réception d’au moins une voiture de transport destiné a
étre utilisé dans un systéme de transport selon l'inven-
tion, caractérisé en ce que le dispositif comprend :

- une partie supérieure arrangée pour y recevoir la
voiture de transport,

- une partie inférieure arrangée pour recevoir un dis-
positif de déplacement du dispositif de réception.

[0006] Selon une variante de réalisation, le dispositif
de réception d’au moins une voiture de transport est ca-
ractérisé en ce que des moyens de support de la partie
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supérieure sont arrangés pour permettre au dispositif de
réception d’étre reposé sur la surface du déplacement,
pour immobiliser le dispositif de réception.

[0007] Selon une autre variante de réalisation, le dis-
positif de réception d’au moins une voiture de transport
est caractérisé en ce que le dispositif comprend une sec-
tion dont le profil présente la forme d’'un « U » inversé
dont chacune des branches latérales orientées par ses
extrémités en direction de la surface du déplacement for-
me les moyens de support et dont I'écartement entre ces
branches réalise un espace destiné a recevoir un dispo-
sitif de déplacement.

[0008] Selon une autre variante de réalisation, le dis-
positif de réception d’au moins une voiture de transport
est caractérisé en ce que la surface supérieure du dis-
positif comporte au moins une paire de rails arrangée
pour recevoir les roues de la voiture de transport.
[0009] Selon une autre variante de réalisation, le dis-
positif de réception d’au moins une voiture de transport
est caractérisé en ce qu'au moins une extrémité du dis-
positif de réception est arrangée pour interagir avec I'ex-
trémité d’un autre dispositif de réception de fagon a per-
mettre la réception de plusieurs voitures et permettre leur
déplacement simultané.

[0010] L’invention porte également sur un dispositif de
déplacement destiné a étre utilisé dans un systéeme de
voiture de transport selon l'invention, caractérisé en ce
que le dispositif de déplacement comprend :

- au moins des moyens de roulement formé par plu-
sieurs roues en contact avec la surface du sol, et/ou

- au moins un moyen d’élévation du dispositif de ré-
ception pour le détacher de la surface du sol.

[0011] Selon une variante de réalisation, le dispositif
de déplacement est caractérisé en ce que les roues des
moyens de roulement sont orientables en fonction d’'une
direction de déplacement souhaité.

[0012] Selon une autre variante de réalisation, le dis-
positif de déplacement est caractérisé en ce que les
moyens de roulement comportent au moins une paire de
roues montées sur essieux.

[0013] Selon une autre variante de réalisation, le dis-
positif de déplacement est caractérisé en ce que le dis-
positif de déplacement comprend au moins un moyen
moteur pour permettre I'actionnement du moyen d’élé-
vation et/ou le déplacement du moyen mobile.

[0014] Selon une autre variante de réalisation, le dis-
positif de déplacement est caractérisé en ce que, le dis-
positif de déplacement comprenant plusieurs moyens
mobiles, le moyen moteur est associé a une unité de
couplage et/ou de synchronisation du déplacement res-
pectif de chaque moyen mobile.

[0015] L’invention porte encore sur un procédé de
transport de voiture de transport ferroviaire destiné a
mettre en oeuvre un systéme combinant des dispositifs
selon l'invention, caractérisé en ce que le procéde
comprend :
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- une étape de chargement et de positionnement d’au
moins une voiture sur un dispositif de réception,

- une étape de déplacement du dispositif de réception
chargé d’une voiture par un dispositif de déplace-
ment,

- une étape de positionnement du dispositif de récep-
tion sur le lieu requis.

[0016] Selon une autre particularité de réalisation, le
procédé de transport de voiture de l'invention est carac-
térisé en ce que I'étape de chargement de la voiture sur
le dispositif de réception fait intervenir une rampe inclinée
d’acces qui comprend un niveau haut arrangé de niveau
avec la partie supérieure du dispositif de réception.
[0017] D’autres particularités et avantages de la pré-
sente invention apparaitront plus clairement a la lecture
de la description ci-apreés, faite en référence aux dessins
annexés, dans lesquels :

- lafigure 1 représente une vue depuis une extrémité
du systeme d’une voiture montée sur une rampe
d’acceés,

- lafigure 2 représente une vue depuis une extrémité
du systéme d’une voiture montée sur le systéme de
l'invention ou le dispositif de déplacement ne soulé-
ve pas le dispositif de réception,

- lafigure 3 représente une vue depuis une extrémité
du systéme d’une voiture montée sur le systéme de
l'invention ou le dispositif de déplacement souléve
le dispositif de réception,

- lafigure 4 représente une vue depuis une extrémité
du systéme d’une voiture monté sur le systéeme de
l'invention ou le dispositif de déplacement souléve,
s’oriente et déplace le dispositif de réception,

- lafigure 5 représente un dispositif de déplacement
du dispositif de I'invention,

- lafigure 6 représente une vue depuis une extrémité
du systéeme d’une voiture montée sur le dispositif de
réception et dont le dispositif de déplacement a été
retiré,

- lafigure 7 représente une vue supérieure du posi-
tionnement d’'une rame de deux voitures arrivant sur
un systeme de transport de I'invention préparé avec
des dispositifs de réception et de déplacement selon
I'invention,

- lafigure 8 représente une vue latérale du position-
nement d’une rame de deux voitures sur un systeme
de transport de l'invention.

[0018] La présente invention porte sur un systéme de
transport de voitures (2) de transport ferroviaire. Ce sys-
teme fait intervenir d’'une part un dispositif de réception
(3) et d’autre part un dispositif de déplacement (4) mobile
apte a fonctionner en synergie avec le dispositif de ré-
ception (3).

[0019] Le dispositif de réception (3) est arrangé pour
supporter au moins une voiture (2) de transport ferroviai-
re. Le dispositif de réception (3) comprend préférentiel-
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lement une structure allongée de fagon a étre arrangée
pour permettre le support d’'une voiture (2) de transport.
La longueur de la structure est alors au moins égale a la
longueur de la voiture (2) supportée. La partie supérieure
(3a) de la structure étant destinée a coopérer avec les
essieux de la voiture (2), la partie supérieure comporte
au moins une paire de rails sur lesquels la voiture (2)
vient se positionner pour étre fixé sur le dispositif de ré-
ception (3). Dans un mode de réalisation préfére, la voi-
ture (2) est immobilisée sur le dispositif (3) grace a son
propre systeme de freinage avant les déplacements.
Toutefois, dans une alternative de réalisation, la fixation
de la voiture (2) sur le dispositif de réception (3) fait in-
tervenir des moyens de fixation complémentaire qui em-
péche le déplacement de la voiture le long des rails sur
la partie supérieure du dispositif de réception (3). Dans
une alternative de réalisation, la partie supérieure du dis-
positif de réception (3) comporte des ouvertures qui per-
mettent & un manutentionnaire situé sous le dispositif de
réception (3) d’accéder a la face inférieure de la voiture
(2), dans le cadre d’une révision ou d'un entretien par
exemple.

[0020] La structure du dispositif de réception (3) com-
prend également une partie inférieure (3b) arrangée pour
recevoir et coopérer avec un dispositif de déplacement
(4) du dispositif de réception. Ainsi selon un mode de
réalisation préféré mais non-limitatif, le dispositif de ré-
ception (3) comporte une section dont le profil présente
une forme de « U » inversé, ouvert vers le bas. Dans ce
mode de réalisation, chacune des branches latérales du
« U » réalise un moyen de support dont I'extrémité est
destinée a étre en contact avec la surface du sol lorsque
le dispositif de réception (3) est au repos, c’est-a-dire
n’est plus en déplacement. L’écartement entre les deux
branches du « U » forme ainsi un espace arrangé pour
recevoir un dispositif de déplacement (4).

[0021] Par ailleurs, le dispositif de réception (3) est ar-
rangé pour pouvoir interagir avec un autre dispositif de
réception, par exemple au niveau d’'une de ses extrémi-
tés. Cette interaction peut étre opérée, pour réaliser une
continuité de plusieurs dispositifs de réception (3) suc-
cessifs et ainsi autoriser un chargement et un position-
nement de plusieurs voitures (2) ferroviaires sur un mé-
me ensemble de dispositifs de réception (3) sans qu’il y
ait besoin de détacher chaque voiture de I'ensemble
d’'une rame ou d’un convoi a déplacer.

[0022] Le dispositif de déplacement (4) forme une
structure mobile comportant des moyens de roulement,
par exemple plusieurs roues en contact avec la surface
du sol. Selon un mode de réalisation particulier mais qui
n’est pas limitatif de I'invention, le dispositif de déplace-
ment (4) présente une structure allongée arrangée pour
étre positionnée sous le dispositif de réception (3) dans
I'écartement situé entre les deux branches du « U ». Les
roues du dispositif de déplacement (4) sont préférentiel-
lement arrangées pour permettre une orientation selon
n’importe quelle direction souhaitée et sont susceptibles
de pivoter a 360° autour d’'un axe perpendiculaire au plan
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du dispositif de réception (3). Dans une alternative, le
pivotement des roues est de 90° de chaque coté d’'une
direction moyenne définie par I'orientation du dispositif
de réception (3).

[0023] Selon un mode de réalisation particulier, les
roues du dispositif sont montées sur des essieux posi-
tionnés a chaque extrémité du dispositif de déplacement.
Ces roues présentent ainsi I'avantage de pouvoir pivoter
indépendamment I'un de I'autre pour orienter le dépla-
cement du dispositif de réception (3). Dans une alterna-
tive de réalisation, les roues montées sur essieux sont
positionnées sur un ou plusieurs bogies. Ces roues sont
arrangées pour étre adaptées a la surface du sol sur
laquelle elles reposent. Ainsi, ces roues peuvent étre du-
res, pneumatiques ou de toute autre matiére adaptée.
[0024] Ledispositifde déplacement(4) comprend éga-
lement un moyen d’élévation du dispositif de réception
(3). Ce moyen d’élévation est arrangé pour permettre le
détachement des moyens de support du dispositif de ré-
ception (3) de la surface du sol. Une fois que le dispositif
de réception (3) est déplacé, le moyen d’élévation est
désactivé de fagon a reposer le dispositif de réception
sur le sol, sur le lieu (6) destiné a recevoir la rame (2)
déplacee.

[0025] Afin de pouvoir fonctionner, le dispositif de dé-
placement (4) comprend un ou plusieurs moteurs qui per-
mettent d’'une part I'actionnement du moyen d’élévation
et d’autre part le déplacement du moyen mobile, a la fois
en pivotement pour orienter les roues selon une direction
requise et a la fois en déplacement directionnel. Lorsque
le dispositif de déplacement (3) comprend plusieurs
moyens mobiles, par exemple et de fagon non limitative
plusieurs bogies, ou bien lorsque plusieurs dispositifs de
déplacement (3) se succeédent, le ou les moteurs peuvent
étre associés a une unité de couplage et/ou de synchro-
nisation du déplacement respectif de chacun des
moyens mobiles. Cette synchronisation peut ainsi con-
cerner le fonctionnement de plusieurs dispositifs de dé-
placement (3) connectés a la suite pour permettre le dé-
placement d’une pluralité de dispositifs de réception (3)
successivement connectées.

[0026] Lasynchronisation et/oule couplage de ces dif-
férents moteurs peuvent étre opérés par des liaisons mé-
caniques, mais également en faisant intervenir des
liaisons sans contact, par exemple et de fagon non limi-
tative par radio-transmission.

[0027] Le mode de fonctionnement du systéme selon
l'invention peut étre compris par analogie avec I'utilisa-
tion de palettes et de leurs transporteurs adaptés, qui
correspondraient respectivement au dispositif de récep-
tion (3) et de déplacement (4). Les dispositifs de dépla-
cement (4) présentent ainsi une hauteur, lorsque le
moyen d’élévation est désactivé, qui est inférieure a la
hauteur des moyens de support latéraux du dispositif de
réception (3). Un méme dispositif de déplacement (4)
peut ainsi étre utilisé pour le déplacement de plusieurs
dispositifs de réception (3) déplacés successivement.
[0028] Le chargement d’une voiture (2) sur un dispo-
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sitif de réception (3) est effectué grace a une rampe in-
clinée (1) surlaquelle des rails (5) conduisent les voitures
sur le dispositif de réception (3). Cette rampe inclinée (1)
comporte un point haut située de niveau avec la partie
supérieure du dispositif de réception (3) et des rails dont
les extrémités coincident avec les extrémités de rails
montées sur la partie supérieure du dispositif de récep-
tion (3).

[0029] Il doit étre évident pour les personnes versées
dans l'art que la présente invention permet des modes
de réalisation sous de nombreuses autres formes spé-
cifiques sans I'éloigner du domaine d’application de I'in-
vention comme revendiqué. Par conséquent, les pré-
sents modes de réalisation doivent étre considérés a titre
d’illustration, mais peuvent étre modifiés dans le domaine
défini par la portée des revendications jointes, et I'inven-
tion ne doit pas étre limitée aux détails donnés ci-dessus.

Revendications

1. Systéme de transport de voiture de transport ferro-
viaire caractérisé en ce qu’il comprend au moins :

- un dispositif de réception (3) destiné a venir en
contact avec le sol, immobilisable pour recevoir
au moins une voiture d’'une rame de transport
et arrangé pour supporter et/ou maintenir la voi-
ture,

- un dispositif de déplacement (4) du dispositif
de réception (3) comprenant d'une part des
moyens de roulement sur la surface du sol et
d’autre part un moyen d’élévation du dispositif
de réception (3) par rapport aux moyens de rou-
lement.

2. Dispositif de réception (3) d’au moins une voiture de
transport ferroviaire (2) destiné a étre utilisé dans un
systeme de transport selon la revendication 1, ca-
ractérisé en ce que le dispositif comprend :

- une partie supérieure (3a) arrangée poury re-
cevoir la voiture de transport,

- une partie inférieure (3b) arrangée pour rece-
voirundispositif de déplacement (4) du dispositif
de réception (3).

3. Dispositif de réception (3) d’au moins une voiture (2)
selon la revendication 2, caractérisé en ce que des
moyens de support de la partie supérieure (3a) sont
arrangés pour permettre au dispositif de réception
(3) d’étre reposeé sur la surface du sol, pour immo-
biliser le dispositif de réception (3).

4. Dispositif de réception (3) d’au moins une voiture (2)
selon la revendication 3, caractérisé en ce que le
dispositif comprend une section dont le profil pré-
sente la forme d’'un « U » inversé dont chacune des
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branches latérales orientées par ses extrémités en
direction de la surface du sol forme les moyens de
support et dont I'écartement entre ces branches réa-
lise un espace destiné a recevoir un dispositif de
déplacement (4).

Dispositif de réception (3) selon une des revendica-
tions 2 a 4, caractérisé en ce que la surface supé-
rieure (3a) du dispositif comporte au moins une paire
derails arrangée pour recevoir les roues de la voiture
de transport.

Dispositif de réception (3) selon une des revendica-
tions 2 a 5, caractérisé en ce qu’au moins une ex-
trémité du dispositif de réception (3) est arrangée
pour interagir avec I'extrémité d’'un autre dispositif
de réception (3) de fagon a permettre la réception
de plusieurs voitures (2) et permettre leur déplace-
ment simultané.

Dispositif de déplacement (4) destiné a étre utilisé
dans un systéme de voiture de transport selon la
revendication 1, caractérisé en ce que le dispositif
de déplacement (4) comprend :

- au moins des moyens de roulement formé par
plusieurs roues en contact avec la surface du
sol, et/ou

- au moins un moyen d’élévation du dispositif de
réception (3) pour le détacher de la surface du
sol.

Dispositif de déplacement (4) selon la revendication
7, caractérisé en ce que les roues des moyens de
roulement sont orientables en fonction d’une direc-
tion de déplacement souhaité.

Dispositif de déplacement (4) selon une des reven-
dications 7 ou 8, caractérisé en ce que les moyens
de roulement comportent au moins une paire de
roues montées sur essieux.

Dispositif de déplacement (4) selon une des reven-
dications 7 a 9, caractérisé en ce que le dispositif
de déplacement (4) comprend au moins un moyen
moteur pour permettre I'actionnement du moyen
d’élévation et/ou le déplacement du moyen mobile.

Dispositif de déplacement (4) selon la revendication
10, caractérisé en ce que, le dispositif de déplace-
ment (4) faisant intervenir plusieurs moyens mobi-
les, le moyen moteur est associé a une unité de cou-
plage et/ou de synchronisation du déplacement res-
pectif de chaque moyen mobile.

Procédé de transport de voiture ferroviaire destiné
a mettre en oeuvre un systéme combinant des dis-
positifs selon les revendications 2 a 11, caractérisé

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

en ce que le procédé comprend :

- une étape de chargement et de positionnement
d’au moins une voiture sur un dispositif de ré-
ception (3),

- une étape de déplacement du dispositif de re-
ception (3) chargé d’une voiture par un dispositif
de déplacement (4),

- une étape de positionnement du dispositif de
réception (3) sur le lieu requis.

13. Procédé de transport de voitures selon la revendi-

cation 12, caractérisé en ce que I'étape de char-
gement des voitures (2) sur le dispositif de réception
(3) fait intervenir une rampe inclinée d’acces (1) qui
comprend un niveau haut arrangé de niveau avec la
partie supérieure (3a) du dispositif de réception (3).
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