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Beschreibung

Gebiet der Erfindung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft einen Flh-
rungsmechanismus fiir eine Torsektion eines Seitensek-
tionaltors, und weiter ein Seitensektionaltor mit einem
solchen Fiihrungsmechanismus. Entsprechende Seiten-
sektionaltore kdnnen beispielsweise Garagentore, Indu-
strietore, Zugange fir Lagerrdume usw. sein.

Stand der Technik

[0002] Im Stand der Technik ist eine Vielzahl von Sei-
tensektionaltoren bekannt, die im Allgemeinen gegen-
Uber Hubtoren den Vorteil haben, dass sie leichtgangig
in einer horizontalen Richtung bewegt werden kénnen.
Dabei richtet sich die tatséchliche Offnung des Tores
nach dem jeweiligen Bedarf, ndmlich beispielsweise le-
diglich einen Spalt breit oder auch vollstandig.

[0003] Ublicherweise sind Seitensektionaltore im Be-
reich der Decke der Garage bzw. der Oberkante der To-
réffnung aufgehangt. Hierbei werden an den Sektionen
des Tores befestigte Rollen drehbar auf einer Schiene
gefiihrt. Im unteren Bereich der Sektionen sind verschie-
dene Konstruktionen bekannt, um das Tor entlang einer
Flhrung am Boden zu fiihren. Neben der Funktion des
Leitens der Torsektionen entlang einer vorgegebenen
Bahn sollen die Filhrungen am Boden weiter unter An-
derem gegen Einbriiche schiitzen. So soll eine Torsek-
tion beispielsweise nicht ins Innere der Garage ge-
schwenkt oder gedriickt werden kdnnen. Das Torblatt
stUtzt sich jedoch in Vertikalrichtung nicht auf dem Boden
ab, sondern es hangt ausschliel3lich.

[0004] Als eine Variante einer solchen Bodenflihrung
eines Sektionaltors ist beispielsweise eine im Quer-
schnitt U-férmige Schiene bekannt. Bei Neubauten kann
eine solche Schiene im Garagenboden integriert (ver-
senkt) sein. Alternativ wird im Falle des Nachristens die
Schiene auf dem Garagenboden fixiert. An jeder Torsek-
tion sind sich in vertikaler Richtung erstreckende Fih-
rungsstangen vorgesehen, an deren Enden Rollen dreh-
bar angebracht sind. Diese Rollen werden innerhalb der
U-férmigen Schiene gefiihrt. Die Drehachse erstreckt
sich parallel zum Torblatt und den Schenkeln des U-for-
migen Profils der Schiene.

[0005] Allerdings haben die Bodenschienen den
Nachteil, dass sich Schmutz in ihnen sammelt und ggf.
deren Funktion einschrankt. Weiter ergibt sich beim
Nachristen einer Bodenschiene ein deutlicher Héhen-
unterschied zwischen der Oberkante der Schiene und
dem Garagenboden, was beim Uberfahren der Boden-
schiene mit einem PKW als unangenehm wahrgenom-
men wird.

[0006] Alsweiterer Stand der Technik ist das deutsche
Gebrauchsmuster DE 93 18 718 U1 bekannt. Dieses Do-
kument betrifft ein Seitensektionaltor, das an der Unter-
seite der Torsektionen mittels Uber eine Leiste fest mit
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dem Garagentor verbundenen, hervorstehenden Fih-
rungsklétzen gefihrt wird. An den Sektionen des Sektio-
naltors wiederum sind an der Unterseite Flhrungsschie-
nen fixiert, die einen zum Garagenboden gewandten U-
férmigen Querschnitt aufweisen. Die Innenseiten dieses
U-férmigen Querschnitts berlihren die bereits erwahnten
FUhrungsklétze und sorgen dafiir, dass die jeweilige Tor-
sektion entlang einer vorgesehenen Richtung gefiihrt
wird.

[0007] Allerdings stellt auch die Leiste mit den Flh-
rungsklétzen eine Erhebung vom Garagenboden dar, die
beim Uberfahren der Leiste und der Fiihrungsklétze mit
einem Pkw merkbar ist. Darliber hinaus ergibt sich durch
die Fuhrungsklttze eine unregelmaige Bodenstruktur,
und weiter kénnte es beim Bedienen des Sektionaltors
zum Verkeilen einer Torsektion kommen, da jedes Sek-
tionaltor von einem Fiihrungsklotz zum anderen "einge-
fadelt" werden muss.

[0008] Als weiterer Stand der Technik ist das Doku-
ment EP 1 870 549 A2 bekannt. Dieses Dokument betrifft
ebenfalls ein Seitensektionaltor, an dessen Sektionen an
der Unterseite Aufnahmeprofile fixiert sind. Ein solches
Aufnahmeprofil weist eine Aufnahmenut fir ein Dich-
tungselement sowie eine Aufnahmenut zum Aufnehmen
eines am Garagenboden fixierten Fiihrungsklotzes auf.
Die am Boden fixierten Fiihrungsklétze kénnen mittels
eines Distanzstlicks in ihrer H6he verandert werden.
Hierdurch kénnen beispielsweise Unebenheiten des Ga-
ragenbodens ausgeglichen werden. Allerdings ergibt
sich durch die Fuhrungsklétze wiederum eine unebene
Bodenstruktur, die beim Uberfahren mit einem Pkw ggf.
storend wirkt. Auch muss das Verstellen der Héhe der
Flhrungskliétze manuell beim Einbau vorgenommen
werden, um eine ausreichende Fihrung bzw. Einbruch-
sicherung zu gewabhrleisten.

Inhalt der Erfindung

[0009] Die vorliegende Erfindung wurde durchgefiihrt,
um die zuvor genannten Probleme zu beheben. Weiter
ist es Aufgabe der vorliegenden Erfindung, einen Fih-
rungsmechanismus fiir eine in horizontaler Richtung be-
wegliche Torsektion bereitzustellen, so dass diese leicht-
gangig bewegt werden kann, und die Torsektion leicht
montierbar und wartungsarm ist.

[0010] Die erfindungsgemale Aufgabe wird durch ei-
nen Fihrungsmechanismus gemafl Anspruch 1 sowie
ein Seitensektionaltorgemafl Anspruch 9 gel6st. Weitere
bevorzugte Ausfiihrungsformen sind in den abhangigen
Anspriichen beschrieben.

[0011] Kerngedanke der vorliegenden Erfindung ist
es, einen Fihrungsmechanismus fir eine Torsektion ei-
nes Seitensektionaltors bereitzustellen, derentlang einer
FlUhrungsschiene gewissermalien "schwebt", gleichzei-
tig jedoch die Fuhrungsfunktion austibt.

[0012] Hierzuwird erfindungsgemaf ein Fihrungsme-
chanismus flr eine Torsektion bereitgestellt, der um-
fasst: ein Fihrungselement mit einer Halterung, vorzugs-
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weise zur Verbindung mit der Torsektion, und eine Fih-
rung, insbesondere eine Fihrungsschiene, wobei die
Torsektion entlang zumindest eines Teils der Fihrung
verschieblich ist. Der Fihrungsmechanismus kenn-
zeichnet sich dadurch aus, dass ein mit der Halterung
verbundenes Birstenelement derart relativ zur Halte-
rung vorgesehen ist, dass das Fihrungselement durch
Bursten des Birstenelements gegeniiber der Fiihrung
abstutzbar ist.

[0013] Vorzugsweise wird die Halterung des Fih-
rungselements an einer Torsektion angebracht, und die
Fuhrungsschiene beispielsweise an einem Boden. Alter-
nativ kann die Halterung jedoch zur Verbindung mit dem
Boden eingerichtet sein. In diesem Fall ist die Fihrung,
insbesondere die Fiihrungsschiene, an der Torsektion
angebracht.

[0014] Das Merkmal "Blrstenelement" bzw. "Blrste"
betrifft vorzugsweise ein buschelartiges Bauteil. Hierbei
weist die Burste in ihrer zur Fihrung weisenden Axial-
richtung eine grofiere Steifigkeit auf als in einer zur Axi-
alrichtung senkrechten Richtung. Somit schlief3t der Be-
griff "Burstenelement" bzw. "Burste" auch bspw. Gummi-
oder Kunststoffelemente mit diesen Eigenschaften ein.
Auch ist es neben einer Vielzahl von Birsten auch mog-
lich, dass lediglich eine Birste am Fiihrungselement vor-
gesehen ist. Auch kann das Birstenelement sowohl als
eigenes Bauteil an der Halterung angebracht, als auch
einstlickig mit dieser ausgebildet sein.

[0015] Hierdurch kann das Fuhrungselement sehr
leichtgangig entlang einer Fiihrungsschiene bewegt wer-
den. Die Birsten sind so ausgelegt, dass sie das Fuh-
rungselement abstltzen, sich flexibel verformen kénnen,
und dennoch eine Flhrung sicherstellen. Wird beispiels-
weise eine Querkraft senkrecht zur Flhrungsrichtung
aufgebracht, flihren die Birsten die Torsektion relativ zu
der Querkraft. Im Missbrauchsfall und bei tGberschreiten
einer bestimmten Querkraft verformen sich die Bursten
des Birstenelements, bis die starre Halterung mit der
Fuhrung in Kontakt kommt und die weitere Bewegung in
diese Richtung sperrt. Auf diese Weise wird eine Ein-
bruchsicherung bereitgestellt.

[0016] Gleichzeitig dienen die Birsten dazu, die Fiih-
rung wahrend des Betriebs, also dem Verfahren der Tor-
sektion, zu reinigen. Weiter sind die Blrsten gegentber
starren Kontaktmechanismen, wie im Stand der Technik
bekannten Rollen, leise und weitgehend wartungsfrei.
Auch passen sich die Birsten den dul3eren Gegeben-
heiten an, und kdnnen beispielsweise geringe Uneben-
heiten des Bodens ausgleichen. Ferner wird ein Verkei-
len des Fuhrungselements an der Flihrung vermieden.
[0017] Die Burste/-n bzw. das/die Birstenelement/-e
kdnnen ein Abstltzen in vertikaler und/oder in horizon-
taler Richtung (gegenlber der Fihrung) bereitstellen.
Das Absttiitzen in vertikaler Richtung dient in erster Linie
der Aufnahme des Gewichts des Fihrungselements, da-
mit dieses in einem "normalen" Zustand bspw. mit seiner
Halterung nicht mitdem Untergrund in Berihrung kommt,
insbesondere dann, wenn das Fihrungselement relativ
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zuder Torsektion bzw. der Fihrung vertikal verschieblich
gehalten ist, um gréRRere Bodenunebenheiten auszuglei-
chen. Das Abstiltzen in horizontaler Richtung dient in
erster Linie dem Fuhren entlang der Fiihrung senkrecht
zum Flhrungs- bzw. verfahrweg der Torsektion oder an-
ders ausgedriickt zur Langserstreckung der Fihrung.
Um beide Funktionen zu realisieren, ist eine Schragstel-
lung der Burste/-n zur Horizontalen bzw. vertikalen be-
sonders bevorzugt.

[0018] In einer bevorzugten Ausfliihrungsform ist es
vorgesehen, dass das Blrstenelement derart am Fiih-
rungselement angebracht ist, dass sich die Birsten in
einer zur horizontalen Richtung geneigten Richtung er-
strecken (siehe oben). Somit kdnnen die Biirsten gegen-
Uber einem horizontalen oder auch gegentber einem ge-
neigten Untergrund linienférmig anliegen, bzw. sich in
ein schrages Profil einer Fihrungsschiene einfligen.
[0019] In einer weiteren Ausfiihrungsform ist es vor-
gesehen, dass sich ein Tragerelement des Fiihrungsele-
ments beidseitig der mit ihm verbundenen Halterung in
horizontaler Richtung erstreckt. Hierdurch wird das Fih-
rungselement ausgeglichen gegeniber dem Untergrund
abgestltzt.

[0020] Weiter ist es bevorzugt, dass die Birsten des
Birstenelements bzw. mehrere verwendeter Bursten-
elemente buschelartig von einer Basis hervorstehen.
Hierbei hat die Verwendung mehrerer Birstenelemente
den Vorteil, dass eine Vielzahl von Standardbauelemen-
ten verwendet und hierdurch ein kostenglinstiger Fih-
rungsmechanismus ausgebildet werden kann. Die Form
der Birsten an den Birstenelementen verleiht dem Fih-
rungselement gute Gleiteigenschaften gegeniber der
Fihrung.

[0021] Im Ubrigen ist es bevorzugt, dass die Biirsten
der Birstenelemente voneinander und vom Trégerele-
ment wegweisen. Hierdurch ist das Fihrungselement in
besonderer Weise eingerichtet, in einem C-férmigen
Profil einer Flihrungsschiene einzugreifen.

[0022] Ineiner anderen Ausfiihrungsform ist es bevor-
zugt, dass die Bursten zumindest zweier Burstenelemen-
te zueinander weisen. Hierdurch ist das Fihrungsele-
ment fiir eine im Querschnitt T-férmige Schiene ausge-
legt.

[0023] Weiteristein Seitensektionaltor zum Verschlie-
Ren eines Raums, wie einer Garage oder eines Lager-
raums, Teil der vorliegenden Erfindung, wobei das Sei-
tensektionaltor eine, vorzugsweise mehrere Torsektion/-
en aufweist, die in einem oberen Bereich des Raums
bzw. der Oberkante der Offnung beispielsweise mittels
eines Rollenmechanismus aufgehéangt sind, und weiter
einen Flihrungsmechanismus gemaR einer der vorange-
gangenen Varianten hat.

[0024] In einer Ausfihrungsform ist das FlUhrungsele-
ment in vertikaler Richtung relativ zur Torsektion beweg-
lich. Hierdurch kénnen Unebenheiten des Bodens, die
sich in einer Veranderung des Spalts zwischen der Un-
terseite der Torsektion und dem Boden ausdriicken, aus-
geglichen werden. Diese Funktion kann auch unabhén-
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gig zur Ausgleichsfunktion der Blrsten des Flhrungs-
mechanismus ausgefiihrt werden, weshalb die Birsten
hierfiir nicht zwingend erforderlich sind. Das heif3t, das
Seitensektionaltor kann wie folgt definiert sein: Seiten-
sektionaltor zum VerschlieRen eines Raums, das eine
(bevorzugt mehrere) in einem oberen Bereich des
Raums aufgehéngte Torsektion(-en) (100), ein an der
Torsektion (100) angebrachtes Fiihrungselement mit ei-
nem geflhrten Element (z.B Birste, Rollen, Gleitstein,
etc.) und eine Fiihrung zum Fihren des gefiihrten Ele-
ments aufweist, wobei sich das geflihrte Element zumin-
destin Vertikalrichtung an der Fiihrung abstitzt und ver-
tikal veschieblich gehalten ist.

[0025] Weitere Varianten betreffen Seitensektionalto-
re mit einer C-férmig profilierten Schiene, bzw. einer T-
férmig profilierten Schiene.

Kurze Beschreibung der Zeichnungen

[0026]

Figur 1 zeigt eine perspektivische Ansicht eines Fih-
rungselements fiir eine Torsektion geman der
vorliegenden Erfindung;

Figur2 zeigt eine weitere Ausflihrungsform eines
Fihrungselements der vorliegenden Erfin-
dung;

Figur 3 st eine Schnittansicht einer Torsektion ge-
malR der ersten Ausfiihrungsform;

Figur4 ist eine Querschnittsansicht einer Torsektion

gemal der zweiten Ausflihrungsform.

Detalillierte Beschreibung der bevorzugten Ausflih-
rungsformen

[0027] Nachfolgend werden unter Bezugnahme auf
die beigefligten Zeichnungen zwei bevorzugte Ausfiih-
rungsformen der vorliegenden Erfindung im Detail be-
schrieben.

[0028] Die Angaben "unten" und "oben" betreffen in
diesem Zusammenhang die in vertikaler Richtung ent-
sprechend vorgesehenen Abschnitte.

[0029] Figur 1 zeigt ein Fihrungselement 1, das, wie
spater detaillierter beschrieben, mit einer Torsektion 100
eines Seitensektionaltors verbunden ist. Das Fihrungs-
element 1 weist einen sich im montierten Zustand in ver-
tikaler Richtung erstreckenden zylinderférmigen Stift 2
als eine Halterung auf. Der Stift 2 ist, wie in Figur 3 dar-
gestellt, an seinem oberen Ende miteiner Torsektion ver-
bunden. An seinem im montierten Zustand zum Boden
weisenden unteren Ende ist der Stift 2 mittig mit einem
Tragerelement bzw. Quertrager 3 verbunden, wobei sich
der Quertrager 3 beidseitig senkrecht zum Stift 2 er-
streckt. Der Quertrager 3 weist wiederum zwei in Langs-
richtung des Quertrégers 3 verlaufende Innenschienen
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3a als Aufnahmen auf. Gegenuber der Torsektion 100
ist das Fihrungselement 1 zum Ausgleich von bspw. Un-
ebenheiten des Bodens durch den zylinderférmigen axial
verschieblich.

[0030] In den beidseitig verlaufenden Innenschienen
3a sind mehrere Birstenelemente 4 aufgenommen. Ein
jeweiliges Burstenelement 4 umfasst hierbei eine Basis
4a sowie an der Basis 4a aufgenommene Biirsten 4b
auf. Die Basis 4a wird von der Innenschiene 3a umfasst,
und die Blrsten 4b stehen aus der Innenschiene 3a her-
vor. In der jeweiligen Ausfiihrungsform sind die Birsten
blschelférmig an der jeweiligen Basis 4a angebracht.
[0031] Es ist auch denkbar, dass die Bursten in den
Quertrager integriert sind (3+4 als ein Bauteil evtl. vor-
gesehen).

[0032] Hierbei ist jedoch in der vorliegenden Ausfih-
rungsform die Innenschiene 3a jeweils derart ausgestal-
tet, dass die Blrstenelemente 4 hinsichtlich des Quer-
tragers 3 in einer geneigten Richtung an zwei Langssei-
ten hiervon hervorstehen. Im Querschnitt betrachtet er-
gibt sich somit ein giebelférmiger Aufbau. Wird das Flh-
rungselement 1 beispielsweise auf den Boden gesetzt,
so liegt er im Bereich der Spitzen der Bursten auf und
wird durch die Biirsten 4b der Birstenelemente getragen.
[0033] Im montierten Zustand wird das Fihrungsele-
ment 1 in der ebenfalls in Figur 1 dargestellten Boden-
schiene 10 (Fuhrungsschiene) aufgenommen. Die Bo-
denschiene 10 umfasst hierbei ein mittig angeordnetes,
C-férmiges Profil 11, das die Fuhrungsrichtung fir die
Torsektionen vorgibt. Weiter umfasst die Bodenschiene
10 einen gewdlbten Bereich/Schrége 12, der das Uber-
fahren der Schiene mit einem Pkw erleichtert. Der ge-
wolbte Bereich/Schrage 12 ist im montierten Zustand
zum AuReren der Garage weisend vorgesehen, und
sorgt somit fiir einen guten optischen Eindruck. Weiter
umfasst die Bodenschiene 10 einen im montierten Zu-
stand ins Innere der Garage weisenden Stltz- und Mon-
tagebereich 13, um die Bodenschiene 10 mit dem Boden
zu verbinden. Hierzu ist, wie in Figur 4 zu sehen, bei-
spielsweise eine Schraubverbindung denkbar. In einer
alternativen Ausfuhrungsform kdénnte der Stitz- und
Montagebereich 13 anders als in der hier gezeigten fla-
chen Ausfiihrung ebenfalls als eine Schrage ausgebildet
sein.

[0034] Als nachstes wird anhand von Figur 3 der mon-
tierte Zustand des Fiihrungselements 1 beschrieben. So
ist an einer Torsektion 100 im unteren Bereich des Tor-
abschlusses 103 ein unterer Montageabschnitt 101 vor-
gesehen. Dieser untere Montageabschnitt 101 bildet ei-
ne zylinderférmige Flhrung, um den Stift 2 des Fih-
rungselements 1 aufzunehmen. Hierbei ist der Stift 2 so-
wohl drehbar als auch axial beweglich im unteren Mon-
tageabschnitt 101 aufgenommen. Durch die Drehbarkeit
wird die Fihrung der Torsektion 100 um gekriimmte Ab-
schnitte der Bodenschiene 10 erleichtert. Durch die axia-
le Beweglichkeit in vertikaler Richtung kénnen Uneben-
heiten des Garagenbodens bzw. Héhenunterschiede
insgesamt ausgeglichen werden.
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[0035] Nachdem das Fihrungselementim C-férmigen
Profil 11 aufgenommen ist, wird das Fihrungselement 1
durch die sich seitlich erstreckenden Bursten 4b der Biir-
stenelemente 4 getragen. Durch die Steifigkeit der Bir-
sten 4b wird sichergestellt, dass der Quertrager 3 im We-
sentlichen nicht mit der Bodenschiene 10 in Bertihrung
kommt, es seidenn, dass eine ibermafige Kraft am Fih-
rungselement 1 aufgebracht wird. Ein solcher Fall wirde
beispielsweise bei einem Einbruchsversuch oder Ahnli-
chem vorliegen.

[0036] Weiter ist am unteren Torabschluss 103 eine
sich langs entlang der Bodenschiene 10 erstreckende
Birste 106 vorgesehen. Diese dient dazu, Schmutz vom
AuBeren der Garage aus dieser fern zu halten. Die Biirste
hat auch die Funktion der Abdichtung. Hierzu ist die Bir-
ste 106 entlang der Torsektion 100 vorgesehen und mit
der Bodenschiene 10 in Bertihrung.

[0037] Weiter soll mit kurzen Worten auf die Aufhan-
gung der Torsektion 100 eingegangen werden. Am obe-
ren Torabschluss 104 ist ein oberer Montageabschnitt
102 fest mit der Torsektion 100 verbunden. Der obere
Montageabschnitt 102 fixiert hierbei einen Rollenmecha-
nismus 105 an der jeweiliger Torsektion 100. Ublicher-
weise sind zwei solcher Rollenmechanismen 105 mit der
jeweiligen Torsektion 100 verbunden. Die Rolle 105a des
Rollenmechanismus 105 wird auf einer Schiene 108 ge-
fihrt, die wiederum fest in einem oberen Bereich der Ga-
rage fixiert ist. Somit nimmt der Rollenmechanismus das
Gewicht der Torsektion 100 auf und gewahrleistet eine
Bewegung der Torsektion 100 in horizontaler Richtung.
An der Schiene 108 ist in der vorliegenden Ausfiihrungs-
form eine Birste 107 vorgesehen, die das Eindringen
von Schmutz im oberen Bereich der Torsektion 100 ver-
hindert. Auch hier hat die Birste (im oberen Bereich) die
Funktion der Abdichtung. Hierzu ist die Burste 107 mit
der Torsektion 100 in Kontakt.

[0038] Nachfolgend wird auf die Montage und den Be-
trieb eines Sektionaltors unter Verwendung des Fuh-
rungselements 1 gemal der ersten Ausfiihrungsform
eingegangen.

[0039] Die Bodenschiene 10, die einstickig oder
mehrstlckig ausgebildet sein kann, wird entlang des Bo-
dens verlegt und fixiert. Zur Fixierung ist bspw. ein Ver-
schrauben, Verkeilen oder Einbetonieren denkbar. An-
schlieBend werden an einem noch offenen Bereich die
mittels des Rollenmechanismus 105 aufgehangten Tor-
sektionen 100, die Ublicherweise zwei oder mehr Fuh-
rungselemente 1 aufweisen, "eingefadelt". Hierzu wird
das Fuhrungselement in das C-férmige Profil eingefiihrt.
Die Steifigkeit der Biirsten 4b stellt dabei sicher, dass
das Fuhrungselement 1 durch die Birstenelemente 4 ge-
tragen wird.

[0040] Nachdem die Fihrungselemente 1 einer Tor-
sektion in die Bodenschiene 10 eingefiihrt wurden, kann
die Torsektion leichtgéngig in horizontaler Richtung be-
wegtwerden. Dadurch, dass das Fuhrungselement 1 be-
ziglich der Torsektion 100 axial beweglich ist, kbnnen
beim Verschieben der Torsektion 100 Héhenunterschie-
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de, wie beispielsweise Unebenheiten des Garagenbo-
dens, ausgeglichen werden. Nachdem der Quertrager 3
im C-férmigen Profil aufgenommen ist, und sich der Stift
2 ebenfalls in das C-férmige Profil 11 erstreckt, wird si-
chergestellt, dass die Torsektion 100 nicht senkrecht zur
Fihrungsrichtung bewegt werden kann. Hierdurch wird
der Schutz vor Einbriichen sichergestellt. Nachdem das
FlUhrungselement 1 tGber den Stift 2 drehbar mit der Tor-
sektion 100 verbunden ist, kann die Torsektion 100 um
gekrimmte Abschnitte der Bodenschiene 10 leichtgan-
gig bewegt werden.

[0041] Nachfolgend werden nun alle Torsektionen des
Seitensektionaltores wie im vorangegangenen Absatz
erlautert montiert. Das Seitensektionaltor kann dann in
horizontaler Richtung ged&ffnet und geschlossen werden.
[0042] Nachfolgend wird eine zweite Ausfiihrungsform
der vorliegenden Erfindung unter Bezugnahme auf die
Figuren 2 und 4 beschrieben. Hierbei wird lediglich auf
die Elemente genauer eingegangen, in denen sich die
zweite Ausfihrungsform von der ersten Ausflihrungs-
form unterscheidet. Weiter werden ggf. fir entsprechen-
de Elemente und Bauteile die gleichen Bezugszeichen
wie in der ersten Ausflihrungsform verwendet.

[0043] Das Fiihrungselement 20 der zweiten Ausfih-
rungsform weist ebenso einen sich im montiertem zu-
stand in vertikaler Richtung erstreckenden zylinderférmi-
gen Stift 21 als eine Halterung auf, der an seinem unteren
Ende einen sich in senkrechter Richtung beidseitig er-
streckendem Quertrager 22 (Tragerelement) aufweist.
Allerdings ist der Quertrager 22 gegenliber dem Quer-
trager 3 der ersten Ausfiihrungsform senkrecht zur Fih-
rungsrichtung (Breitenrichtung) breiter ausgelegt. So
weist der Quertrager 22 zwei innen verlaufende Innen-
schienen 22a auf, die in Breitenrichtung voneinander be-
abstandet und zueinander gewandt sind. Weiter sind die
Innenschienen 22a zu einer horizontalen Richtung ge-
neigt. Wie in der ersten Ausflihrungsform werden in den
Innenschienen 22a Birstenelemente 4 aufgenommen,
die mitihrer Basis 4avonden Innenschienen 22a umfasst
und gehalten werden.

[0044] Dadurch, dassdie Innenschienen 22ader zwei-
ten Ausflihrungsform zueinander gewandt sind, weisen
demnach auch die Birsten 4b der Birstenelemente 4 im
montierten Zustand zueinander. Dadurch dass die
Schienen 22a zueinander geneigt sind, sind auch die
Birsten 4b zueinander geneigt. Im Querschnitt betrach-
tet ergibt sich somit eine durch die Birsten 4b gebildete
Spitze, wobei sich die gegenlberliegenden Biirsten 4b
jeweils jedoch nicht berthren.

[0045] Die zweite Ausflihrungsform der vorliegenden
Erfindung umfasst weiter eine Bodenschiene 30, die an
einem Boden montiert ist. Im Gegensatz zur ersten Aus-
fuhrungsform umfasst die zweite Ausflihrungsform einen
T-férmigen Steg 31, der die Fihrungsrichtung fir das
Fihrungselement 20 entlang des Garagenbodens vor-
gibt. Weiter umfasst die Bodenschiene 30 in dem nach
Aufien weisenden Bereich der Garage einen gewdlbten
Bereich/Schrage 32, der &hnlich wie der gewdlbte Be-
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reich/Schrage 12 der ersten Ausfihrungsform ausgebil-
det ist. Entsprechendes gilt fir den nach Innen weisen-
den Stltz- und Montagebereich 33 der Bodenschiene
30. Auch hier kénnte der Montagebereich 33 in einer al-
ternativen Ausfiihrung statt als flacher Bereich auch als
Schrage ausgelegt sein.

[0046] Der montierte Zustand der zweiten Ausfiih-
rungsform der vorliegenden Erfindung wird nun unter Be-
zugnahme auf Figur 4 genauer beschrieben. Hierbei wird
die genaue Beschreibung der Aufthdngung der Torsekti-
on 100 an der Garage weggelassen, da diese im We-
sentlichen gleich zur Aufhangung der ersten Ausfiih-
rungsform ausgebildet ist.

[0047] Der untere Montageabschnitt 101, der fest an
der Torsektion 100 angebracht ist, umgibt den Stift 21
des Fuhrungselements 20, so dass das Fihrungsele-
ment 20 sowohl drehbar als auch axial beweglich hin-
sichtlich der Torsektion 100 ist. Wie in der ersten Aus-
fuhrungsform ist die axiale Beweglichkeit jedoch be-
grenzt, so dass der Stift 21 nicht aus dem unteren Mon-
tageabschnitt 101 herausgleiten kann.

[0048] Entsprechend der Bauformderzweiten Ausfih-
rungsform umgibt der Quertréger 22 den Steg 31 zumin-
dest abschnittsweise, und die Blirsten 4b beriihren einen
mittleren Bereich des T-férmigen Stegs 31. Wiederum
wird durch die Steifigkeit der Bursten 4b sichergestellt,
dass das Fihrungselement 20 durch die Blirstenelemen-
ten 4 getragen wird, und der Quertréger 3 bzw. der Stift
21 im Wesentlichen nicht mit der Bodenschiene 30 in
Bertihrung kommt.

[0049] Nachfolgend wird unter Bezugnahme auf Figur
4 die Montage einer Torsektion geman der zweiten Aus-
fihrungsform beschrieben.

[0050] Nachdem die Bodenschiene 30 am Garagen-
boden verlegt und fixiert wurde, wird eine mit einem Rol-
lenmechanismus im oberen Bereich einer Garage auf-
gehangte Torsektion 100 mit dem daran angebrachten
Fuhrungselement an der Bodenschiene 30 "eingefadelt".
Ublicherweise ist an einer Torsektion ein solcher Fiih-
rungsmechanismus vorgesehen. Allerdings kénnen an
einer Torsektion auch mehrere Flihrungselemente vor-
gesehen sein, wie bspw. zwei an der sogenannten
SchloRsektion eines Sektionaltors.

[0051] Hierzu wird in einem offenen Bereich der Bo-
denschiene 30 das Fiihrungselement 20 auf den T-for-
migen Steg 31 aufgebracht und entlang dessen Langs-
erstreckung bewegt. Sobald die Torsektion 100 so auf-
gefadelt wurde, kann sie leichtgangig in horizontaler
Richtung bewegt werden, wahrend sie mittels des Fih-
rungselements 20 und der Bodenschiene 30 gefihrtwird.
[0052] Die Einbruchsicherheit wird gewahrleistet, da
bei einem Versuch, eine Torsektion 100 senkrecht zur
Fihrungsrichtung zu bewegen, Abschnitte des Quertra-
gers 22 bzw. des Stifts 21 mit Abschnitten der Boden-
schiene 30 in Beriihrung kommen und eine solche Be-
wegung demnach gesperrt wird.

[0053] Dadurch, dass das Fuhrungselement 20 tUber
die Bursten 4b getragen wird, ist eine leichtgéngige Be-
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wegung mdglich. Nachdem das Fiihrungselement 20 in
axialer Richtung relativ zur Torsektion 100 beweglich ist,
kénnen Hoéhenunterschiede ausgeglichen werden.
Durch die Drehbarkeit des Flihrungselements 20 relativ
zur Torsektion 100 ist ein leichtgdngiges Verschieben
um gekrimmte Abschnitte der Bodenschiene 30 mdg-
lich.

[0054] Selbstverstandlich ist es mdglich, einzelne Ele-
mente und Merkmale der beiden beschriebenen Ausfiih-
rungsformen untereinander zu kombinieren, um weitere
bevorzugte Varianten zu erhalten. Darliber hinaus sei
auf die folgenden Ausgestaltungsmdglichkeiten verwie-
sen.

[0055] So ist bei den zuvor beschriebenen Ausfiih-
rungsformen eine Vielzahl von Biirstenelementen 4 im
Quertrager 3, 22 aufgenommen. Jedoch ist es selbstver-
standlich mdglich, auch ein als jeweils ein Burstenele-
ment ausgebildetes Bauteil zu verwenden. Die Blrsten-
elemente oder das Burstenelement kann auch direkt am
Stift 2, 21 angebracht und/ oder einstiickig mit diesem
ausgeflhrt sein.

[0056] Auch muss es sich nicht zwingenderweise um
Birsten im klassischen Sinne handeln, sondern es kén-
nen auch beispielsweise gleitfahige Gummi- oder Kunst-
stoffelemente anstelle der Birstenelemente vorgesehen
sein, die den Birsten entsprechende Eigenschaften auf-
weisen. Dies betrifft eine héhere Steifigkeit in der Axial-
richtung eines solchen Bauteils als in einer Querrichtung
hierzu. Hierdurch wird ein Abstltzen gegenlber einer
Flhrung realisiert, wahrend in "schragen" Richtungen
zur Fuhrung eine gewisse Flexibilitdt vorherrscht.
[0057] Weiter wurden die beschriebenen Ausfih-
rungsformen im Hinblick auf eine nachmontierte Boden-
schiene beschrieben, die mit dem Boden fest verbunden
wird. Selbstverstandlich betrifft die vorliegende Erfin-
dung auch Bodenschienen, die bereits in den Boden ei-
ner Garage integriert sind.

[0058] Auch sei darauf hingewiesen, dass das Wort
"Garage" breit auszulegen ist, und nicht nur gangige Au-
togaragen, sondern auch Industrietore, Turen, Fenster,
Rauchabzlige oder andere Zugénge umfasst.

[0059] Weiter schliel3t die vorliegende Erfindung nicht
aus, dass die Torsektion(en) nur teilweise in einer Bo-
denschiene 10 geflihrt wird (werden). So ist es beispiels-
weise mdglich, dass eine Fihrung in geraden Abschnit-
ten vorgesehen ist, wahrend in gekrimmt verlaufenden
Abschnitten keine Bodenschiene angebracht ist. Das je-
weilige FUhrungselement fallt hierbei nicht aus dem un-
teren Montageabschnitt 101 der Torsektion 100 heraus.
[0060] Auch istes trotz der zuvor beschriebenen axia-
len Beweglichkeit des Flhrungselements relativ zur Tor-
sektion mdglich, dass das Fuhrungselement wahrend
der Montage bzw. bereits vorab an der Torsektion fixiert
wird.

[0061] Im Ubrigen kénnte das Fiihrungselement 1, 20
mit den Birstenelementen 4 auch am Boden der Garage
montiert sein, wahrend eine Schiene am unteren Bereich
der Torsektion befestigt ist.
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Patentanspriiche

1.

Fihrungsmechanismus fir eine Torsektion 100),
umfassend:

ein Fihrungselement (1, 20) mit einer Halterung
(2, 21), vorzugsweise zur Verbindung mit der
Torsektion (100), und

eine Fihrung, insbesondere eine Fihrungs-
schiene (10, 30), gekennzeichnet, durch

ein mit der Halterung verbundenes Blrstenele-
ment (4), das derart relativ zur Halterung (2, 21)
vorgesehen ist, dass das Fiihrungselement (1,
20) durch eine Birste (4b) des Birstenele-
ments (4) gegenliber der Flihrung abstltzbar
ist.

Fuhrungsmechanismus gemaf Anspruch 1, weiter
umfassend ein mit der Halterung (2, 21) verbunde-
nes Tragerelement (3, 22) mit einer Aufnahme (3a,
22a), wobei die Aufnahme (3a, 22a) zum Aufnehmen
und Halten des Birstenelements (4) eingerichtet ist
und das Birstenelement (4) mit der Halterung ver-
bindet.

FUhrungsmechanismus gemaR Anspruch 1 oder 2,
bei dem das Biirstenelement (4) derart mit der Hal-
terung verbunden ist, dass sich die Birste (4b) des
Burstenelements (4) in einer zur horizontalen Rich-
tung geneigten Richtung erstrecken.

FUhrungsmechanismus gemaf Anspruch 2, beidem
sich das Tragerelement (3, 22) beidseitig der mitihm
verbundenen Halterung (2, 21) in horizontaler Rich-
tung erstreckt.

Fihrungsmechanismus gemaf einem der Anspri-
che 1-4, bei dem mehrere Birsten biischelartig an
einer Basis (4a) des Blrstenelements (4) vorgese-
hen sind.

Flhrungsmechanismus gemaf einem der Anspri-
che 1-5, bei dem mehrere Birstenelemente (4) am
FUhrungselement (1, 20) vorgesehen sind.

Flhrungsmechanismus gemaf Anspruch 6, beidem
die Bursten (4a) zumindest zweier Birstenelemente
(4) voneinander weg weisen.

FUhrungsmechanismus gemaf Anspruch 6, beidem
die Bursten (4a) zumindest zweier Birstenelemente
(4) zueinander weisen.

Seitensektionaltor zum VerschlieRen eines Raums,
das eine in einem oberen Bereich des Raums auf-
gehangte Torsektion (100) und einen mit der Tor-
sektion (100) verbundenen Flhrungsmechanismus
gemal einem der vorangegangenen Anspriiche auf-
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10.

11.

12.

13.

weist.

Seitensektionaltor gemal Anspruch 9, bei dem das
Flhrungselement (1, 20) in vertikaler Richtung rela-
tiv zur Torsektion beweglich ist.

Seitensektionaltor gemafl Anspruch 9 oder 10, bei
dem das Fuhrungselement (1, 20) relativ zur Tor-
sektion drehbar ist.

Seitensektionaltor gemal einem der Anspriche
9-11 falls abhangig von Anspruch 7, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Fihrungsschiene (10) ein
im Wesentlichen C-férmiges Profil (11) aufweist, in
welches das Fihrungselement (1) abschnittweise
eingeflhrt ist und mittels der Blrste (4b) entlang
zweier linienférmiger Schnittstellen gegeniiber der
Flhrungsschiene (10) abgestutzt wird.

Seitensektionaltor gemal einem der Anspriiche
9-11 falls abhangig von Anspruch 8, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Fihrungsschiene (30) ei-
nen im Wesentlichen T-férmigen Steg (31) aufweist,
entlang dem das Fihrungselement (20) gefiihrt wird,
wobei die Blrste (4b) beidseitig jeweils zumindest
abschnittsweise mit einem Bereich des Steges (31)
entlang jeweils einer linienférmigen Schnittstelle in
Bertihrung stehen und das Fihrungselement (20)
gegenuiber der Fuhrungsschiene (30) abstlitzt.
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Fig. 2
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Fig. 3
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Fig. 4
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