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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft einen Fest-
steller zum Arretieren einer Fahrzeugtlr oder -klappe in
ihrer gedffneten Stellung.

[0002] Derartige Turfeststeller dienen beispielsweise
zum Arretieren von Hecktiren eines Kraftfahrzeuges,
insbesondere eines PKW'’s, damit die Ladung ungehin-
dert ausgeladen werden kann. Dabei sind die beiden
Hecktiren z.B. als scharnierend gelagerte Fligeltiiren
ausgebildet und weisen jeweils ein erstes, z.B. mannli-
ches Feststellerteils des Turfeststellers auf. Ein mit dem
ersten Feststeflerteil zusammenwirkendes zweites, z.B.
weibliches Feststellerteil des Tirfeststellers ist jeweils
an der Karosserie des Fahrzeuges vorgesehen. Das
mannliche Feststellerteil weist dabei einen SchlieRbol-
zen auf, das weibliche Feststellerteil weist einen Dreh-
fallenmechanismus zum Umschlieen und Verriegeln
des SchlieRbolzens auf. Beim Offnen der Hecktiiren ge-
langen die ersten und zweiten Teile des Turfeststellers
miteinander in Eingriff und halten die jeweilige Turin ihrer
geodffneten Stellung. Insbesondere wird der Schliel3bol-
zen in das weibliche Feststellerteil eingefiihrt und dort
von dem Drehfallenmechanismus verriegelt. Um die
Drehfallen des Drehfallenmechanismus in der verrie-
gelnden Stellung zu arretieren ist vorzugsweise ein Sper-
relement vorhanden. Das Lésen dieser Arretierung und
Verriegelung erfolgt beispielsweise mittels eines von der
Innenseite der Fahrzeugtir betatigbaren, drehbaren He-
bels oder eines Druckknopfes, die das weibliche Fest-
stellerteil aufweist.

[0003] Tirfeststeller werden aber nicht nur zum Fest-
stellen von Hecktiiren eingesetzt. Insbesondere bei Son-
derfahrzeugen, wie z.B. Baufahrzeugen und/oder Stap-
lern, ist es Ublich die Fahrer- und/oder die Beifahrertiir
auch wahrend der Fahrt des Fahrzeuges in gedffneter
Stellung festzustellen.

[0004] Zudem dienen gattungsgemafe Feststeller
auch zum Feststellen von Klappen eines Fahrzeuges je-
weils in deren gedffneter Stellung.

[0005] Dabei sind die Feststeller hohen Belastungen
ausgesetzt. Denn zum einen weisen die Fahrzeugtiiren
von Baufahrzeugen ein erhebliches Gewicht auf. Zum
anderen fahren die Baufahrzeuge haufig Giber unebenes
Gelédnde, was zu Relativbewegungen zwischen Fahr-
zeugtlr und Karosserie aufgrund der Ruttelkrafte fihrt.
Infolgedessen missen die Haltekrafte des Feststellers
ausreichend hoch sein, um auch bei der Fahrt und im
Betrieb der Baufahrzeuge eine sichere Arretierung der
Fahrzeugtlr zu gewahrleisten.

[0006] Die GB 2363424 Aoffenbart eine Haltevorrich-
tung, mit der ein Verschlusselement, z.B. eine Tir, eines
Fahrzeugs in ihrer gedffneten Stellung l6sbar gehalten
werden kann. Die Haltevorrichtung besteht aus einem
ersten Teil, das mit dem Rahmen des Fahrzeugs ver-
bunden ist, und einem zweiten Teil, das mit dem Ver-
schlusselement verbunden ist. Das erste, mannliche Teil
weist einen SchlieRbolzen zum Einflihren in das zweite,
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weibliche Teil dar. Die Arretierung des SchlieBbolzens
in einem beweglichen Element des weiblichen Teils er-
folgt durch die spezielle Gestaltung des Kopfes des
SchlieRBbolzens. Der Kopf wirkt mit dazu mit einer Auf-
nahme des beweglichen Elements zusammen. Durch
Verdrehen des SchlieRbolzens und des beweglichen
Element zueinander erfolgt die Arretierung. Entspre-
chend erfolgt auch die Losung der Arretierung entweder
durch Drehen des Schlielbolzens oder durch Drehen
des beweglichen Elements jeweils mit einem dafir vor-
gesehenen Griffknopf.

[0007] Die GB 10599 A offenbart einen Druckknopf-
mechanismus zur Betatigung von Kniehebeln eines Tur-
feststellers, die einen SchlieRbolzen umschlieen. Dabei
ist das mannliche Teil des Turfeststellers an einer Wand
fixiertund der Turfeststeller istlediglich von der der Wand
abgewandten Seite aus betatigbar.

[0008] Die DE 458 180 C offenbart einen Druckknopf
zur Befestigung von Vorhangen, verdecken und derglei-
chen und wird vorzugsweise fiir Karosserien von Fahr-
zeugen verwendet. Der Druckknopf der DE 458 180 C
weist eine Druckknopfpatrize mit einem SchlieBbolzen
und eine Druckknopfmatrize auf. Die Druckknopfmatrize
weist Kugeln oder Rollen zum UmschlieRen des
SchlieRbolzens auf.

[0009] Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist die Be-
reitstellung eines Feststellers zum Arretieren einer Fahr-
zeugtur oder -klappe in Bezug zur Fahrzeugkarosserie
in ihrer getdffneten Stellung, der eine sichere Arretierung
auch im Betrieb des Fahrzeuges gewabhrleistet.

[0010] Diese Aufgabe wird durch einen Feststeller mit
den Merkmalen von Anspruch 1 geldst. Vorteilhafte Aus-
fuhrungsformen der Erfindung sind in den sich anschlie-
Renden Unteranspriichen gekennzeichnet.

[0011] Im Folgenden wird die Erfindung anhand einer

Zeichnung beispielhaft ndher erlautert.

[0012] Es zeigen:

Figur 1: Einen Langsschnitt eines erfindungsgema-
Ren Feststellers in gedffneter Stellung

Figur 2: Einen Langsschnitt eines erfindungsgema-
Ren Feststellers in geschlossener Stellung

Figur 3: Einen Langsschnitt eines erfindungsgema-
Ren Feststellers, wobei ein erster Druck-
knopf betatigt ist

Figur 4: Einen Langsschnitt eines erfindungsgema-
Ren Feststellers, wobei ein zweiter Druck-
knopf betatigt ist

Figur 5: Eine perspektivische  Ansicht  von

SchlieBbolzen, Lagerungsplatte und Druck-
knopflagerungshiilse eines mannlichen
Feststellerteils des erfindungsgemaRen
Feststellers



Figur 6:

Figur 7:

Figur 8:

Figur 9:

Figur 10:

Figur 11:

Figur 12:

Figur 13:

Figur 14:

Figur 15:

Figur 16:

Figur 17:

Figur 18:

Figur 19:

Figur 20:

Figur 21:

Figur 22:
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Einen perspektivische Ansicht eines Sto-
Rels des mannlichen Feststellerteils

Eine Explosionsdarstellung eines weibli-
chen Feststellerteils des erfindungsgema-
Ren Feststellers

Eine Langsschnitt eines Gehduses des
weiblichen Feststellerteils

Eine perspektivische, gehduseplattenseiti-
ge Ansicht des Gehauses des weiblichen
Feststellerteils

Eine Langsschnitt eines StdRels des weib-
lichen Feststellerteils

Eine perspektivische Seitenansichtdes St6-
Rels des weiblichen Feststellerteils

Eine perspektivische Draufsicht einer Dreh-
falle des weiblichen Feststellerteils auf eine
zweite Drehfallenoberseite

Eine perspektivische Draufsicht der Dreh-
falle des weiblichen Feststellerteils auf eine
erste Drehfallenoberseite

Eine perspektivische Seitenansicht einer
Sperrbuchse des weiblichen Feststellerteils

Einen Langsschnitt der Sperrbuchse des
weiblichen Feststellerteils

Eine perspektivische Draufsicht eines Stop-
fens des weiblichen Feststellerteils

Einen Langsschnitt des Stopfens des weib-
lichen Feststellerteils

Eine Seitenansicht des Stopfens des weib-
lichen Feststellerteils

Eine perspektivische Draufsicht eines La-
gerringes des weiblichen Feststellerteils auf
eine erste Ringoberseite

Einen Langsschnitt des Lagerringes des
weiblichen Feststellerteils

Eine Draufsicht des Lagerringes des weib-
lichen Feststellerteils auf eine zweite Rin-
goberseite

Eine perspektivische Seitenansicht eines
Antriebshebels des weiblichen Feststeller-
teils
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Figur 23:  Eine Seitenansicht des Antriebshebels des
weiblichen Feststellerteils

Figur 24:  Einen Langsschnitt des mannlichen Fest-
stellerteils

[0013] Der erfindungsgemale Feststeller, insbeson-

dere Turfeststeller 1 (Fig. 1-4) weist ein erstes, mannli-
ches Feststellerteil 2 und ein mit diesem zusammenwir-
kendes, zu dem mannlichen Feststellerteil 2 korrespon-
dierendes, zweites, weibliches Feststellerteil 3 auf. Das
mannliche und weibliche Feststellerteil 2,3 konnen eine
Fahrzeugtiir oder - klappe oder dergleichen in ihrer ge-
offneten Stellung arretierend zusammenwirken. Dazu ist
beispielsweise das mannliche Feststellerteil 2 an einem
ersten, insbesondere bewegbaren, Fahrzeugteil, z.B.
der Fahrzeugtiir oder-klappe befestigt, das weibliche
Feststellerteil 3 ist an einem zweiten, vom ersten Fahr-
zeugteil getrennten Fahrzeugteil, z.B. der Fahrzeugka-
rosserie, befestigt. Dies kann aber auch umgekehrt sein.
[0014] Das méannliche Feststellerteil 2 (Fig. 1-4, 24)
weist einen SchlieRbolzen 4, einen Druckknopfmecha-
nismus, eine Lagerungsplatte 5, einen Puffer 6 sowie
eine Abdeck- bzw. Verschraubungspiatte 7 auf.

[0015] Der SchlieBbolzens 4 (Fig. 1-5) weist eine Lang-
serstreckung in Richtung einer SchlieBbolzenachse 4a
auf. ZweckmaRigerweise ist der SchlieBbolzen 4 rotati-
onssymmetrisch in Bezug zur SchlieBbolzenachse 4a
ausgebildet. Zudem weist der SchlieRbolzen 4 ein freies
Einsteck- bzw. Kopfende 9 und ein diesem in einer zur
SchlieBboizenachse 4a parallelen Richtung gesehen ge-
geniberliegendes FulRende 10 auf. Der SchlieBbolzen 4
ist auRerdem hohl ausgebildet und weist eine sich mittig
und durchgehend in einer zur SchieRbolzenachse 4a
parallelen Richtung durch den gesamten SchlieBbolzen
4 hindurch erstreckende Schlielbolzenaussparung 11
auf. Am Einsteckende 9 weist der SchlieBbolzen 4 einen
Bolzenkopf 12 auf, an den sich ein Bolzenhals 13 an-
schliel3t. Der Bolzenkopf 12 ist im Vergleich zum Bolzen-
hals 13 verbreitert ausgebildet. Insbesondere weist eine
BolzenauRenflache 14 im Bereich des Bolzenkopfes 12
vom Einsteckende 9 aus gesehen zunéachst eine sich
vom Einsteckende 9 zum FuRende 10 konisch bzw. ke-
gelfdrmig erweiternde Betatigungsfliche 15 auf. Das
heil3t der Querschnitt des SchlieRbolzens 4 erweitert sich
im Bereich der Betatigungsflache 15. Die Betatigungs-
flache 15 ist dabei vorzugsweise gewdlbt, insbesondere
kugeiflachenartig bzw. kalottenartig ausgebildet. An die
Betatigungsflache 15 schliefdt sich ein erster, sich vom
Einsteckende 9 zum FulRende 10 konisch verjlingender
BolzenauRenflachenabschnitt 16 ab. Die Betatigungsfla-
che 15 und der sich konisch verjlingende Bolzenaul3en-
flachenabschnitt 16 gehen Uber eine umlaufende, vor-
zugsweise abgerundete Bolzenkopfkante 17 ineinander
Uber. An den sich konisch verjingenden BolzenaulRen-
flachenabschnitt 16 schlielt sich ein zweiter, zylindri-
scher BolzenaulRenflachenabschnitt 18 an. Der Durch-
messer des zweiten, zylindrischen Bolzenauf3enflachen-
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abschnitts 18 ist geringer als der Durchmesser der Kante
18. An den zweiten Bolzenaulenflachenabschnitt 18
schlief3t sich zweckmaRigerweise ein dritter Bolzenau-
Renflachenabschnitt 19 an. Der dritte BolzenauRenfla-
chenabschnitt 19 ist konisch ausgebildet und erweitert
sich vom Einsteckende 9 zum FuRende 10 hin. Der zwei-
te und dritte BolzenauRenflachenabschnitt 18, 19 sind
im Bereich des Bolzenhalses 13 angeordnet.

[0016] Die SchlieBbolzenaussparung 10 weist vom
Einsteckende 9 aus gesehen zunachst einen ersten, zy-
lindrischen bzw. zylindermantelférmigen Aussparungs-
abschnitt 20 und einen sich daran anschlieRenden zwei-
ten, sich konisch bzw. kegelférmig verjingenden Aus-
sparungsabschnitt 21 auf. An den zweiten Aussparungs-
abschnitt 21 schlielt sich ein dritter Aussparungsab-
schnitt 22 an, der wiederum zylindrisch bzw. zylinder-
mantelférmig ausgebildet ist. Der dritte Aussparungsab-
schnitt 22 geht Gber zwei jeweils kreissegmentférmige
Stufenabséatze 23 in einen vierten Aussparungsabschnitt
24 Uber. Die beiden kreissegmentférmigen Stufenabsat-
ze 23 sind in einer zur Schlielbolzenachse 4a senkrech-
ten Richtung gesehen sich gegentiberliegend angeord-
net. Der vierte Aussparungsabschnitt 24 weist zwei sich
in einer zur Schlielfbolzenachse 4a senkrechten Rich-
tung gesehen gegentiberliegende, ebene Flachenberei-
che und zwei sich in einer zur SchlieBbolzenachse 4a
senkrechten Richtung gegenuberliegende Flachenbe-
reiche auf, die zylindermantelsegmentférmig ausgebil-
det sind. Die beiden Stufenabséatze 23 schlieRen sich an
die ebenen Flachenbereiche an.

[0017] Am FuBende 10 weist der SchlieRbolzen 4 zu-
dem einen hilsenartigen, rohrférmigen Federzentrier-
vorsprung 25 auf. Der Federzentriervorsprung 25 weist
eine, bevorzugt geringfligig konische, Vorsprungauf3en-
flache 26 auf.

[0018] Der SchlieRbofzen 4 ist aulRerdem fest, also un-
verschieblich und unverdrehbar mit der Lagerungsplatte
5 verbunden. Vorzugsweise sind der Schlielbolzen 4
und die Lagerungsplatte 5 einstlickig ausgebildet. Der
SchlieRbolzen 4 und/oder die Lagerungsplatte 5 beste-
hen zweckmaRigerweise aus Kunststoff, insbesondere
aus PA 6 GF 30 (Polyamid 6 mit 30 % Glasfaser).
[0019] Die Lagerungsplatte 5 weist eine erste, bevor-
zugt ebene Lagerungsplattenoberseite 28a und eine
zweite, bevorzugt ebene, und zu dieser parallele Lage-
rungsplattenoberseite 28b auf. Die erste Lagerungsplat-
tenoberseite 28a ist dem SchlieRbolzen 4 zugewandt,
die zweite Lagerungsplattenoberseite 28b ist dem
SchlieBbolzen 4 abgewandt. Zudem sind die Lagerungs-
plattenoberseiten 28a,b zweckmaRigerweise senkrecht
zur SchlieBbolzenachse 4a. Die Lagerungsplatte 5 weist
zudem eine umlaufende Lagerungsplattenkante 29 auf,
die bevorzugt zylindrisch bzw. zylindermantelférmig aus-
gebildetist. AuRerdem weist die Lagerungsplatte 5 einen
von der ersten Lagerungsplattenoberseite 28a abste-
henden Pufferzentriervorsprung 30 auf. Der Pufferzen-
triervorsprung 30 weist eine zylindrische bzw. zylinder-
mantelférmige VorsprungsauRenflache 31 auf, wobei ei-
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ne Vorsprungszylinderachse 32 des Pufferzentriervor-
sprunges 30 koaxial zur ScfnfieRbolzenachse 4a ange-
ordnet ist. Die Lagerungsplatte 5 weist zudem eine in
Richtung der Betatigungsachse 8 durch die Lagerungs-
platte 5 durchgehende Lagerungsplattenaussparung 33
auf. Die Lagerungsplattenaussparung 33 weist eine Aus-
sparungsachse 34 auf, die koaxial zur SchlieRbolzen-
achse 4a ist.

[0020] MitderLagerungsplatte 5isteine Druckknopfla-
gerungshdlse 35 fest verbunden. Insbesondere sind die
Lagerungsplatte 5 und die Druckknopflagerungshiilse 35
einstlickig ausgebildet. Die Druckknopflagerungshiilse
35 schliefl3t sich an die zweite Lagerungsplattenoberseite
28b an und ist von dem SchlieBbolzen 4 weg gerichtet
angeordnet. Die Druckknopflagerungshilse 35 weist ei-
ne Druckknopflagerungshiilsenachse 36 auf, die koaxial
zur Schliellbolzenachse 4a ist. Zudem weist die Druck-
knopflagerungshiilse 35 eine zylindrische bzw. zylinder-
mantelfdrmige HilsenauRenflache 37, eine in die Hul-
senaulenflache 37 eingebrachte, ringférmige Nut 38
und eine kreisringférmige Hilsenendkante 37a auf.
[0021] Der erste Druckknopfmechanismus des erfin-
dungsgemalen Tirfeststellers 1 weist einen ersten, kap-
penférmigen bzw. haubenférmigen Druckknopf 39, einen
ersten StofRel 40 sowie eine Druckknopffeder 41 auf. Der
Druckknopf 39 weist eine zylinderrohrférmige Kappen-
seitenwandung 42 mit einer zylindrischen bzw. zylinder-
manfielférmigen Seitenwandungsinnenflache 43 und ei-
ne Kappendeckenwandung 44 auf. Eine Zylinderachse
der Seitenwandungsinnenflache 43 ist dabei bevorzugt
koaxial zur SchlieRbolzenachse 4a. Zudem ist der Druck-
knopf 39 vorzugsweise rotationssymmetrisch zur
SchlieBbolzenachse 4a ausgebildet. Innenseitig an der
Kappendeckenwandung 44 ist eine Einsteckhlilse 45 an-
geformt. Die Einsteckhiilse 45 ist mittig in Bezug zur Er-
streckung der Kappendeckenwandung 44 angeordnet.
Der Druckknopf 39 ist in Richtung einer ersten Betati-
gungsachse 8 hin- und her verschieblich auf der Druck-
knopflagerungshiilse 35 gelagert. Die erste Betatigungs-
achse 8 ist bevorzugt parallel, insbesondere koaxial zur
SchlieBbolzenachse 4a. Dazu ist der Druckknopf 39 mit
der Seitenwandungsinnenflache 43 um die Hilsenau-
Renflache 37 herum angeordnet. Zudem ist ein Dich-
tungsring 46 in der Nut 38 angeordnet, wobei die Seiten-
wandungsinnenfliche 43 an dem Dichtungsring 46 an-
liegt und auf diesem geflhrt ist.

[0022] Dererste StoRel40 (Fig. 1-4,6) weist eine Lang-
serstreckung in Richtung einer StéRellangsachse 53 auf,
die koaxial zur SchlieRbolzenachse 4a und bevorzugt
parallel, insbesondere koaxial, zur ersten Betatigungs-
achse 8 ist. AuRerdem weist der Sté3el 40 einen Stolel-
kopf 47, eine sich an den StéRelkopf 47 anschlieRende
Ringnut 48, und einen sich an die Ringnut 48 anschlie-
Renden StéRelschaft 49 auf. Der StdRelkopf 47 weist ei-
ne Kopfoberseite 50 auf, die zweckmaRigerweise kalot-
tenartig bzw. kugelflachensegmentartig ausgebildet ist.
Zudem weist der StéRelkopf 47 eine umlaufende, zylin-
dermantelférmige Kopfrandfliche 51 und eine der
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Kopfoberseite 50 gegeniiberliegende Kopfunterseite 52
auf, die vorzugsweise eben und senkrecht zur StoRel-
langsachse 53 ist. Die Kopfoberseite 50 und die Kopfun-
terseite 52 sind jeweils vorzugsweise rotationssymme-
trisch zur StoRellangsachse 53 ausgebildet. Zudem ist
der StoéRelkopf 47 kugelkappenartig bzw. als Kugelseg-
memt bzw. Kugelkalotte ausgebildet. Der StéRelschaft
49 ist zylindrisch mit zwei sich in einer zur StoRellangs-
achse 53 senkrechten Richtung gegeniberliegenden,
ebenflachigen Abflachungen 54 ausgebildet. Die Abfla-
chungen 54 beginnen an einem dem StdRelkopf 47 ge-
genulberliegenden StoRelfulende 56 des StéRelschaft
49 und enden im Abstand von der Ringnut 48. Dadurch
weist der StoRelschaft 49 unterhalb des StolRelkopfes 47
zwei sich in einer zur StéRelldngsachse 53 senkrechten
Richtung gegeniiberliegende Schulterflichen 55 auf. Die
Schulterflachen 55 sind jeweils zweckmaRigerweise
senkrecht zur StéRellangsachse 53 und kreisflichenseg-
mentférmig ausgebildet. Die Abflachungen 54 sind par-
allel zur StoéRellangsachse 53 ausgerichtet.

[0023] Des Weiteren besteht der erste StéRRel 40 be-
vorzugt aus Kunststoff, insbesondere aus POM (Poly-
oxymethylen).

[0024] Der erste StéRel 40 ist zum einen fest, also un-
verdrehbar und unverschieblich, aber vorzugsweise 16s-
bar, mit dem ersten Druckknopf 39 verbunden. Insbe-
sondere ist der StoRelschaft 49 am StéRelfuRende 56
mit der Kappendeckenwandung 44 verbunden. Bevor-
zugt ist der StéRelschaft 49 am StéRelfuBende 56 in die
Einsteckhllse 45 eingesteckt und der StoéRelschaft 49
und die Kappendeckenwandung 44 miteinander ver-
schraubt. Des Weiteren ist der StéR3el 40 mit seinem St6-
Relschaft 49 in der SchlieBbolzenaussparung 11 in Rich-
tung der ersten Betatigungslangsachse 8 hin-und her
verschieblich und ansonsten unverdrehbar gefiihrt. Ins-
besondere entspricht die Querschnittsform des vierten
Aussparungsabschnitts 24 der SchlieRbolzenausspa-
rung 11 der Querschnittsform des StéRelschafts 49 im
Bereich der Abflachungen 54. Dadurch ist der StoRel-
schaft 49 in der SchlieRbolzenaussparung 11, insbeson-
dere in dem vierten Aussparungsabschnitt 24, form-
schlissig gefiihrt.

[0025] Der erste StéRel 40 und der erste Druckknopf
39 sind zudem um einen begrenzten Betrag in Richtung
der ersten Betatigungslangsachse 8 relativ zum
SchlieRbolzen 4 hin- und her verschieblich. Insbesonde-
re sind der Stof3el 40 und der erste Druckknopf 39 von
einer nicht ausgefahrenen, eingefahrenen, unbetatigten
Ausgangstellung in eine ausgefahrene, betéatigte Stel-
lung verschiebbar. In der unbetéatigten Stellung liegt der
StoRel 40 mit den beiden Schulterflachen 55 an den bei-
den Stufenabséatzen 23 an bzw. sitzt auf diesen auf. Die
Stufenabséatze 23 dienen als Widerlager flr die Bewe-
gung des StoéRels 40 von seiner ausgefahrenen in seine
eingefahrene Stellung. Aulerdem schlieRen die Betati-
gungsflache 15 des SchlieRbolzens 4 und die Kopfober-
seite 50 des StdRels 40 bevorzugt bliindig miteinander
ab und bilden ein einheitliches Kugelfiidchensegment
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bzw. eine einheitliche, durchgehende kugelflachenseg-
mentférmige Flache. ZweckmaRigerweise ist zudem ein
Dichtungsring 57 in der Ringnut48 angeordnet. Der Dich-
tungsring 57 liegt an dem zweiten, konischen Ausspa-
rungsflachenabschnitt 21 der SchiieRboizenaussparung
11 an. Der Dichtungsring 57 dampft den Aufprall der
Schulterflachen 55 auf die Stufenabsatze 23.

[0026] Des Weiteren werden der erste Druckknopf 39
und der erste StoRel 40 mittels der Druckknopffeder 41
in die eingefahrene Stellung gedriickt und dort gehalten.
Der erste Druckknopf 39 und der Stél3el 40 stehen also
mit der Druckknopffeder 41 entgegen eine erste Druck-
knopfbetatigungsrichtung 59 antreibbar in Verbindung.
Die erste Druckknopfbetatigungsrichtung 59 ist parallel
zur ersten Betatigungsachse 8. Bei der Druckknopffeder
41 handelt es sich dabei vorzugsweise um eine Schrau-
benfeder. Die Druckknopffeder 41 weist eine Feder-
langsachse 58 auf, die parallel, insbesondere koaxial zur
ersten Betatigungsachse 8 ist. Dazu ist die Druckknopf-
feder 41 aullen um den StoRelschaft 49, den Federzen-
triervorsprung 25 und die Einsteckhlilse 45 herum ange-
ordnet und stitzt sich einendig innenseitig an der Kap-
pendeckenwandung 44 und andernendig am FulRende
10 des SchlieBbolzens 4 ab.

[0027] Inderausgefahrenen, betatigten bzw. gedriick-
ten Stellung sind der erste St6Rel 40 und der erste Druck-
knopf 39 relativ zum SchlieBbolzen 4 in die erste Druck-
knopfbetatigungsrichtung 59 verschoben (Fig. 3). Der
StdRelkopf 47 ragt aus dem Bolzenkopf 12 heraus. Der
StdRelkopf 47 Uberragt den Bolzenkopf 12 in die erste
Druckknopfbetatigungsrichtung 59 gesehen. Zudem
sitzt der erste Druckknopf 39 innenseitig mit der Kappen-
deckenwandung 44 auf der Hilsenendflache 37a auf.
Die Hulsenendflache 37a dient somit als Widerlager fiir
die Bewegung des ersten Druckknopfes 39 und des da-
mit fest verbundenen StéRels 40 in die erste Druckknopf-
betatigungsrichtung 59. Die Druckknopffeder 41 ist zu-
dem weiter komprimiert.

[0028] Wie bereits oben erlautert weilt das mannliche
Feststellerteil 2 zudem einen Puffer 6 bevorzugt aus ela-
stisch rickverformbarem Material auf. Insbesondere be-
steht der Puffer 6 aus Gummi (Kautschuk) und/oder aus
einem Thermoplastischen Elastomer (TPE), vorzugs-
weise aus einem Thermoplastischen Elastomer-Vulka-
nisat (TPE-V). Des Weiteren weist der Puffer 6 eine Puf-
ferbefestigungsplatte 60 mit einer ersten, dem
SchlieBbolzen 4 zugewandten Befiestigungsplatten-
oberseite 60a und einer zweiten, dem Schliebolzen 4
abgewandten Befestigungsplaftenoberseite 60b, und ei-
nen Faltenbalg 61 auf. Die beiden Befestigungsplatten-
oberseiten 60a,b sind jeweils vorzugsweise senkrecht
zur Schliebolzenachse 4a. Zudem liegt die zweite Be-
festigungsplattenoberseite 60b flachig an der ersten La-
gerungsplattenoberseite 28a an.

[0029] DerFaltenbalg 61 weisteine gefaltete Balgwan-
dung 62 auf, die den SchlieBbolzen 4 zumindest teilweise
umgibt, wobei die Balgwandung 62 vorzugsweise beab-
standet vom SchlieRbolzen 4 angeordnet ist. Vorzugs-
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weise ragen zumindest der Bolzenkopf 12 und der St6-
Relkopf 47 aus dem Faltenbalg 61 heraus. Aulerdem
steht die Balgwandung 62 von der ersten Befestigungs-
plattenoberseite 60a ab. Der Faltenbalg 61 weist zudem
vorzugsweise eine Ringscheibe 63 auf, die innerhalb der
Balgwandung 62 angeordnet ist und innenseitig an diese
angeformt ist. Die Ringscheibe 63 umgibt ebenfalls den
SchlieBbolzen 4, wobei sie zweckmaRigerweise mit ihrer
umlaufenden Ring6ffnungskante an der Bolzenaul3en-
flache 14, insbesondere am dritten, konischen Bolzen-
aullenflachenabschnitt 19 dichtend anliegt. Die Puffer-
befestigungsplatte 60 weist zudem eine mittige Lage-
raussparung 65 auf. Mit der Lageraussparung 65 ist die
Pufferbefestigungsplatte 60 um den Pufferzentriervor-
sprung 30 herumangeordnet. Der Puffer 6, insbesondere
die Pufferbefestigungsplatte 60, ist mit der Abdeckplatte
7 fest verbunden, insbesondere verschraubt.

[0030] Die Abdeckplatte 7 weist eine erste Abdeckplat-
tenoberseite 7a und eine zweite, bevorzugt ebene, und
zur ersten Abdeckplattenoberseite 7a gegenuberliegen-
de Abdeckplattenoberseite 7b auf. Die erste Abdeckplat-
tenoberseite 7a ist dem Druckknopf 39 zugewandt, die
zweite Abdeckplattenoberseite 7b ist dem Druckknopf
39 abgewandt. Des Weiteren weist die Abdeckplatte 7
einen sich an die zweite Abdeckplattenoberseite 7b an-
schlieenden, hillsenartigen, zylinderrohrférmigen Ring-
fortsatz 66 und eine mittige in Richtung der Betatigungs-
achse 8 durch die Abdeckplatte 7 durchgehende Abdeck-
plattenaussparung auf. Die zweite Abdeckplattenober-
seite 7b ist vorzugsweise gestuft ausgebildet und weist
eine abgerundete, umlaufende und vorstehende An-
schlagkante 68 auf. Die Abdeckplatte 7 besteht vorzugs-
weise aus Kunststoff.

[0031] Zudem liegtder Ringfortsatz 66 der Abdeckplat-
te 7 mit seiner Ringendkante an der ersten Befestigungs-
plattenoberseite 60a an. Zwischen der zweiten Abdeck-
plattenoberseite 7b und der ersten Befestigungsplatten-
oberseite 60a wird dadurch ein Aufnahmespalt gebildet,
in dem jeweils eine, eine durchgehende Aussparung auf-
weisende, Anschlussplatte 69 angeordnet ist. Die An-
schlussplatte 69 ist z.B. Teil der Fahrzeugkarosserie
oder einer Fahrzeugtiir. Vorzugsweise ist zudem ein Un-
terlegring 178, z.B. aus gummielastischem Material, zwi-
schen der Anschlussplatte 69 und der zweiten Abdeck-
plattenoberseite 7b vorhanden. Die Lagerungsplatte 5,
die Pufferbefestigungsplatte 60 und die Abdeckplatte 7
sind zudem miteinander fest verbunden und verspannt,
insbesondere verschraubt, so dass die Anschlussplatte
69 zwischen der ersten Befestigungsplattenoberseite
60a und der Abdeckplatte 7 eingeklemmt wird.

[0032] Im eingebauten Zustand im Fahrzeug ragt der
erste Druckknopf 39 zudem auf der einen Seite der An-
schlussplatte 69 in Richtung der ersten Betatigungsach-
se 8 Uiber diese hinaus, der SchlieBbolzen 4 ragt auf der
anderen Seite der Anschlussplatte 69 in Richtung der
ersten Betatigungsachse 8 Uiber diese hinaus. Wenn das
mannliche Feststellerteil 2 an der Fahrzeugtiir vorgese-
hen ist, ist der erste Druckknopf 39 so angeordnet, dass
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er von einer Tlrinnenseite aus betéatigbar ist. Der
SchlieBbolzen 4 ragt in diesem Fall nach auflen. Wenn
das mannliche Feststellerteil 2 an der Fahrzeugkarosse-
rie vorgesehen ist, ist der erste Druckknopf 39 so ange-
ordnet, dass er vom Fahrzeuginneren aus betatigbar ist.
Der SchlieRbolzen 4 ragt in diesem Fall wiederum nach
auBen.

[0033] Das weibliche Feststellerteil 3 (Fig. 1-5) weist
ein Gehause 27, einen Drehfallenmechanismus zur Auf-
nahme und zur Verriegelung des Schlielbolzens 4, ein
Sperrelement zum Arretieren des Drehfallenmechanis-
mus in der den SchlieRbolzen verriegelnden Stellung,
sowie Mittel zum Ldsen der Arretierung und vorzugswei-
se zum AusstolRen des SchlieRbolzens 4 aus dem weib-
lichen Feststellerteils 3, sowie Mittel zur Befestigung des
weiblichen Feststelierteils 3 an der Fahrzeugkarosserie
oder der Fahrzeugtlr auf.

[0034] Das Gehause 27 (Fig. 1-4, 7-9) dient zur Auf-
nahme und Lagerung der Einzelteile des weiblichen
Feststellerteils 3. Dazu weist das Gehause 27 eine Ge-
hauseplatte 70, einen Gehauserand 71, eine erste Ge-
hausehllse 72, eine zweite Geh&usehllse 73 sowie eine
Gehausedeckenwandung 74 auf. Vorzugsweise besteht
das Gehause 27 aus Kunststoff, insbesondere aus PA 6
GF 30 (Polyamid 6 mit 30 % Glasfaser.

[0035] Die Gehauseplatte 70 ist bevorzugt als Ring-
scheibe ausgebildet und weist eine erste, bevorzugt ebe-
ne, Gehauseplattenoberseite 70a, eine zweite, bevor-
zugt ebene, Gehauseplattenoberseite 70b sowie eine
mittige, durchgehende Gehauseplattenaussparung 75
auf. Eine Gehauseplattenaussparungsachse 75aist par-
allel zu einer zweiten Betatigungsachse 76 des weibli-
chen Feststellerteils 3. Die Gehauseplatte 70 weist
zweckmaRigerweise eine Erstreckung senkrecht zur
zweiten Betatigungsachse 76 auf. Infolgedessen sind die
beiden Gehauseplattenoberseiten 70a,b bevorzugt
senkrecht zur zweiten Betatigungsachse 76.

[0036] Des Weiteren weist die Gehauseplatte 70
zweckmaRigerweise drei Lagerungsbuchsen 77 zur
drehbaren Lagerung von je einer Drehfalle 78 auf, wobei
die Drehfallen 78 jeweils um eine Drehfallendrehachse
79 auf den Lagerungsbuchsen 77 drehbar bzw.
schwenkbar gelagert sind. Die Drehfallendrehachsen 79
sind dabei parallel zur zweiten Betatigungsachse 76,
aber versetzt zu dieser, also nicht koaxial zu dieser. Die
Lagerungsbuchsen 77 schlielen sich an die erste Ge-
hauseplattenoberseite 70a an und stehen von dieser ab.
Zudem sind die Lagerungsbuchsen 77 zweckmaRiger-
weise in Umfangsrichtung um die zweite Betatigungs-
achse 76 herum gleichmaRig verteilt angeordnet. Vor-
zugsweise weisen die Lagerungsbuchsen 77 eine durch-
gehende Buchsenaussparung auf, durch die Schrauben
181, die zur Befestigung des weiblichen Feststellerteils
3 an der Fahrzeugkarosserie oder der Fahrzeugtir bzw.
- klappe dienen, durchgefiihrt sind.

[0037] Die Gehauseplatte 70 weist auerdem zweck-
maRigerweise drei Verschraubungsbuchsen 80 mit Ge-
winde und drei Anschlagbuchsen 81 auf, die sich eben-
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falls jeweils an die erste Gehauseplattenoberseite 70a
anschlieRen und von dieser abstehen. Sowohl die drei
Verschraubungsbuchsen 80 als auch die drei Anschlag-
buchsen 81 sind zweckmaRigerweise in Umfangsrich-
tung um die zweite Betatigungsachse 76 herum gleich-
maRig verteilt angeordnet. Des Weiteren sind die Ver-
schraubungsbuchsen 80 bevorzugt nahe des Gehau-
serands 71 angeordnet und mittels eines Steges mit die-
sem verbunden. In Umfangsrichtung um die zweite Be-
tatigungsachse 76 herum gesehen ist je eine Verschrau-
bungsbuchse 80 zwischen je zwei Lagerungsbuchsen
77 angeordnet. Zudem ist je eine Anschlagbuchse 81 in
Umfangsrichtung benachbart zu je einer Lagerungs-
buchse 77 angeordnet.

[0038] Der Gehauserand 71 schliefdt sich einseitig an
die Gehauseplatte 70 an und steht von deren erster Ge-
hauseplattenoberseite 70a ab. ZweckmaRigerweise ist
der Gehauserand 71 zudem zylinderrohrférmig ausge-
bildet und weist eine dulere, zylindrische bzw. zylinder-
mantelférmige Randumfangsflache 71 a und eine zylin-
drische bzw. zylindermantelférmige Randinnenflache
71b auf.

[0039] Die erste, bevorzugt zylinderrohrférmige, Ge-
hausehlilse 72 schlie3t sich an die Gehauseplatte 70,
insbesondere gegeniiberliegend zum Gehéauserand 71,
d.h. andie zweite Gehauseplattenoberseite 70b, an. Eine
Hilsenachse 82 der ersten Gehausehlilse 72 ist dabei
koaxial zur zweiten Betatigungsachse 76. Zudem weist
die erste Gehadusehiilse 72 eine zylindermantelférmige
HulsenaulRenfliche 72a und eine zylindermantelférmige
Hilseninnenflache 72b auf. Des Weiteren weist die erste
Gehausehllse 72 drei Fihrungsschienen 83 mit je zwei
zueinander parallelen, jeweils in Umfangsrichtung von-
einander beabstandeten Schienenstrangen 84a,b auf.
Die Fuhrungsschienen 83 schlieRen sich an die Hilse-
ninnenflache 72b an, sind bevorzugt an diese angeformt.
Insbesondere stehen die Schienenstrange 84a,b im we-
sentlichen radial nach innen von der Hilseninnenflache
72b ab. AulRerdem weisen die Schienenstrange 84a,b
eine Langserstreckung parallel zur Hiilsenachse 82 bzw.
zur Betatigungsachse 76 auf. Zudem sind die drei Fuh-
rungsschienen 83 bevorzugt in Umfangsrichtung gleich-
maRig verteilt angeordnet. Die Schienenstrangen 84a,b
erstrecken sich zweckmafigerweise von dem der zwei-
ten Gehausehiilse 73 zugewandten Ende der ersten Ge-
h&ausehilse 72 bis zum anderen Ende der ersten Gehau-
sehilse 72 und ragen bevorzugt in einer zur Hiillsenach-
se 82 parallelen Richtung gesehen lber die zweite Ge-
hauseplattenoberseite 70b hinaus. Allerdings erstrecken
sich die Schienenstrangen 84a,b nicht tiber den Gehau-
serand 71 hinaus.

[0040] ZweckmaBigerweise weist die erste Gehau-
sehilse 72 auflerdem drei in Umfangsrichtung gleichma-
Rig verteilte, von der Hulseninnenflache 72b geringfiigig
abstehende Gleitstreifen 85 auf. Die Gleitstreifen 85 wei-
sen eine Langserstreckung parallel zur Hilsenachse 82
aufund erstrecken sich bevorzugt tiber die gesamte Lan-
ge der ersten Gehausehlilse 72.
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[0041] Die zweite, bevorzugt zylinderrohrférmige, Ge-
hausehilse 73 schlieBt sich in einer zur zweiten Betati-
gungsachse 76 parallelen Richtung gesehen an die erste
Gehausehlilse 72 gegenlberliegend zur Gehauseplatte
70 an. Eine Hilsenachse 86 der zweiten Gehausehiilse
73 ist dabei koaxial zur zweiten Betatigungsachse 76.
Zudem weist die zweite Gehausehllse 73 eine zylinder-
mantelfdrmige Hilsenaufenflache 73a und eine zylin-
dermantelférmige Hulseninnenflache 73b auf. Dabei
weist die Hilseninnenflache 73b der zweiten Gehau-
sehilse 73 einen geringeren Durchmesser als die Hul-
seninnenflache 72b der ersten Gehausehllse 72 auf.
Zwischen den beiden Hilseninnenflachen 72b,73b ist
zudem ein ringférmiger Stufenabsatz mit einer kreisring-
férmigen Schulterflache 87a und einer konischen bzw.
kegelférmigen, sich zur zweiten Gehausehilse 73 hin
verjingenden Stufenumfangsflache 87b vorhanden. Der
Durchmesser der Stufenumfangsflache 87b ist dabei
kleiner als der Durchmesser der Hilseninnenflache 72b
der ersten Gehéausehlilse 72, aber gréer als der Durch-
messer der Hilseninnenflache 73b der zweiten Gehau-
sehiilse 73. Die Stufenumfangsflache 87b geht tiber eine
zweite kreisringférmigen Schulterflache 87c¢ in die Hul-
seninnenflache 73b der zweiten Gehausehlilse 73 lber,
wobei in die zweite Schulterflaiche 87c eine Ringnut 87d
eingebracht ist.

[0042] In die HllsenauBenflache 73a der zweiten Ge-
hausehiilse 73 ist zudem eine weitere umlaufende Ring-
nut 88 eingebracht. Die Ringnut 88 ist an dem der ersten
Gehéusehlilse 72 abgewandten, freien Ende der zweiten
Gehéausehiilse 73 angeordnet.

[0043] Die Gehausedeckenwandung 74 des Gehau-
ses 27 weist eine Deckenwandungsaulienflache 74a
und eine dieser gegenuberliegende Deckenwandungs-
innenflache 74b auf. Zudem schlieRt sich die Gehause-
deckenwandung 74 an dem der ersten Gehausehilse
72 abgewandten, freien Ende der zweiten Geh&usehlilse
73 an die zweite Geh&usehulse 73 an und deckt diese
ab. Die Gehdusedeckenwandung 74 weist aulRerdem ei-
ne durchgehende Deckenwandungsaussparung 89 auf,
deren Deckenwandungsaussparungsachse 89a koaxial
zur zweiten Betatigungsachse 76 ist.

[0044] Eine Fuhrungsbuchse 90 des Gehauses 27
schlielt sich an die Deckenwandungsinnenflache 74b
an. Dabei weist die rohrférmige Fiihrungsbuchse 90 eine
Fuhrungsbuchsenachse 91 auf, die koaxial zur zweiten
Betatigungsachse 76 ist. Zudem weist die Flhrungs-
buchse 90 eine Fuhrungsbuchsenaufienflaiche 90a und
eine Flhrungsbuchseninnenflache 90b auf. Die Quer-
schnittsform der beiden Filhrungsbuchsenflachen 90a,b,
insbesondere die der Fihrungsbuchseninnenflache 90b
weicht dabei von einer kreiszylindrischen Form ab. Vor-
zugsweise weist die Fihrungsbuchseninnenflache 90b
ein Kantprofil, z.B. mit vier abgerundeten Kanten auf. An
ihrem der Gehdusedeckenwandung 74 abgewandten,
freien Ende weist die Fiihrungsbuchse 90 eine umlau-
fende, ringférmige, bevorzugt ebene, Anschlagflache 92
auf.
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[0045] Zum L&sen der Verriegelung bzw. Arretierung
des Drehfallenmechanismus und damit des SchlieRbol-
zens 4 weist das weibliche Feststellerteil 3 ebenfalls ei-
nen Druckknopfmechanismus auf. Der zweite Druck-
knopfmechanismus des weiblichen Feststellerteils 3
weist einen zweiten kappenférmigen bzw. haubenférmi-
gen Druckknopf 93 und einen zweiten Stol3el 94 auf. Der
Druckknopf 93 weist eine, bevorzugt zylinderrohrférmige
Kappenseitenwandung 95 mit einer zylindrischen bzw.
zylindermantelférmigen  Seitenwandungsinnenflache
95a und eine Kappendeckenwandung 96 auf. Eine Zy-
linderachse der Seitenwandungsinnenflache 95a ist da-
bei bevorzugt koaxial zur zweiten Betatigungsachse 76.
Zudem ist der Druckknopf 93 vorzugsweise rotations-
symmetrisch zur zweiten Betatigungsachse 76 ausgebil-
det. Innenseitig an der Kappendeckenwandung 96 ist ei-
ne Einsteckhilse 97 angeformt. Die Einsteckhllse 97 ist
mittig in Bezug zur Erstreckung der Kappendeckenwan-
dung 96 angeordnet. Der zweite Druckknopf 93 ist in
Richtung der zweiten Betatigungsachse 76 hin- und her
verschieblich auf der zweiten Gehausehlilse 73 gelagert.
Derzweite Druckknopf 93 ist also in Richtung der zweiten
Betatigungsachse 76 hin- und her verschieblich in Bezug
zum Gehduse 27 gelagert. Dazu ist der zweite Druck-
knopf 93 mit seiner Seitenwandungsinnenflache 95a um
die HulsenauBenflache 73a der zweiten Geh&usehilse
73 herum angeordnet. Zudem ist ein Dichtungsring 98 in
der Ringnut 88 angeordnet, wobei die Seitenwandungs-
innenflache 95a an dem Dichtungsring 98 anliegt und
auf diesem gefuhrt ist.

[0046] Der zweite StoRel 94 weist eine Langserstrek-
kung in Richtung einer StéRellangsachse 94a auf, die
koaxial zur zweiten Betatigungsachse 76 ist. Des Weite-
ren besteht der StoRRel 94 bevorzugt aus Kunststoff, ins-
besondere aus PBT-GF30 (Polybutylenterephthalat mit
30 % Glasfaser).

[0047] AuRerdem weist der StéRel 94 einen zylindri-
schen StoRelstift 99, einen langlichen, sich an den St6-
Relstift 99 anschlieBenden StéRelfliihrungsabschnitt 100
sowie eine Aufnahmekappe 101 zur Aufnahme, Fiihrung
und Abstiitzung einer Druckknopffeder 102 auf. Der Sto-
Relstift 99 weist an seinem dem StéRelfiihrungsabschnitt
100 abgewandeten Ende eine abgerundete, kalottenar-
tige bzw. kugelflachensegmentartige Betatigungsflache
103 auf. Der StoéRelfiihrungsabschnitt 100 weist eine
Querschnittsform auf, die der Querschnittsform der Flih-
rungsbuchseninnenflache 90b entspricht. Die Aufnah-
mekappe 101 weist eine hilsenartige bzw. rohrférmige
Aufnahmekappenseitenwandung 104 und eine ring-
scheibenférmige Aufnahmekappendeckenwandung 105
auf. Die Aufnahmekappenseitenwandung 104 weist ei-
ne, bevorzugt konische bzw. kegelférmige, sich zur Auf-
nahmekappendeckenwandung 105 hin verjlingende,
Seitenwandungsinnenflaiche 104a und eine, bevorzugt
zylindrische bzw. zylindermantelférmige, Seitenwan-
dungsauBenflache 104b auf. Die Aufnahmekappendek-
kenwandung 105 weist eine, bevorzugt ebenflachige,
Deckeninnenflache 105a und eine dieser gegenuberlie-
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gende, bevorzugt ebenflachige, DeckenauRenflache
105b auf. Die Aufnahmekappendeckenwandung 105 ist
im Ubergangsbereich von StéRelstift 99 und StéRelfiih-
rungsabschnitt 100 angeordnet und erstreckt sichim We-
sentlichen senkrecht zur StoRellangsachse 94a bzw. zur
zweiten Betatigungsachse 76. Die Aufnahmekappensei-
tenwandung 104 ist um den StoRelstift 99 herum ange-
ordnet und erstreckt sich somit von der Aufnahmekap-
pendeckenwandung 105 weg zur Betatigungsflache 103
hin. Der StoRelstift 99 ragt dabei teilweise aus der Auf-
nahmekappe 101, insbesondere aus der Aufnahmekap-
penseitenwandung 104, heraus.

[0048] Derzweite StoRel 94 ist fest, also unverdrehbar
und unverschieblich, aber vorzugsweise lI6sbar, mit dem
zweiten Druckknopf 93 verbunden, insbesondere ist der
StéRelfihrungsabschnitt 100 an seinem, dem StéRelstift
99 abgewandten Ende mit der Kappendeckenwandung
96 des zweiten Druckknopfes 93 verbunden. Bevorzugt
ist ein StoReleinsteckstift 106 in die Einsteckhlilse 97 ein-
gesteckt und der StéRelfihrungsabschnitt 100 und die
Kappendeckenwandung 96 miteinander verschraubt.
Des Weiteren ist der StéRel 94 mit seinem StoéRelfuh-
rungsabschnitt 100 in der Fihrungsbuchse 90 in Rich-
tung der zweiten Betatigungslangsachse 76 hin- und her
verschieblich und ansonsten unverdrehbar gefiihrt. Ins-
besondere ist der StéRelfihrungsabschnitt 100 in der
Fuhrungsbuchse 90 formschlissig gefiihrt.

[0049] Derzweite St6Rel 94 und der zweite Druckknopf
93 sind somit um einen begrenzten Betrag in Richtung
der zweiten Betatigungslangsachse 76 relativ zum Ge-
hause 27 verschieblich. Insbesondere sind der zweite
StoRel 94 und der zweite Druckknopf 94 von einer un-
betdtigten Ausgangstellung in eine betatigte, gedriickte
Stellung verschiebbar. In der unbetatigten Stellung (Fig.
1-3) liegt der zweite StolRel 94 mit der DeckenaulRenfla-
che 105b der Aufnahmekappendeckenwandung 105 an
der Anschlagflache 92 der Fuhrungsbuchse 90 an. Die
DeckenaulRenflache 105b ist somit ein Widerlager fir die
Bewegung des zweiten StofRels 94 und des zweiten
Druckknopfes 93 entgegen eine zweite Druckknopfbeta-
tigungsrichtung 179. Die zweite Druckknopfbetatigungs-
richtung 179 ist parallel zur zweiten Betatigungslangs-
achse 76 im geschlossenen Zustand des Turfeststellers
1 (Fig. 2) und entgegengesetzt zur ersten Druckknopf-
betatigungsrichtung 59.

[0050] Wie bereits oben erlautert weilt das weibliche
Feststellerteil 3 zudem einen Drehfallenmechanismus
mit zumindest zwei, vorzugsweise drei, drehbar gelager-
ten Drehfallen 78 zur Verriegelung bzw. UmschlieRung
des Schliebolzens 4 auf. Die Drehfallen 78 sind vor-
zugsweise im Wesentlichen plattenférmig ausgebildet
und weisen eine erste Drehfallenoberseite 78a und eine
dieser gegenuberliegende, zweite Drehfallenoberseite
78b sowie eine umlaufende Drehfallenumfangskante
78c auf. Die Erstreckung der plattenférmigen Drehfallen
78 ist bevorzugt senklrecht zur zweiten Betatigungsach-
se 76. Die Drohfallen 78 weisen zudem jeweils einen
Drehfallenlagerabschnitt 107 mit einer von der ersten
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Drehfallenoberseite 78a zur zweiten Drehfallenoberseite
78b durchgehenden Drehfallenlageraussparung 108
auf. Die Drehfallenlageraussparung 108 ist zweckmafRi-
gerweise zylindermantelférmig ausgebildet. Die drei
Drehfallen 78 sind bevorzugt identisch ausgebildet, wei-
sen also eine identische Raumform auf.

[0051] Zudem bestehen die Drehfallen 78 vorzugswei-
se aus Kunststoff, insbesondere aus POM-GF25 (Poly-
oxymethylen mit 25 % Glasfaser).

[0052] AuRerdem weisen die Drehfallen 78 jeweils ei-
ne bogenférmige SchlieBbolzenumschlieBungsflache
109 auf. Die SchlieBbolzenumschlieRungsflache 109 ist
bevorzugt Teil der Drehfallenumfangskante 78c. Die bo-
genférmige SchlielRbolzenumschlieBungsflache 109 ist
zweckmaRigerweise in Form eines Kugelflachenab-
schnitts bzw. kalottenartig ausgebildet. Insbesondere
weist die SchlieBbolzenumschlieRungsflache 109 einen
bogenférmigen Verlauf um eine zur zweiten Betatigungs-
achse 76 parallele Achse auf. Die SchiieRbolzenumschi-
ieBungsflache 109 erstreckt sich zweckmaRigerweise
von der ersten Drehfallenoberseite 78a zur zweiten Dreh-
fallenoberseite 78b, wobei sie sich zur zweiten Drehfal-
lenoberseite 78b erweitert. Insbesondere erstreckt sich
die SchliebolzenumschlieBungsflache 109 von einer er-
sten SchlieRboizenumschiieBungskante 109a zu einer
zweiten SchlieRbolzenumschlieBungskante 109b. Die
erste SchlieBholzenumschlieRungskante 109a begrenzt
die SchlielRbolzenumschlieBungsflache 109 an der er-
sten Drehfallenoberseite 78a und die zweite SchlieRbol-
zenumschlieBungskante 109b begrenzt die SchlieRbol-
zenumschieRBungsfidche 109 an der zweiten Drehfallen-
oberseite 78b. Die SchlieBbolzenumschlieRungsflache
109 erweitert sich von der ersten Schliebolzenum-
schlieBungskante 109a zur zweiten SchlieRbolzenum-
schlieBungskante 109b hin. Das heildt, die erste
SchlieBbolzenumschlieRungskante 109a weist eine stéar-
kere Krimmung auf als die zweite SchiieBboizenum-
schlieBungskante 109b, jeweils um eine zur zweiten Be-
tatigungsachse 76 parallele Achse gesehen.

[0053] Der Radius der ersten SchlieBbolzenumschlie-
Rungskante 109a entspricht dabei bevorzugt dem Radi-
us des zylindrischen BolzenauRenflachenabschnitts 18.
Der Radius der zweiten SchlieBbolzenumschlieRungs-
kante 109b ist groRer als der Radius der ersten
SchlieBbolzenumschlieRungskante 103a. Insbesondere
entspricht der Radius der zweiten SchlieBbolzenum-
schiieBungskante 109b dem Radius der Bolzenkopfkan-
te 17. Die Form der SchlieBbolzenumschlieRungsflache
109 entspricht zudem bevorzugt der Form des konischen
BolzenauRenflachenabschnitts 16.

[0054] Die Drehfallen 78 weisen auflerdem jeweils ei-
ne Sperrnase 110 auf. Die Sperrnase 110 steht von der
zweiten Drehfallenoberseite 78b im Wesentlichen senk-
recht ab. Zudem ist die Sperrnase 110 zweckmaRiger-
weise benachbart zur SchlieBbolzenumschlieBungsfla-
che 109, insbesondere an deren einem Ende, angeord-
net. Die Sperrnase 110 weist eine Gleitflache 111a auf,
die der SchlieBbolzenumschlieRungsflache 109 zuge-
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wandt ist. Die Gleitflache 111 a ist zweckmaRigerweise
ausgehend von der zweiten Drehfallenoberseite 78b ge-
sehen zundchst zylindermantelsegmentférmig ausgebil-
det und verjiingt sich dann, so dass die Sperrnase 110
an ihrem freien Ende keilfdrmig ausgebildet ist. Bevor-
zugt schlieBt sich die Sperrnase 110 mit der Gleitflache
111a direkt an die zweite SchlieRbolzenumschlieBungs-
kante 109b an. ZweckmaRigerweise weist die Gleitflache
111a in ihrem zylindermantelsegmentférmigen Bereich
dieselbe Krimmung auf wie die zweite SchlieRbolzen-
umschlieBungskante 109b. Gegeniiberliegend zur Gleit-
flache 111 a weist die Sperrnase 110 eine, bevorzugt
zylindermantelsegmentférmig ausgebildete, Nasenfla-
che 111 b auf.

[0055] Des Weiteren weisen die Drehfallen 78 jeweils
eine Sperrmulde 112 auf. Die Sperrmulde 112ist als Ver-
tiefung in der zweiten Drehfallenoberseite 78b ausgebil-
det und weist einen Muldenboden 112a sowie eine um-
laufende Muldenkante 112b auf. AuRerdem istdie Sperr-
mulde 112 bevorzugt benachbart zur Schliebolzenum-
schlieRungsflache 109 und zur Sperrnase 110 angeord-
net. Bevorzugt sind zudem weitere Vertiefungen in der
zweiten Drehfallenoberseite 78b vorgesehen, die zur
Gewichtsreduktion dienen.

[0056] Ferner weisen die Drehfallen 78 jeweils zwei
Hakenvorspriinge 113,114 auf, die zur Befestigung je-
weils einer Drehfallenfeder 115 dienen, worauf weiter un-
ten ndher eingegangen wird.

[0057] Die Drehfallen 78 weisen aulerdem jeweils ei-
ne Anschlagnase 116 auf. Die Anschlagnase 116 weist
eine Nasenrliickwandung 116a auf. Die Anschlagnase
116 ist bevorzugt gegeniiberliegend zum Drehfallenla-
gerabschnitt 107 angeordnet. Zudem ist zweckmaRiger-
weise jeweils eine zur Materialersparnis dienende Ver-
tiefung 182 in der Drehfallenumfangskante 78c benach-
bart zur Anschlagnase 116 ausgebildet.

[0058] Im eingebauten Zustand sind die Drehfallen 78
jeweils mit ihren Drehfallenlageraussparungen 108 auf
den Lagerungsbuchsen 77 drehbar gelagert. Dabei sind
die zweiten Drehfallenoberseiten 78b jeweils der ersten
Gehauseplattenoberseite 70azugewandt. Insbesondere
liegen die zweiten Drehfallenoberseiten 78b jeweils an
den ersten Gehauseplattenoberseite 70a gleitbar an. Die
Sperrnasen 110 ragen in die erste Gehausehiilse 72 hin-
ein, wobei die Gleitflache 111 a der zweiten Betatigungs-
achse 76 zugewandt sind. Zudem sind die Drehfallen 78
derart angeordnet, dass ihre SchlieRbolzenumschlie-
Rungsflachen 109 um die zweite Betatigungsachse 76
herum verteilt angeordnet sind und einander zugewandt
sind, so dass sie den SchlieRbolzen 4 umschlie3en und
verriegeln kénnen. Die Drehfallen 78 sind zudem be-
grenzt um die Drehfallendrehachsen 79 hin- und her
drehbar gelagert. Die Drehfallenfedern 115 sind dabei
so angeordnet, dass sie die Drehfallen 78 jeweils mit
ihren SchliebolzenumschlieBungsflachen 109 aufein-
ander zu dricken. Die Drehfallen 78 stehen also mit je
einer Drehfallenfeder 115 in eine DrehfallenschlieRrich-
tung 117 antreibbar in Verbindung. Die Drehfallenfedern
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115, beidenen es sich vorzugsweise um Schenkelfedern
handelt, stitzen sich dazu einendig an jeweils einer
Drehfalle 78 und andernendig an dem Gehause 27, ins-
besondere dem Gehauserand 71 ab. Zudem ist jeweils
eine Verschraubungsbuchse 80 im Bereich einer Vertie-
fung 182 angeordnet. Und jeweils eine Anschlagnase
116 ist mitihrer Nasenriickwandung 116a benachbart zu
einer der Anschlagbuchsen 81 angeordnet.

[0059] Dabei verschwenken die Schliefbolzenum-
schlieungsfidchen 109 der Drehfallen 78 bei Drehung
der Drehfallen 78 in DrehfallenschlieBrichtung 117 auf-
einander zu. Bei Drehung der Drehfallen 78 entgegen
der DrehfallenschlieRrichtung 117 verschwenken die
SchlieBbolzenumschlieRungsflachen 109 der drei Dreh-
fallen 78 voneinander weg. Die Bewegung der Drehfallen
78 in DrehfallenschlieRrichtung 117 ist dadurch auf ein
Maximum begrenzt, dass die Drehfallen 78 jeweils mit
der Nasenrtickwandung 116a ihrer Anschlagnase 116
an der jeweiligen Anschlagbuchse 81 anschlagen. Die
Anschlagbuchsen 81 kénnen somit als Widerlager fir die
Bewegung der Drehfallen 78 in DrehfallenschlieRrich-
tung 117 dienen.

[0060] Dasweibliche Feststellerteil 3weistzudem eine
Abdeckplatte 171 auf, die die Gehauseplatte 70 abdeckt.
Zwischen der Gehauseplatte 70 und der Abdeckplatte
171 ist zweckmaRigerweise eine Zwischenplatte 172
vorgesehen. Sowohl die Abdeckplatte 171 als auch die
Zwischenplatte 172 weisen eine durchgehende Ausspa-
rung zur Durchfiihrung des SchlieRbolzens 4 auf. AulRer-
dem ist eine Ringscheibe 173 aus gummielastischem
Material vorhanden, die zwischen der Zwischenplatte
172 und der Abdeckplatte 171 angeordnet, insbesondere
eingeklemmt ist und die das Eindringen von Schmutz in
das weibliche Feststellerteil 3 verhindert. Die Gehduse-
platte 70, die Zwischenplatte 172 und die Abdeckplatte
171 sind miteinander fest verbunden, insbesondere ver-
schraubt.

[0061] DerVerriegelungs-und/oder Arretiermechanis-
mus weist zudem als Sperrelement eine Sperrbuchse
118 auf, die mit den Drehfallen 78 den SchlieRbolzen 4
verriegelnd zusammen wirken kann. Insbesondere kann
die Sperrbuchse 118 die Drehfallen 78 in ihrer den
SchlieBbolzen 4 verriegelnden bzw. umschlielRenden
Stellung arretieren. Die rohrférmige Sperrbuchse 118
weist eine Buchsenwandung 119 mit einer Buchsenau-
Renflache 120a, einer Buchseninnenflache 120b, einem
ersten Buchsenrand 121 a und einem zweiten Buchsen-
rand 121 b auf. Zudem weist die Sperrbuchse 118 eine
Sperrbuchsenachse 118a auf, die bevorzugt parallel,
insbesondere koaxial zur zweiten Betatigungsachse 76
ist.

[0062] Die Sperrbuchse 118 weistaulRerdem drei Flh-
rungsnasen 122 auf, die zur Fiihrung bzw. Lagerung der
Sperrbuchse 118 in der ersten Gehdusehlilse 72 dienen.
Die Fihrungsnasen 122 sind in Umfangsrichtung der
Sperrbuchse 118 gleichmaRig verteilt angeordnet. Zu-
dem Uberragen die Fiihrungsnasen 122 die Buchsenau-
Renflache 120a in radialer Richtung bzw. in einer zur
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Sperrbuchenachse 118a senkrechten Richtung nach au-
Ren. Die Fihrungsnasen 122 sind zudem am zweiten
bzw. benachbart zum zweiten Buchsenrand 121 b ange-
ordnet. Sie weisen zwei seitliche, ebene Nasenflihrungs-
flachen, eine dulere Nasenflihrungsflache 129 und eine
bevorzugt ebenfalls ebene Nasenauflageflache 124 auf.
Die Nasenauflageflache 124 ist an dem dem zweiten
Buchsenrand 121b abgewandten Ende einer Flihrungs-
nase 122 angeordnet. Beidseits benachbart zu je einer
Flhrungsnase 122 ist jeweils eine Fuhrungsleiste 125
angeordnet. Die Fihrungsleisten 125 weisen eine Lang-
serstreckung in einer zur Sperrbuchsenachse 118a par-
allelen Richtung auf. Zudem weisen die Fihrungsleisten
125 jeweils eine Leistenfihrungsflache 125a auf, wobei
die Leistenfihrungsflachen 125a der beiden zueinander
gehdrenden Fihrungsleisten 125 einander und der je-
weiligen Flihrungsnase 122 zugewandt sind. AulRerdem
weist die Buchsenwandung 119 drei sich in einer zur
Sperrbuchsenachse 118a parallelen Richtung erstrek-
kende Schlitze 126 auf. Die Schlitze 126 erstrecken sich
von dem ersten Buchsenrand 121 ain die Buchsenwan-
dung 119 hinein und enden jeweils auf Hohe einer Na-
senauflageflache 124. Eine Schlitzendkante 126a ist al-
so benachbart und koplanar zu jeweils einer Nasenauf-
lageflache 124 angeordnet, so dass die Schlitzendkante
126a und die Nasenauflageflache 124 eine einheitliche,
durchgehende Flache bilden. Zudem sind die Schlitze
126 jeweils zwischen zwei zueinander gehérenden Fih-
rungsleisten 125 angeordnet.

[0063] Die Sperrbuchse 118 weist zudem mindestens
zwei, vorzugsweise drei, Riegelnasen 128 auf, die eben-
falls in Umfangsrichtung der Sperrbuchse 118 gleichméa-
Rig verteilt angeordnet sind. Die Riegelnasen 128 stehen
zudem jeweils Uber den ersten Buchsenrand 121 a in
einer zur Sperrbuchsenachse 118a parallelen Richtung
Uber. ZweckmaRigerweise sind die Riegelnasen 128 in
Umfangsrichtung gesehen zu den Fihrungsnasen 122
versetzt angeordnet.

[0064] AuRerdem weistdie Sperrbuchse 118 drei Aus-
nehmungen 123 auf, die jeweils in die Buchsenwandung
119 im Bereich der Buchseninnenflache 120b einge-
bracht sind. Die Ausnehmungen 123 sind in Umfangs-
richtung gesehen jeweils zwischen einer Riegelnase 128
und einer Fihrungsleiste 125 angeordnet. Zudem er-
strecken sich die Ausnehmungen 123 von dem ersten
Buchsenrand 121 a aus in die Buchsenwandung 119 hin-
ein.

[0065] Zwischen je einer FUhrungsleiste 125 und je ei-
ner Riegelnase 128 ist der zudem eine Liicke 127 gebil-
det, in der der erste Buchsenrand 121 a zum zweiten
Buchsenrand 121 b hin versetzt ist.

[0066] Im zweiten Buchsenrand 121b ist zudem
zweckmaRigerweise eine umlaufende Ringnut 132 vor-
gesehen.

[0067] Vorzugsweise besteht die Sperrbuchse 118
aus Kunststoff, bevorzugt aus POM (Polyoxymethylen).
[0068] Des Weiteren ist die Sperrbuchse 118 in der
zweiten Gehausehllse 23 in einer zur zweiten Betati-
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gungsachse 76 parallelen Richtung um einen begrenz-
ten Betrag hin-und her verschieblich und ansonsten un-
verdrehbar gelagert. Dazu sind die Fiihrungsnasen 122
jeweils zwischen zwei Schienenstrdngen 84a,b einer
Fihrungsschiene 83 gleitgefiihrt. Zudem sind die beiden
Schienenstrangen 84a,b einer Flihrungsschiene 83 je-
weils zwischen zwei Fihrungsleisten 125 gleitgeflhrt.
Und die dulReren Nasenfiihrungsflachen 129 sind an der
Hilseninnenflache 72b der ersten Gehausehilse 72
gleitgefiihrt. Die Sperrbuchse 118 ist dabei so angeord-
net, dass der zweite Buchsenrand 121b dem zweiten
Druckknopf 93 zugewandtist und der erste Buchsenrand
121a den Drehfallen 78 zugewandt ist. Insbesondere
sind die Riegelnasen 128 den Drehfallen 78 zugewandt.
[0069] Des Weiteren ist eine Sperrbuchsenfeder 130
vorhanden, die die Sperrbuchse 118 auf die Drehfallen
78 zu drickt. Die Sperrbuchsenfeder 130 stiitzt sich
einendig an dem zweiten Buchsenrand 121b und ander-
nendig in der Ringnut 87d der zweiten Schulterflachen
87c ab. Insbesondere ist die Sperrbuchsenfeder 130
einendig in der Ringnut 132 des zweiten Buchsenrandes
121b angeordnet. Die Sperrbuchse 118 steht mit der
Sperrbuchsenfeder 130 in eine zur zweiten Betatigungs-
achse 76 parallele Sperrbuchsenverriegelungsrichtung
131 antreibbar in Verbindung. Die Sperrbuchsenfeder
130 driicktdie Sperrbuchse 118 inihre verriegelnde bzw.
arretierende Stellung.

[0070] Zudem ist die Sperrbuchse 118 sowohl mittels
des ersten als auch mittels des zweiten Druckknopfme-
chanismus entgegen die Sperrbuchsenverriegelungs-
richtung 131 antreibbar, worauf weiter unten naher ein-
gegangen wird.

[0071] InderSperrbuchse 118 sind zudem ein Stopfen
bzw. Stépsel 133, ein Lagerring 134 und zumindest zwei,
vorzugsweise drei, Antriebshebel 135 gelagert.

[0072] Der Stopfen 133 (Fig. 1-4, 7, 16-18) ist zweck-
mafigerweise haubenartig ausgebildet und weist eine
Stopfenbodenwandung 136 und eine sich daran an-
schlielende Stopfenseitenwandung 137 auf. Die umlau-
fende Stopfenseitenwandung 137 ist somit einendig
durch die Stopfenseitenwandung 137 abgedeckt, ander-
nendig ist sie offen. Zudem ist eine Stopfenlangsmittel-
achse 133a vorhanden, die zweckmaRigerweise koaxial
zur zweiten Betatigungsachse 76 ist. Die Stopfenboden-
wandung 136 weist eine aulere Stopfenbodenflache
138 auf. Die Stopfenbodenflache 138 weist zweckmali-
gerweise eine mittige Stopfenbetatigungsflache 138a
auf, die bevorzugt konkav bzw. nach innen gewélbt aus-
gebildet ist. Insbesondere ist die Stopfenbetatigungsfla-
che 138a kalottenartig bzw. kugelflachenartig gewdlbt.
Die Wolbung bzw. die Kontur der Stopfenbetatigungsfla-
che 138a entspricht insbesondere der Wolbung bzw. der
Kontur Flache, die von der Kopfoberseite 50 des ersten
StoRels 40 und der Betadtigungsfliche 15 des
SchlieBbolzens 4 in der eingefahrenen Stellung des er-
sten StoéRels 40 gebildet wird. Die Stopfenbetatigungs-
flache 138a ist vorzugsweise umgeben von einer eben-
flachigen, kreisringférmigen Stopfenbodenringflache
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138b.

[0073] Die Stopfenseitenwandung 137 ist zudem ge-
schlitzt ausgebildet und weist drei sich in eine zur Stop-
fenlangsmittelachse 133a parallele Richtung erstrecken-
de Durchgriffsschlitze 146 auf. Die drei Durchgriffsschlit-
ze 146 sind bevorzugt in Umfangsrichtung bezogen auf
die Stopfenseitenwandung 137 gleichmaRig voneinan-
der beabstandet. Die Durchgriffsschlitze 146 erstrecken
sichvon dem freien Ende der Stopfenseitenwandung 137
in die Stopfenseitenwandung 137 hinein bis hin zur Stop-
fenbodenwandung 136. Die Durchgriffsschlitze 146 tei-
len die Stopfenseitenwandung 137 in drei Stopfenseiten-
wandungssegmente 145. Die drei Stopfenseitenwan-
dungssegmente 145 sind um die Stopfenlangsmittelach-
se 133a herum und gleichméaRig voneinander beabstan-
det angeordnet. Zudem sind die Stopfenseitenwan-
dungssegmente 145 im wesentlichen zylinderrohrseg-
mentférmig ausgebildet. Ein Stopfenseitenwandungs-
segment 145 weist jeweils eine, bevorzugt ebene,
Segmentkante 144 auf, die an dem der Stopfenboden-
wandung 136 abgewandten, freien Ende des Stopfen-
seitenwandungssegments 145 vorgesehen ist. Die Stop-
fenseitenwandungssegmente 145 weisen jeweils eine
mittige zylindermantelsegmentférmige Segmentinnen-
flache 140 auf. Beidseits an die Segmentinnenflache 140
schlieen sich Kantenflachen 141 an, die sich im We-
sentlichen radial in Bezug zur Stopfenlangsmittelachse
133a und parallel zur Stopfenlangsmittelachse 133a er-
strecken. An die Kantenfldchen 141 schlieBen sich je-
weils parallel zur Stopfenldngsmittelachse 133a und im
wesentlichen in Umfangrichtung in Bezug zur Stopfen-
langsmittelachse 133a erstreckende Flachen 142 an. Die
Flachen 142 sind in Bezug zu der Segmentinnenflache
140 radial nach auRen versetzt angeordnet.

[0074] Des Weiteren weist der Stopfen 133 eine Sei-
tenwandungsaufienflache 139 auf, die sich an die Stop-
fenbodenflache 138 anschlielt. Die Seitenwandungsau-
Renflache 139 weist von der Stopfenbodenwandung 136
aus gesehen und in eine zur Stopfenlangsmittelachse
133a parallele Richtung gesehen zunachst einen ersten
zylindermantelférmigen Abschnitt 139a auf. Die Stopfen-
bodenringflache 138b und der erste zylindermantelfor-
mige Abschnitt 139a gehen Uber eine kreisformige Stop-
fengleitkante 138c ineinander Uber. An den ersten zylin-
dermantelférmigen Abschnitt 139a schlief3t sich ein ko-
nischer bzw. kegelférmiger Abschnitt 139b an. Der ke-
gelfédrmige Abschnitt 139b erweitert sich von dem ersten
zylindermantelférmigen Abschnitt 139a weg zu einem
zweiten zylindermantelférmigen Abschnitt 139c hin. Der
zweite zylindermantelférmige Abschnitt 139c, der durch
die Durchgriffsschlitze 146 unterbrochen ist, endet am
Stopfenrand 144. Die Abschnitte 139a, 139b, 139c sind
bevorzugt rotationssymmetrisch zur Stopfenlangsmittel-
achse 133a ausgebildet.

[0075] Der Radius der Stopfengleitkante 138c und des
ersten zylindermantelférmigen Abschnitts 139a ent-
spricht dabei vorzugsweise dem Radius der Bolzenkopf-
kante 17. Der Radius des ersten zylindermantelférmigen
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Abschnitts 139a ist also gréRer als der Radius des zylin-
drischen BolzenauRenflachenabschnitts 18.

[0076] Der Stopfen 133 weist auBerdem drei vorste-
hende Fihrungsnasen 143 auf, die bevorzugt um die
Stopfenlangsmittelachse 133a herum gleichmaRig ver-
teilt angeordnet sind. Die Fihrungsnasen 143 sind je-
weils an dem bodenwandungsseitigen Ende eines
Durchgriffsschlitzes 146 angeordnet und stehen im we-
sentlichen in radialer Richtung in Bezug zur Stopfen-
langsmittelachse 133a von der Seitenwandungsaulien-
flache 139 des Stopfens 133 ab. Die Fiihrungsnasen 143
dienen zur Gleitlagerung des Stopfens 133 in der Sperr-
buchse 118, worauf weiter unten naher eingegangen
wird. ZweckmaRigerweise sind die Fiihrungsnasen 143
quaderférmig ausgebildet und weisen jeweils eine dem
freien Ende der Seitenwandungssegmente 145 bzw.
dem jeweiligen FUhrungsschlitz 146 zugewandte, bevor-
zugt ebenflachige, Auflageflache 147 auf. Die Auflage-
flachen 147 sind vorzugsweise senkrecht zur Stopfen-
langsmittelachse 133a.

[0077] Der Stopfen 133 weist aullerdem drei Sockel
148 auf, die sich innenseitig an die Stopfenbodenwan-
dung 136 und jeweils an eine Segmentinnenflache 140
anschlieRen und davon ab bzw. nach innen vorstehen.
Jeder Sockel 148 weist ein Einsteckloch 149 auf.
[0078] AuRerdemweistder Stopfen 133 dreiPaarevon
jeweils zwei sich gegenulberliegenden ersten Lagerscha-
lensegmenten 150a,b auf. Die ersten Lagerschalenseg-
mente 150a,b sind jeweils zylindermantelsegmentférmig
ausgebildet. Zudem sind jeweils zwei erste Lagerscha-
lensegmente 150a,b bezuglich ihrer Lagerschalenzylin-
derachsen 151a,b koaxial zueinander angeordnet und
sich gegenilberliegend angeordnet, wobei die Lager-
schalenzylinderachsen 151a,b jeweils senkrecht zur
Stopfenmittelldangsachse 133a sind. Die beiden ersten
Lagerschalensegmente 150a,b eines Paares sind je-
weils durch jeweils einen Durchgriffsschlitz 146 vonein-
ander beabstandet.

[0079] Das heifl3t die beiden ersten Lagerschalenseg-
mente 150a,b eines Paares sind beidseits eines Durch-
griffsschlitzes 146 angeordnet. AuRerdem sind die er-
sten Lagerschalensegmente 150a,b jeweils geringfligig
oberhalb der Stopfenbodenwandung 136 angeordnet
und in die Seitenwandungssegmente 145 und die Sockel
148 eingeformt.

[0080] Mittig und innenseitig weist die Stopfenboden-
wandung 136 vorzugsweise eine, bevorzugt kugelfla-
chensegmentartige, Mulde 152 auf.

[0081] Derlagerring 134 (Fig. 1-4,7,19-21) weist eine
Ringwandung 153, einen Hillsenfortsatz 154 drei Kl6tze
155, drei Steckstifte 156 sowie drei zweite Lagerscha-
lensegmente 157 und eine Lagerringachse 134a auf. Die
bevorzugt zylinderrohrférmige Ringwandung 153 weist
eine erste Ringoberseite 153a und eine zweite dieser
gegenuberliegende Ringoberseite 153b auf. An die erste
Ringoberseite 153a sind die drei Steckstifte 156 ange-
formt. An die zweite Ringoberseite 153b schlieRt sich der
Hilsenfortsatz 154 an. Durch den Hilsenfortsatz 154
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und die Ringwandung 153 hindurch erstreckt sich eine
Lagerringsaussparung 158. An eine zylindermantelfor-
mige RingauBenflache 159 der Ringwandung 153 schlie-
Ren sich die Klétze 155 an. Die Kloétze 155 sind zweck-
maRigerweise um die Lagerringachse 134a gleichmalig
verteilt angeordnet. Die Klétze 155 sind zudem um den
Hulsenfortsatz 154 herum angeordnet und weisen je-
weils eine, bevorzugt zylindermantelférmige, Klotzinnen-
flache 155a und eine, bevorzugt zylindermantelférmige,
KlotzauBenflache 155b auf. An die Klotzauenflache
155b ist jeweils eine vorstehende Nase 160 angeformt,
die eine schrage Anschlagflache 161 aufweist. Die Nase
160 erstreckt sich in Richtung der Stopfenlangsmittel-
achse 133a gesehen Uber jeweils den gesamten Klotz
155. Zudem ist die Nase 160 in Umfangsrichtung gese-
hen mittig in Bezug zum jeweiligen Klotz angeordnet. Die
Anschlagflache 161 ist vorzugsweise keilférmig ausge-
bildet und verjiingt sich von der zweiten Ringoberseite
153b zur ersten Ringoberseite 153a hin.

[0082] Die zweiten Lagerschalensegmente 157 sind
analog zu den ersten Lagerschalensegmenten 150a,b
zylindermantelsegmentférmig ausgebildet und weisen
jeweils eine Lagerschalenzylinderachse 162 auf, wobei
die Lagerschalenzylinderachsen 162 senkrecht zur La-
gerringachse 134a sind und zwei zueinander in Um-
fangsrichtung benachbarte Lagerschalenzylinderach-
sen 162 zweckmaRigerweise miteinander jeweils einen
Winkel von 60° miteinander einschlieBen. Die zweiten
Lagerschalensegmente 157 sind in die erste Ringober-
seite 153a und die Klbétze 155 eingeformt.

[0083] Die drei Antriebshebel 135 (Fig. 1-4, 7, 22, 23)
weisen jeweils eine Lagerwelle bzw. Lagerwalze bzw.
Lagerrolle 163 und einen Hebelkdrper 164 auf. Die zy-
lindrische Lagerwelle 163 weist eine Wellenachse 163a
auf. Der langgestreckt ausgebildete Hebelkdrper 164
weist zwei sich gegeniberliegende Hebelseitenflachen
165 und eine umlaufende Hebelumfangskante 166 auf.
Zwei Lagerwellenenden 170 der Lagerwelle 163 stehen
dabei in Richtung der Wellenachse 163a beidseits tber
die Hebelseitenflachen 165 Uber. Zudem ist die Lager-
welle 163 zweckmaRigerweise an die Hebelumfangs-
kante 166 angeformt. Einendig weist der Hebelkorper
164 zudem eine Abstlitznase 167 auf. Andernendig ist
eine Betatigungsnase 168 mit einer Betatigungsflache
168a vorgesehen, die Teil der Hebelumfangskante 166
ist. Zudem ist eine bogenférmige Walzflache 169 vor-
handen, die sich von der Betatigungsnase 168 zur Ab-
stitznase 167 erstreckt und die zweckmaRigerweise ge-
geniberliegend zur Lagerwelle 163 angeordnet ist.
[0084] Im zusammengebauten Zustand (Fig. 1-4) ist
der Lagerring 134 in den Stopfen 133 derart eingesteckt,
dass die Klotze 155 in je einem Durchgriffsschlitz 146
angeordnet sind und zwischen je zwei Kantenflachen
141 zweier zueinander benachbarter Seitenwandungs-
segmente 145 formschlissig aufgenommen sind. Insbe-
sondere sind die Nasen 160 in jeweils einem Durchgriffs-
schlitz 146 angeordnet. Zudem schlieRen die Klétze 155
vorzugsweise blindig mit den Seitenwandungssegmen-
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ten 145 an deren freien Enden ab. Dadurch werden die
Durchgriffschlitze 146 von den Klbétzen 155 begrenzt
bzw. abgeschlossen.

[0085] Der Lagerring 134 ist soweit eingeschoben,
dass die Steckstifte 156 in die Einstecklécher 149 form-
schliissig und klemmend eingesteckt sind. Auerdem ist
je ein zweites Lagerschalensegment 157b gegentiber-
liegend zu zwei ersten Lagerschalensegmenten 150a,b
eines Paares von ersten Lagerschalensegmenten 150a,
b angeordnet, so dass die jeweiligen Lagerschalenzylin-
derachsen 151 a,b; 162 zueinander koaxial sind. Die er-
sten und zweiten Lagerschalensegmente 159a,b, 157
bilden somit jeweils zwei Lagerschalen. Der Lagerring
134 und der Stopfen 133 sind also fest, das heil3t unver-
schieblich und unverdrehbar, aber vorzugsweise l6sbar,
miteinander verbunden. Insbesondere besteht zwischen
dem Stopfen 133 und dem Lagerring 134 eine Klemm-
verbindung.

[0086] Die Antriebshebel 135 sind jeweils um ihre Wel-
lenachse 163a drehbar in der Einheit aus Stopfen 133
und Lagerring 134 gelagert. Insbesondere ist je ein La-
gerwellenende 170 drehbar auf einem der beiden ersten
Lagerschalensegmente 150a,b eines Paares von ersten
Lagerschalensegmenten 150a,b und dem gegenuberlie-
genden zweiten Lagerschalenelement 157 gelagert. Die
Abstiitznasen 167 ragen dabei in radialer Richtung in
Bezug zur Stopfenlangsmittelachse 133a durch die
Durchgriffsschlitze 146 aus dem Stopfen 133 heraus. In
unbetatigtem Zustand liegen die Abstiitznasen 167 auf
den Auflageflachen 147 auf. Die Walzflachen 169 sind
der Stopfenbodenwandung 136 zugewandt angeordnet.
Zudem ragen die Hebelkdrper 164 jeweils mit ihrer Be-
tatigungsnase 168 in die Mitte des Stopfens 133 hinein.
Insbesondere kragen die Betatigungsnasen 168 Uber die
Mulde 152. Die Betatigungsflachen 168a sind dabei von
der Stopfenbodenwandung 136 weg gerichtet.

[0087] Die so gebildete Einheit aus Stopfen 133, La-
gerring 134 und Antriebshebeln 135 ist in eine zur zwei-
ten Betatigungsachse 76 parallelen Richtung um einen
begrenzten Betrag hin- und her verschieblich in der
Sperrbuchse 118 gelagert. Insbesondere ist jeweils eine
Fihrungsnase 143 des Stopfens 133 in jeweils einem
Schlitz 126 der Sperrbuchse 118 gleitgefiihrt. Dabei
durchgreifen auch die Abstiitznasen 167 der Antriebs-
hebel 135 den jeweiligen Schlitz 126 der Sperrbuchse
118. Die Abstiitznasen 167 sind dabei jeweils zwischen
einer Fuhrungsnase 143 des Stopfens 133 und einer
Fihrungsnase 122 der Sperrbuchse 118 angeordnet.
Die Stopfenbetatigungsflache 138a ist dem StdRel 94
abgewandt. Die zweite Ringoberseite 153b und der Hul-
senfortsatz 154 sind dem zweiten St6Rel 94 und dem
zweiten Druckknopf 93 zugewandt. Der zweite St6Rel 94
ist zudem in einer zur zweiten Betatigungsachse 76 par-
allelen Richtung gesehen fluchtend zur Lagerringsaus-
sparung 158 und Uber den Betatigungsflachen 168a der
Betatigungsnasen 168 der Antriebshebel 135 angeord-
net. Die zweite Druckknopffeder 102 stiitzt sich wie be-
reits oben erlautert einendig an der Aufnahmekappe 101
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des zweiten StéRels 94 ab. Andernendig stiitzt sich die
zweite Druckknopffeder 102 an der zweiten Ringober-
seite 153b des Lagerringes 134 ab. Dazu ist die zweite
Druckknopffeder 102 um den Hilsenfortsatz 154 herum
und somit zwischen dem Hilsenfortsatz 154 und den
Klbtzen 155 bzw. den Seitenwandungssegmenten 145
angeordnet. Die Druckknopffeder 102 treibt die Einheit
aus Stopfen 133, Lagerring 134 und Antriebshebeln 135
in Sperrbuchsenverriegelungsrichtung 131 an. Das heif3t
die Druckknopffeder 102 driickt die Einheit aus Stopfen
133, Lagerring 134 und Antriebshebeln 135 aus der
Sperrbuchse 118 heraus und insbesondere aus dem Ge-
hause 27 heraus. Die Bewegung der Einheit aus Stopfen
133, Lagerring 134 und Antriebshebeln 135 in Sperr-
buchsenverriegelungsrichtung 131 wird dadurch be-
grenzt, dass die Flihrungsnasen 143 des Stopfens 133
an der Zwischenplatte 172 anliegen bzw. anschlagen.
[0088] Zur Befestigung des weiblichen Feststellerteils
3 an der Fahrzeugkarosserie oder der Fahrzeugtir weist
das Feststellerteil 3 eine Verschraubungsplatte 174 und
zwei Unterlegscheiben 175, 176, bevorzugt aus gum-
mielastischem Material auf. Eine Fahrzeugplatte 177, die
Teil der Karosserie des jeweiligen Fahrzeuges oder der
Fahrzeugtir ist, ist zwischen der Verschraubungsplatte
174 und der Gehduseplatte 70, gegentberliegend zur
Abdeckplatte 171, angeordnet, wobei zwischen der Ver-
schraubungsplatte 174 und der Fahrzeugplatte 177 und
zwischen der Gehauseplatte 70 der Fahrzeugplatte 177
jeweils eine Unterlegscheibe 175,176 vorhanden ist. Die
Fahrzeugplatte 177 weist dabei eine durchgehende Aus-
sparung auf, durch die die erste Gehausehllse 72 durch
dringt. Die Verschraubungsplatte 174, die beiden Unter-
legscheiben 175, 176, die Fahrzeugplatte 177, die Ge-
hauseplatte 70, die Zwischenplatte 172 und die Abdeck-
platte 171 sind zweckmaRigerweise miteinander ver-
schraubt.

[0089] Im eingebauten Zustand im Fahrzeug ragt der
zweite Druckknopf 93 zudem auf der einen Seite der
Fahrzeugplatte 177 in Richtung der zweiten Betatigungs-
achse 76 Uber die Fahrzeugplatte 177 hinaus, der Stop-
fen 133 ist von der anderen Seite der Fahrzeugplatte 177
zuganglich. Wenn das weibliche Feststellerteil 3 an der
Fahrzeugtiir vorgesehen ist, ist der zweite Druckknopf
93 so angeordnet, dass er von einer Turinnenseite aus
betétigbar ist. Der Stopfen 133 ist in diesem Fall von der
TurauBenseite aus zuganglich. Wenn das weibliche
Feststellerteil 3 an der Fahrzeugkarosserie vorgesehen
ist, ist der zweite Druckknopf 93 so angeordnet, dass er
vom Fahrzeuginneren aus betétigbar ist. Der Stopfen
133 istin diesem Fall vom FahrzeugdulReren zuganglich.
[0090] Im Folgenden wird die Funktionsweise des er-
findungsgemaRen Turfeststellers 1 naher erlautert:
[0091] Wenn die Fahrzeugtiir noch geschlossen ist,
befinden sich das méannliche und weibliche Feststellerteil
2,3 in ihrer jeweiligen Ausgangsstellung (Fig. 1), in der
sie nicht miteinander in Wirkverbindung stehen. Das
heilt, die beiden Druckkndpfe 39, 93 sind unbetétigt, die
beiden St6Rel 40,94 sind inihrer eingefahrenen Stellung.
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Zudem wird die Einheit aus Stopfen 133, Lagerring 134
und Antriebshebeln 135 durch die Druckknopffeder 102
in ihre Ausgangsstellung gedrtickt, in der die Flihrungs-
nasen 143 des Stopfens 133 an der Zwischenplatte 172
anliegen. Dadurch ragt der Stopfen 133 etwas aus dem
Geh&use 27 heraus. Zudem ist die Stopfenbodenflache
der Aussparung der Abdeckplatte 171 angeordnet, so
dass die Stopfenbodenflache 138 frei zuganglich ist.
[0092] Die Antriebshebel 135 sind ebenfalls inihrer un-
betétigten Stellung. Die zweite Druckknopffeder 102
driickt zudem den zweiten St6Rel 94 und Uber diesen
den zweiten Druckknopf 93 in die nicht betéatigte Stellung.
Die Scheibe 173 liegt dichtend auRenseitig an der Stop-
fenbodenwandung 136 an.

[0093] Die Drehfallen 78 werden durch die Drehfallen-
federn 115 mit ihren SchlieBbolzenumschiieBungsfla-
chen 109 aufeinander zu gedriickt. Dabei werden die er-
sten SchliebolzenumschlieBungskanten 109a jeweils
an die Seitenwandungsaufenflache 139 des Stopfens
133, insbesondere im Bereich des Ubergangs vom ke-
gelfdrmigen Abschnitt 139b zum ersten zylindermantel-
férmigen Abschnitt 139a, angedriickt. Der Stopfen 133
dient somit als Widerlager fir die Drehbewegung der
Drehfallen 78 in Drehfallenschlie3richtung 117.

[0094] Die Sperrbuchse 118 wird durch die Kraft der
Sperrbuchsenfeder 130 auf die Drehfallen 78 zu ge-
driickt. Insbesondere wird jeweils eine der drei Riegel-
nasen 128 gegen die zweite Drehfallenoberseite 78b ei-
ner der drei Drehfallen 78 gedriickt. Dabei sind die drei
Drehfallen 78 allerdings derart gegenlber der Sperr-
buchse 118 und damit den Riegelnasen 128 verdreht,
dass die Riegelnasen 128 nicht in die Sperrmulden 112
eingreifen kénnen. Zudem sind die Sperrnasen 110 der
Drehfallen 110 benachbart zum zweiten zylindermantel-
férmigen Abschnitt 139¢ der Seitenwandungsaufenfla-
che 139 des Stopfens 133 angeordnet und umgeben die-
sen. ZweckmaRigerweise sind die Sperrnasen 110 der
Drehfallen 78 auRerdem in einer zur zweiten Betati-
gungsachse 76 parallelen Richtung gesehen fluchtend
zum ersten Buchsenrand 121 a der Sperrbuchse 118, in
der Licke 127 zwischen je einer Riegelnasen 128 und
einer Flhrungsleiste 125 angeordnet.

[0095] Beim SchlieBen der jeweiligen Fahrzeugtlr
wird nun der SchlieRbolzen 4 in eine Einflhrrichtung 180
durch die Aussparung in der Abdeckplatte 171 durch in
das weibliche Feststellerteil 3 eingefiihrt. Die Einfuhrrich-
tung 180 ist parallel zur SchlieBbolzenachse 4a und be-
vorzugt zur ersten und zweiten Betatigungsachse 8,76.
Zudem ist die Einfihrrichtung 180 gleichgerichtet zur er-
sten Druckknopfbetatigungsrichtung 59.

[0096] Beim Einflilhren kommen der Bolzenkopf 12 und
der StolRelkopf 47 des ersten StolRels 40 mit der Betati-
gungsflache 15 und der Kopfoberseite 50 in Eingriff mit
der Stopfenbetatigungsflache 138a. Bei weiterem Ein-
fihren des SchlieRbolzen 4 wird die Einheit aus Stopfen
133, Lagerring 134 und Antriebshebeln 135 durch den
Druck auf die Stopfenbetatigungsflache 138a in Einfihr-
richtung 180 ins Innere des weiblichen Feststellerteils 3
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auf den zweiten St6Rel 94 zu verschoben. Dabei wird die
zweite Druckknopffeder 102 komprimiert.

[0097] Zudem gleitet der Stopfen 133 dabei in der
Sperrbuchse 118, bewegtsich also relativ zur Sperrbuch-
se 118 in Einfuhrrichtung 180, entgegen die Sperrbuch-
senverriegelungsrichtung 131. Insbesondere gleiten die
Flhrungsnasen 143 des Stopfens 133 und die Abstitz-
nasen 167 in den Schlitzen 126 der Sperrbuchse 118,
wobei sie sich auf die Schlitzendkanten 126a und die
Flhrungsnasen 122 der Sperrbuchse 118 zu bewegen.
In der geschlossenen Stellung (Fig. 2) ist der Stopfen
133 soweit verschoben, dass die Abstlitznasen 167 an
den Schlitzendkanten 126a und den jeweiligen Nasen-
auflageflachen 124 anliegen.

[0098] Beim Verschieben des Stopfens 133 ins Innere
des weiblichen Feststellerteils 3 gleiten zudem zunachst
die ersten SchlieRbolzenumschlieBungskanten 109a an
dem ersten zylindermantelférmigen Abschnitt 139a der
SeitenwandungsauRenflache 139 des Stopfens 133 ent-
lang in Richtung Stopfengleitkante 138c. Dabei bleiben
die Drehfallen 78 in ihrer Ausgangsposition.

[0099] Wenn die Stopfengleitkante 138c und die er-
sten SchlieBbolzenumschlieRungskanten 109a auf einer
Hoéhe sind, findet ein Filhrungswechsel statt. Bei weite-
rem Eindricken des Stopfens 133 gleitet die Stop-
fengleitkante 138c des Stopfens 133 an den Schlie3bol-
zenumschlieBungsflachen 109 der Drehfallen 78 entlang
von den ersten SchlieRbolzenumschlieBungskanten
109a auf die zweiten SchliebolzenumschlieBungskan-
ten 109b zu. Aufgrund der Konizitat der SchlieRbolzen-
umschlieBungsflachen 109 und angetrieben durch die
Kraft der Drehfallenfedern 115 bewegen sich die Dreh-
fallen 78 mit ihren SchlieRbolzenumschlieBungsflachen
109 dabei etwas aufeinander zu.

[0100] Noch bevor die Stopfengleitkante 138c auf H6-
he der zweiten SchlieBbolzenumschlielungskanten
109b angelangt ist, findet erneut ein Fiihrungswechsel
statt. Nun legen sich die ersten SchlieRbolzenumschlie-
Rungskanten 109a an die Betatigungsflache 15 des Bol-
zenkopfes 12 an und gleiten an der Betatigungsflache
15 und anschlielend an dem sich konisch verjlingenden
BolzenauRenflachenabschnitt 16 entlang, bis die ersten
SchlieRbolzenumschlieRungskanten 109a im Uber-
gangsbereich vom sich konisch verjingenden Bolzen-
aulenflachenabschnitt 16 zum zylindrischen Bolzenau-
Renflachenabschnitt 18 angeordnet sind. Die
SchlieBbolzenumschlieRungsflachen 109 umschlieRen
dann den sich konisch verjingenden Bolzenaulienfla-
chenabschnitt 16 im Wesentlichen formschliissig. Wah-
rend die die ersten SchlieBbolzenumschlieRungskanten
109a an dem sich konisch verjiingenden BolzenaulRen-
flachenabschnitt 16 entlang gleiten, bewegen sich die
Drehfallen 78 mit ihren SchlieBbolzenumschlieRungsfla-
chen 109 aufeinander zu.

[0101] Der Stopfen 133 wird dabei sukzessive aus dem
Greifbereich der SchlieBbolzenumschlieRungsflachen
109 heraus bewegt. In der geschlossenen Position ist
der Stopfen 133 also nicht mehr zwischen den
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SchlieBbolzenumschliefungsflachen 109 angeordnet.
Allerdings ist der Stopfen 133 nur soweit verschoben,
dass er immer noch zwischen den Sperrnasen 110 an-
geordnet ist. Insbesondere ist der Stopfen 133 mit sei-
nem ersten zylindermantelférmigen Abschnitt 139a zwi-
schen den Sperrnasen 110 angeordnet. ZweckmaRiger-
weise liegen die Sperrnasen 110 mit ihrer Gleitflache
111a an dem ersten zylindermantelformigen Abschnitt
139a der Seitenwandungsaufienfliche 139 des Stop-
fens 133 an.

[0102] Beim Verschieben der Einheit aus Stopfen 133,
Lagerring 134 und Antriebshebeln 135 auf den zweiten
StdRel 94 zu, gelangt der zweite StéRel 94 zudem soweit
in die Lagerringsaussparung 158 hinein, bis die Betati-
gungsflache 103 des zweiten StoRels 94 an den Betati-
gungsflachen 168a der Betatigungsnasen 168 der An-
triebshebel 135 anliegt, ohne die Antriebshebel 135 zu-
nachst zu betatigen. Die beiden St6Rel 40, 94 liegen sich
gegenuber in einer zur Einflhrrichtung 180 parallelen
Richtung gesehen.

[0103] In ihrer den SchlieBbolzen 4 umschlielRenden
und verriegelnden Stellung sind die SchlieRbolzenum-
schlieBungsflachen 109 einander néher als in der Aus-
gangsstellung, wenn die ersten SchlielRbolzenumschlie-
Rungskanten 109a an dem ersten zylindermantelférmi-
gen Abschnitt 139a der Seitenwandungsaulienflache
139 des Stopfens 133 anliegen. Infolgedessen sind die
Drehfallen 78 gegeniber ihrer Ausgangsstellung ver-
dreht. Insbesondere sind die Drehfallen 78 derart gegen-
Uber der Sperrbuchse 118 verdreht, dass die Riegelna-
sen 128 jeweils in einer zur Betatigungsachse 76 paral-
lelen Richtung gesehen fluchtend zu den Sperrmulden
112 angeordnet sind. Angetrieben durch die Kraft der
Sperrbuchsenfeder 130 bewegt sich die Sperrbuchse
118 nun weiter auf die Drehfallen 78 zu, wobei die Rie-
gelnasen 128 in die Sperrmulden 112 einrasten. Dort
werden sie aufgrund der Kraft der Sperrbuchsenfeder
130 gehalten. Dadurch sind die Drehfallen 78 gesperrt
und kénnen nicht mehr verdreht werden. Die Drehfallen
78 sind also in ihrer den Schliebolzen 4 umschlieRen-
den bzw. verriegelnden Position arretiert bzw. verriegelt.
Insbesondere kdnnen die Drehfallen 78 nicht mehr ge-
gen die Kraft der Drehfallenfedern 115 entgegen der
Drehfallenschliefrichtung 117 verdreht werden. Der
SchlieRbolzen 4 ist somit sicher von den Schlielbolzen-
umschlieBungsflachen 109 umschlossen und kann nicht
mehr aus dem weiblichen Fesfistelierteil 3 heraus gezo-
gen werden.

[0104] Aufgrund der Verdrehung der Drehfallen 78 re-
lativ zur Sperrbuchse 118 und des Einrastens der Sperr-
buchse 118 in die Sperrmulden 112 ragen zudem die
Sperrnasen 110 in die Sperrbuchse 118 hinein. Insbe-
sondere liegen die Nasenflachen 111 b der Sperrnasen
118 anden Ausnehmungen 123 an. Auch dies verhindert
eine Verdrehung der Drehfallen 78 entgegen der Dreh-
fallenschliefrichtung 117.

[0105] Die Fahrzeugtir ist relativ zur Fahrzeugkaros-
serie arretiert. Der Feststeller 1 istin seiner geschlosse-
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nen bzw. feststellenden Stellung.

[0106] In dieser geschlossenen bzw. feststellenden
Stellung (Fig. 2) liegt zudem der Faltenbalg 61 mit seiner
Balgwandung 62 an der Abdeckplatte 171 dichtend an,
so dass kein Schmutz in das weibliche Feststellerteil 3
eindringenkann. Dabeiistder Faltenbalg 61 komprimiert.
[0107] Das Losen der Verriegelung der Drehfallen 78
kann bei dem erfindungsgemaRen Turfeststeller 1 so-
wohl durch manuelle Betatigung des ersten Druckknop-
fes 39 (Fig. 3) als auch durch manuelle Betatigung des
zweiten Druckknopfes 93 (Fig. 4) erfolgen.

[0108] Wird der erste Druckknopf 39 gegen die Kraft
der ersten Druckknopffeder 41 in die erste Druckknopf-
betatigungsrichtung 59 eingedriickt, wird der erste Sto-
Rel 40 wie bereits oben beschrieben mit dem ersten
Druckknopf 39 in die erste Druckknopfbetatigungsrich-
tung 59 relativ zum SchlieRbolzen 4 verschoben. Dabei
wird der StoRelkopf 47 aus dem Bolzenkopf 12 ausge-
fahren. Der erste St6Rel 40 greift dabei mit der Kopfober-
seite 50 seines StoRelkopfes 47 an der Stopfenbetati-
gungsflache 138a an, driickt auf diese drauf. Dadurch
wird der Stopfen 133 und mit diesem der Lagerring 134
und die Antriebshebel 135 weiter in Einfihrrichtung 180
bzw. in die erste Druckknopfbetatigungsrichtung 59 auf
den zweiten StélRel 94 und den zweiten Druckknopf 93
zu bewegt. Dabei wird die zweite Druckknopffeder 102
weiter komprimiert.

[0109] Zudem wird die Sperrbuchse 118, angetrieben
durch den Stopfen 133, entgegen der Sperrbuchsenver-
riegelungsrichtung 131, also in Einfihrrichtung 180, ver-
schoben. Insbesondere wird die Sperrbuchse 118 form-
schliissig vom Stopfen 133 mitgenommen, da die Fih-
rungsnasen 143 an den Abstlitznasen 167 der Antriebs-
hebel 135 anliegen und die Abstltznasen 167 an den
Schlitzendkanten 126a und den Nasenauflageflachen
124 anliegen. Die Sperrbuchse 118 wird also formschlis-
sig Uber die Flihrungsnasen 143, die Abstitznasen 167,
die Schlifizendkanten 126a und die Nasenauflagefla-
chen 124 vom Stopfen 133 entgegen die Sperrbuchsen-
verriegelungsrichtung 131 angetrieben.

[0110] Zusatzlich zu der Bewegung mit dem Stopfen
133 wird die Sperrbuchse 118 aber zweckmaRigerweise
auch relativ zum Stopfen 133 entgegen der Sperrbuch-
senverriegelungsrichtung 131 verschoben. Dies wird da-
durch bewirkt, dass bei der Bewegung der Einheit aus
Stopfen 133, Lagerring 134 und Antriebshebeln 135 in
die erste Druckknopfbetatigungsrichtung 59 der zweite
StdRel 94 mit seiner Betatigungsflache 103 auf die Be-
tatigungsflachen 168a der Betdtigungsnasen 168 der
Antriebshebel 135 driickt. Dadurch werden die Antriebs-
hebel 135 derart um ihre Wellenachsen 163a ver-
schwenkt, dass die Betatigungsnasen 168 auf die Stop-
fenbodenwandung 136 bzw. die Mulde 152 zu bewegt
werden. Dadurch werden die Abstltznasen 167 von der
Stopfenbodenwandung 136 und den Auflageflachen 147
der Fihrungsnasen 143 des Stopfens 133 weg bewegt.
Die Abstiitznasen 167 heben also von den Auflagefla-
chen 147 der Fihrungsnasen 143 des Stopfens 133 ab.
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Da die Abstitznasen 167 an den Schlitzendkanten 126a
und den Nasenauflageflachen 124 der Fiihrungsnasen
122 der Sperrbuchse 118 angreifen, werden die Fih-
rungsnasen 122 der Sperrbuchse 122 und die Fiihrungs-
nasen 143 des Stopfens 133 auseinander gedriickt und
dadurch die Sperrbuchse 118 relativ zum Stopfen 133
und zum Lagerring 134 entgegen der Sperrbuchsenver-
riegelungsrichtung 131 verschoben.

[0111] Durch die doppelte, iberlagerte Bewegung der
Sperrbuchse 118 entgegen der Sperrbuchsenverriege-
lungsrichtung 131 bewegen sich die Riegelnasen 128
aus den Sperrmulden 112 heraus. Zudem wird der erste
Buchsenrand 121a soweit entgegen der Sperrbuchsen-
verriegelungsrichtung 131 relativ zu den Drehfallen 78
verschoben, dass die Sperrnasen 110 bei Drehung der
Drehfallen 78 diesen passieren kénnen. Dadurch sind
die Drehfallen 78 nicht mehr arretiert bzw. sind entriegelt.
Nun kénnen die Drehfallen 78 gegen die Kraft der Dreh-
fallenfedern 115 entgegen der DrehfallenschlieRrichtung
117 gedreht werden.

[0112] Das Rausdriicken des SchlieRbolzens 4 aus
dem weiblichen Feststellerteil 3 erfolgt nun automatisch
durch die Kraft der zweiten Druckknopffeder 102, die die
Einheit aus Stopfen 133, Lagerring 134 und Antriebshe-
beln 135 entgegen die Einflhrrichtung 180 auf die Dreh-
fallen 78 zu bewegt. Da die Stopfenbetatigungsflache
138a an der Kopfoberseite 50 des ersten StdRels 40 an-
liegt, wird dieser mit der Einheit mit bewegt. Da in diesem
Moment der erste Druckknopf 39 noch gedriickt ist, und
der erste StoRRel 40 dadurch in der ausgefahrenen Stel-
lung in Bezug zum SchlieRbolzen 4 gehalten wird, wer-
den StoRel 40 und SchlieRbolzen 4 zunachst in der aus-
gefahrenen Stellung aus dem weiblichen Feststellerteil
3 heraus gedriickt. Dies wird unterstitzt durch die Kraft
des Faltenbalges 61, der den SchlieRbolzen 4 ebenfalls
aus dem zweiten Feststellerteil 3 heraus druckt.

[0113] Wird dererste Druckknopf 39 los gelassen, wird
der erste StoRel 40 automatisch durch die Kraft der er-
sten Druckknopffeder 41 wieder eingefahrenundin seine
unbetatigte Stellung verfahren. Dabei wird auch der erste
Druckknopf 39 automatisch in seine unbetatigte Stellung
verfahren. Der erste StéRel 40 bewegt sich dabei entge-
gen der ersten Druckknopfbetatigungsrichtung 59 bzw.
entgegen der Einflhrrichtung 180. Nun liegt die Stopfen-
betatigungsflache 138a auch an der Betatigungsflache
15 des SchlieRbolzens 4 an.

[0114] Beim Herausfahren des Stopfens 133 gleitet
zunéchst der konische BolzenaufRenflachenabschnitt 16
an den SchlieBbolzenumschlieRungsflaichen 109 ent-
lang. Aufgrund der Konizitat der SchlieRbolzenumschlie-
Rungsflachen 109 und der Konizitat des BolzenauRen-
flachenabschnitts 16 werden die Schliebolzenum-
schlieungsflachen 109 dabei auseinander gedriickt.
Das heifdt, die Drehfallen 78 verschwenken entgegen der
Kraft der Drehfallenfedern 115 entgegen die Drehfallen-
schlief3richtung 117. Die Drehfallen 78 werden also re-
lativ zu der Sperrbuchse 118 verdreht. Dadurch sind die
Riegelnasen 128 nicht mehr fluchtend zu den Sperrmul-
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den 112 angeordnet. Die Riegelnasen 128 kénnen also
nicht mehr in die Sperrmulden 112 einrasten, wenn die
Sperrbuchse 118 die Drehfallen 78 erreicht.

[0115] Wenn die Bolzenkopfkante 17 und die ersten
SchlieBbolzenumschlieBungskanten 109a auf einer H6-
he sind, findet ein Flihrungswechsel statt. Bei weiterem
Rausdriicken des SchlieBbolzens 4 gleiten die ersten
SchlieBbolzenumschlieBungskanten 109a an der Beta-
tigungsflache 15 des Bolzenkopfes 12 entlang auf den
Stopfen 133 zu. Dabei werden die Schlielbolzenum-
schlieRungsflachen 109 wieder etwas aufeinander zu ge-
driickt, allerdings nicht soweit wie in der geschlossenen
Stellung. Dadurch wird weiter sichergestellt, dass die
Riegelnasen 128 nichtin die Sperrmulden 112 einrasten
kénnen.

[0116] Die ersten SchlieBbolzenumschlieRungskan-
ten 109a gleiten so lange an der Betatigungsflache 15
des Bolzenkopfes 12 entlang, bis die Stopfengleitkante
138c auf die SchlieRbolzenumschlieBungsflachen 109
trifft.

[0117] Nun gleitet die Stopfengleifikante 138c an den
SchlieBbolzenumschlieBungsflachen 109 entlang, bis
die Stopfengleitkante 138c auf Hohe der ersten
SchlieBbolzenumschlieRungskanten 109a ist. Aufgrund
der Konizitdt der SchlieBbolzenumschlieRungsflachen
109 werden die SchlieRbolzenumschlieungsflachen
109 dabei wieder auseinander in ihre Ausgangsposition
gedrickt.

[0118] AnschlieRend gleiten die ersten SchlieRbolzen-
umschlieBungskanten 109a an dem ersten zylinderman-
telférmigen Abschnitt 139a entlang, bis der Stopfen 133
wieder seine Ausgangsposition erreicht hat.

[0119] Die Einheitaus Stopfen 133, Lagerring 134 und
Antriebshebeln 135 wird also angetrieben durch die Kraft
der zweiten Druckknopffeder 102 bis in ihre Ausgangs-
stellung verfahren.

[0120] Aufgrund der Kraft der Sperrbuchsenfeder 130
wird die Sperrbuchse 118 ebenfalls in Sperrbuchsenver-
riegelungsrichtung 131 verfahren. Dabei driicken durch
die Kraft der Sperrbuchsenfeder 130 die Schlitzendkan-
ten 126a und die Nasenauflageflachen 124 der Fih-
rungsnasen 122 der Sperrbuchse 118 auf die Abstitz-
nasen 167 drauf und bewirken ein Rickstellmoment auf
die Antriebshebel 135. Dadurch werden die Antriebshe-
bel 135 in ihre Ausgangsposition zurtick verschwenkt
und die Sperrbuchse 118 wird relativ zum Stopfen 133
in Sperrbuchsenverriegelungsrichtung 131 verfahren.
[0121] Wenn die Sperrbuchse 118 bei den Drehfallen
78 ankommt, sind die Sperrmulden 112 allerdings derart
versetzt zu den Riegelnasen 128 der Sperrbuchse 118,
dass die Riegelnasen 128 nicht in die Sperrmulden 112
einrasten kénnen (siehe oben). Die Riegelnasen 128
werden somit versetzt zu den Sperrmulden 112 an die
zweiten Drehfallenoberseiten 78b der Drehfallen 78 an-
gedrickt.

[0122] Das Losen der Verriegelung der Drehfallen 78
kann alternativ auch durch Driicken des zweiten Druck-
knopfes 93 erfolgen (Fig. 4).
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[0123] Wird der zweite Druckknopf 93 gegen die Kraft
der zweiten Druckknopffeder 102 eingedrickt, wird der
zweite StoRel 94 in eine zweite Druckknopfbetatigungs-
richtung 179, die entgegengesetzt zur ersten Druck-
knopfbetatigungsrichtung 59 ist, relativ zum Stopfen 133
verschoben. Dabei wird die zweite Druckknopffeder 102
komprimiert. Zudem fahrt der zweite StéRel 94 weiter in
den Stopfen 133 hinein und driickt mit seiner Betati-
gungsflache 103 auf die Betatigungsflachen 168a der
Betatigungsnasen 168 der Antriebshebel 135. Der zwei-
te StolRel 94 fahrt bevorzugt soweit in den Stopfen 133
hinein, bis die StéRelbetatigungsflache 103 an der Mulde
152 anstoRt.

[0124] Dadurch werden die Antriebshebel 135 derart
um ihre Wellenachsen 163a verschwenkt, dass die Be-
tatigungsnasen 168 auf die Stopfenbodenwandung 136
zu bewegt werden. Dadurch werden die Abstiitznasen
167 von der Stopfenbodenwandung 136 und den Aufla-
geflachen 147 der Fiihrungsnasen 143 des Stopfens 133
weg bewegt. Die Abstltznasen 167 heben also von den
Auflageflachen 147 der Fihrungsnasen 143 des Stop-
fens 133 ab. Da die Abstiitznasen 167 an den Schlitzend-
kanten 126a und den Nasenauflageflachen 124 der Fiih-
rungsnasen 122 der Sperrbuchse 118 angreifen, werden
die Fihrungsnasen 122 der Sperrbuchse 118 und die
Fihrungsnasen 143 des Stopfens 133 auseinander ge-
driickt und dadurch die Sperrbuchse 118 relativ zum
Stopfen 133 und zum Lagerring 134 verschoben. Die
Sperrbuchsenfeder 130 wird dabei komprimiert. Durch
die Bewegung der Sperrbuchse 118 entgegen der Sperr-
buchsenverriegelungsrichtung 131 bewegen sich wie-
derum die Riegelnasen 128 aus den Sperrmulden 112
heraus und die Drehfallen 78 werden entriegelt. Nun kén-
nen die Drehfallen 78 wieder gegen die Kraft der Dreh-
fallenfedern 115 entgegen der DrehfallenschlieRrichtung
117 gedreht werden.

[0125] Wiederum durch die Kraft der zweiten Druck-
knopffeder 102 wird nun die Einheit aus Stopfen 133,
Lagerring 134 und Antriebshebeln 135 entgegen die Ein-
fuhrrichtung 180 auf die Drehfallen 78 zu bewegt. Da die
Stopfenbodenflache 138 an der Kopfoberseite 50 des
ersten StéRels 40 und an der Betatigungsflache 15 des
SchlieBbolzens 4 anliegt, werden der eingefahrene erste
StdRel 40 und der Schliebolzen 4 formschllssig mit der
Einheit mitgenommen bzw. angetrieben und aus dem
weiblichen Feststellerteil 3 heraus gedriickt. Dies wird
wiederum unterstiitzt durch die Kraft des Faltenbalges
61, der den Schliebolzen 4 ebenfalls aus dem zweiten
Feststellerteil 3 heraus drickt.

[0126] Das Herausfahren des SchlieRbolzens 4 aus
dem weiblichen Feststellerteil 3 und die Bewegung des
Stopfens 133 und der Drehfallen 78 verlaufen wie bei der
Entriegelung mittels des ersten Druckknopfmechanis-
mus.

[0127] Aufgrund der Kraft der Sperrbuchsenfeder 130
wird auch die Sperrbuchse 118 wiederum in Sperrbuch-
senverriegelungsrichtung 131 auf die Drehfallen 78 zu
verfahren. Dabei driicken durch die Kraft der Sperrbuch-
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senfeder 130 die Schlitzendkanten 126a und die Nasen-
auflageflachen 124 der Fihrungsnasen 122 der Sperr-
buchse 118 auf die Abstiitznasen 167 drauf und bewirken
ein Ruckstellmoment auf die Antriebshebel 135. Dadurch
werden die Antriebshebel 135 in ihre Ausgangsposition
zurlick verschwenkt und die Sperrbuchse 118 wird relativ
zum Stopfen 133 in Sperrbuchsenverriegelungsrichtung
131 verfahren.

[0128] Wenn die Sperrbuchse 118 mitihren Riegelna-
sen 128 bei den Drehfallen 78 ankommt, sind die Dreh-
fallen 78 derart gegenliber der Sperrbuchse 118 ver-
dreht, dass die Riegelnasen 128 nichtin die Sperrmulden
112 einrasten kdnnen (siehe oben).

[0129] GemaR der Erfindung ist die Arretierung des
Drehfallenmechanismus durch die als Sperrelement die-
nende Sperrbuchse 118 also wahlweise durch Betati-
gung des ersten oder des zweiten Druckknopfmechanis-
mus lésbar. Die beiden Druckknopfmechanismen, der
Stopfen 133, der Lagerring 134 und die drei Antriebshe-
bel 135 dienen als Mittel zum L&sen der Arretierung des
Drehfallenmechanismus bzw. als Mittel zur Betatigung
des Sperrelements derart, dass die Arretierung gelost
wird. Dabei dienen der Stopfen 133, der Lagerring 134
und die drei Antriebshebel 135 als Kopplungsmittel bzw.
Bewegungsubertragungsmittel bzw. Antriebsmittel bzw.
Betatigungsmittel, mittels denen die Bewegung der Sto-
Rel 40, 94 jeweils derart auf die Sperrbuchse 118 lber-
tragen wird, dass die Sperrbuchse 118 aus ihrer arretie-
renden Stellung heraus bewegt wird.

[0130] Vorteil des erfindungsgemalen Tirfeststellers
1ist zum einen, dass er auch ein sicheres Einfiihren und
Halten bzw. UmschlieRen des SchlieRbolzens 4 gewahr-
leistet, wenn die SchlieRbolzenachse 4a nicht koaxial zur
zweiten Betatigungsachse 76 ist. Abweichungen von bis
zu 3° sind vollkommen unschéadlich. Dies ist vor allem
bei scharnierend gelagerten Fahrzeugtiren bzw. -klap-
pen varteilhaft. Somit weist der erfindungsgeméafie Fest-
steller eine hohe Funktionssicherheit auf.

[0131] Zudem ist der Einbau des erfindungsgemafien
Turfeststellers 1, insbesondere in Glasscheiben, einfa-
cher und kostengunstiger als bei dem vor bekannten Tir-
feststeller, da der erfindungsgemafRe Tirfeststeller nicht
gegen Verdrehen gesichert sein muss und somit eine
dazu notwendige zusatzliche Bohrung in der Glasschei-
be eingespart wird.

[0132] Selbstverstandlich liegtes auchim Rahmender
Erfindung, den erfindungsgemafRen Turfeststeller 1 bei
Schiebetiiren und nicht nur bei scharnierend gelagerten
Turen/Klappen einzusetzen.

Patentanspriiche
1. Feststeller (1) zum Arretieren einer Fahrzeugtir
oder -klappe oder dergleichen in deren gedffneter

Stellung, aufweisend

a) ein mannliches Feststellerteil (2) zur Befesti-
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gung an einem ersten Fahrzeugteil, mit einem
SchlieBbolzen (4) und

b) ein weibliches Feststellerteil (3) zur Befesti-
gung an einem zweiten Fahrzeugteil, in das der
SchlieBbolzen (4) einfihrbar ist, und mit einem
Drehfallenmechanismus zum Verriegeln des
eingeflihrten SchlieRbolzens (4) und mit einem
Sperrelement (118) zum Arretieren des Drehfal-
lenmechanismus in der den SchlieBbolzen (4)
verriegelnden Stellung,

c) wobei das méannliche Feststellerteil (2) einen
ersten Druckknopfmechanismus zum Lésen der
Arretierung des Drehfallenmechanismus auf-
weist und das weibliche Feststellerteil (3) einen
zweiten Druckknopfmechanismus zum Ldsen
der Arretierung des Drehfallenmechanismus
aufweist, wobei

d) die Arretierung des Drehfallenmechanismus
wahlweise durch Betatigung des ersten oder
des zweiten Druckknopfmechanismus |6sbar
ist.

Feststeller nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass

der erste Druckknopfmechanismus des mannlichen
Feststelerteils (2) einen ersten Druckknopf (39) und
einen ersten StoRel (40) aufweist, der der zweckma-
Rigerweise indem Schlielbolzen (4) in einer zu einer
ersten Betatigungsachse (8) parallelen Richtung um
einen begrenzten Betrag hin- und her verschieblich
gelagert ist.

Feststeller nach Anspruch 2,

dadurch gekennzeichnet, dass

der erste StoRel (40) durch Betatigung des ersten
Druckknopfes (39) derart verfahrbar ist, dass die Ar-
retierung des Drehfallenmechanismus Idsbar ist,
wobei vorzugsweise der erste Stéf3el (40) durch Be-
tatigung des ersten Druckknopfes (39) teleskopartig
aus dem SchlieRbolzen (4) ausfahrbar ist, wobei
durch Ausfahren des ersten Stof3els (40) aus dem
SchlieBbolzen (5) die Arretierung des Drehfallenme-
chanismus Iésbar ist.

Feststeller nach einem der Anspriiche 2-3,
dadurch gekennzeichnet, dass

der erste StoRel (40) einen StéRelkopf (47) mit einer
Kopfoberseite (50) aufweist, die bevorzugt kugelfla-
chensegmentartig ausgebildet ist.

Feststeller nach einem der vorhergehenden Anspri-
che,

dadurch gekennzeichnet, dass

der zweite Druckknopfmechanismus des weiblichen
Feststellerteils (3) einen zweiten Druckknopf (93)
und zweiten StoRel (94) aufweist, der in einer zu ei-
ner zweiten Betatigungsachse (76) parallelen Rich-
tung um einen begrenzten Betrag hin- und her ver-
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schieblich gelagert ist, wobei zweckmaRigerweise
der zweite StoRel (94) durch Betatigung des zweiten
Druckknopfes (93) derart verfahrbar ist, dass die Ar-
retierung des Drehfallenmechanismus Iésbar ist.

Feststeller nach Anspruch 5,

dadurch gekennzeichnet, dass

in einer feststellenden Stellung des Feststellers (1)
die beiden StoRel (40, 94) einander gegeniberlie-
gend angeordnet sind und vorzugsweise die beiden
Betétigungsachsen (8, 76) zueinander koaxial sind.

Feststeller nach einem der Anspriiche 5 oder 6,
dadurch gekennzeichnet, dass

der Feststeller (1) Kopplungsmittel bzw. Bewe-
gungsubertragungsmittel (133, 134, 135) aufweist,
mittels denen die Bewegung der StoRel (40, 94) je-
weils derart auf das Sperrelement (118) Ubertragbar
ist, dass die Sperrelement (118) aus seiner arretie-
renden Stellung heraus bewegbar ist.

Feststeller nach einem der vorhergehenden Anspru-
che,

dadurch gekennzeichnet, dass

der Drehfallenmechanismus zumindest zwei, vor-
zugsweise drei, Drehfallen (78) aufweist, die bevor-
zugt eine identische Raumform aufweisen.

Feststeller nach Anspruch 8,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Drehfallen (78) jeweils eine SchlieRbolzenum-
schlieungsflache (109) aufweisen, die vorzugswei-
se kugelflachensegmentartig ausgebildet ist, wobei
sich die SchlieRbolzenumschliefungsflachen (109)
zweckmaRigerweise jeweils von einer ersten Dreh-
fallenoberseite (78a) zu einer zweiten Drehfallen-
oberseite (78b) erstrekken und sich zur zweiten
Drehfallenoberseite (78b) erweitern.

Feststeller nach Anspruch 9,

dadurch gekennzeichnet, dass

eine erste  SchlieBbolzenumschlieBungskante
(109a) die SchlieBbolzenumschlieungsflache
(109) an der ersten Drehfallenoberseite (78a) be-
grenzt und eine zweite SchlieRbofzenumschlie-
Rungskante (109b) die SchlieRbolzenumschlie-
Rungsflache (109) an der zweiten Drehfallenober-
seite (78b) begrenzt.

Feststeller nach einem der Anspriiche 8-10,
dadurch gekennzeichnet, dass

die Drehfallen (78) jeweils um eine Drehfallendreh-
achse (79) drehbar in einem Gehause (27) des weib-
lichen Feststellerteils (3) gelagert sind, wobei die
Drehfallendrehachsen (79) insbesondere parallel
zur zweiten Betdtigungsachse (76) des weiblichen
Feststellerteils (3) sind.
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Feststeller nach einem der Anspriiche 8 bis 11,
dadurch gekennzeichnet, dass

die Drehfallen (78) jeweils eine Sperrmulde (112)
aufweisen.

Feststeller nach einem der vorhergehenden Anspri-
che,

dadurch gekennzeichnet, dass

das Sperrelement eine Sperrbuchse (118) ist, die
vorzugsweise in dem Gehaduse (27) des weiblichen
Feststellerteils (3) um einen begrenzten Betrag par-
allel zur zweiten Betatigungsachse (76) hin- und her
verschieblich ist, wobei die Sperrbuchse (118)
zweckmaRigerweise zumindest zwei, vorzugsweise
drei, Riegelnasen (128) aufweist, die mit den Sperr-
mulden (112) die Drehfallen (78) arretierend zusam-
menwirken kénnen.

Feststeller nach einem der vorhergehenden Anspri-
che,

dadurch gekennzeichnet, dass

das weibliche Feststellerteil (3) einen haubenartigen
Stopfen (133) aufweist, der im Gehaduse (27) des
weiblichen Feststellerteils (3) um einen begrenzten
Betrag parallel zur zweiten Betatigungsachse (76)
hin- und her verschieblich angeordnet ist, wobei
zweckmaligerweise in einer unbetatigten Aus-
gangsstellung des Feststellers, in der die beiden
Feststellerteile (2,3) nicht miteinanderim Eingriff ste-
hen, der Stopfen (133) als Widerlager fiir die Dreh-
bewegung der Drehfallen (78) in eine Drehfallen-
schlief3richtung (117) dient.

Feststeller nach Anspruch 14,

dadurch gekennzeichnet, dass

der Stopfen (133) um einen bestimmten Betrag par-
allel zur zweiten Betatigungsachse (76) hin- und her
verschieblich in der Sperrbuchse (118) gelagert ist.

Feststeller nach einem der Anspriiche 13-15,
dadurch gekennzeichnet, dass

die Sperrbuchse (118) wahlweise durch Betatigung
des ersten oder zweiten Druckknopfmechanismus
relativ zu den Drehfallen (78) entgegen einer Sperr-
buchsenverriegelungsrichtung (131) derart antreib-
bar ist, dass die Riegelnasen (128) aus den Sperr-
mulden (112) herausfahrbar sind.

Feststeller nach Anspruch 16,

dadurch gekennzeichnet, dass

der Stopfen (133) durch Betatigung des ersten
Druckknopfmechanismus, insbesondere durch Aus-
fahren des ersten StoRels (40) aus dem SchlieBbol-
zen (5), entgegen der Sperrbuchsenverriegelungs-
richtung (131) relativ zu den Drehfallen (78) antreib-
bar ist, und die Sperrbuchse (118) durch Betatigung
des ersten Druckknopfmechanismus, insbesondere
durch Ausfahren des ersten Stof3els (40) aus dem
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SchlieBbolzen (5), gleichzeitig relativ zum Stopfen
(133) als auch zusammen mit dem Stopfen (133)
entgegen der Sperrbuchsenverriegelungsrichtung
(131) antreibbar ist.

Feststeller nach Anspruch 16 oder 17,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Sperrbuchse (118) durch Betatigung des zweiten
Druckknopfmechanismus relativ zum Stopfen (133)
entgegen der Sperrbuchsenverriegelungsrichtung
(131) antreibbar ist.

Feststeller nach einem der Anspriiche 14-18,
dadurch gekennzeichnet, dass

das weibliche Feststellerteil (3) zumindest zwei, vor-
zugsweise drei, Antriebshebel (135) aufweist, die
drehbar im Stopfen (133) gelagert sind und sich in
feststellender Stellung des Feststellers (1) einendig
an der Sperrbuchse (118) abstiitzen, wobei zweck-
maRigerweise durch Drehung der Antriebshebel
(135) der Stopfen (133) und die Sperrbuchse (118)
relativ zueinander verschiebbar sind.

Claims

1.

3.

Arrester (1) for locking a vehicle door or vehicle hatch
or the like in the open position thereof, comprising

a) a male arrester part (2) for fastening to a first
vehicle part, with a locking bolt (4), and

b) a female arrester part (3) for fastening to a
second vehicle part, into which the locking bolt
(4) is insertable, and with a rotary latch mecha-
nism for latching the inserted locking bolt (4) and
with a blocking element (118) for locking the ro-
tary latch mechanism in the position latching the
locking bolt (4),

c) the male arrester part (2) having a first push-
button mechanism for releasing the locking of
the rotary latch mechanism and the female ar-
rester part (3) having a second pushbutton
mechanismfor releasing the locking of the rotary
latch mechanism,

d) the locking of the rotary latch mechanism be-
ing releasable by actuation either of the first or
of the second pushbutton mechanism.

2. Arrester according to Claim 1,

characterised in that

the first pushbutton mechanism of the male arrester
part (2) has a first pushbutton (39) and a first ram
(40) which is expediently mounted in the locking bolt
(4) so as to be displaceable to and fro by a limited
amount in a direction parallel to a first actuating axis

(8).

Arrester according to Claim 2,
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characterised in that

the first ram (40) is movable, by actuation of the first
pushbutton (39), in such a manner that the locking
of the rotary latch mechanism is releasable, the first
ram (40) preferably being telescopically extendable
from the locking bolt (4) by actuation of the first push-
button (39), the locking of the rotary latch mechanism
being releasable by extension of the first ram (40)
from the locking bolt (5).

Arrester according to one of Claims 2-3,
characterised in that

the first ram (40) has a ram head (47) with a head
top side (50) which is preferably formed in the man-
ner of a segment of a spherical surface.

Arrester according to one of the preceding claims,
characterised in that

the second pushbutton mechanism of the female ar-
rester part (3) has a second pushbutton (93) and a
second ram (94) which is displaceable to and fro by
a limited amount in a direction parallel to a second
actuating axis (76), the second ram (94) expediently
being movable, by actuation of the second pushbut-
ton (93), in such a manner that the locking of rotary
latch mechanism is releasable.

Arrester according to Claim 5,

characterised in that,

in an arresting position of the arrester (1), the two
rams (40, 94) are arranged opposite each other and
the two actuating axes (8, 76) are preferably coaxial
with respect to each other.

Arrester according to one of Claims 5 or 6,
characterised in that

the arrester (1) has coupling means or movement
transmission means (133, 134, 135), by means of
which the movement of the rams (40, 94) is in each
case transmittable to the blocking element (118) in
such a manner that the blocking element (118) is
movable out of its locking position.

Arrester according to one of the preceding claims,
characterised in that

the rotary latch mechanism has at least two, prefer-
ably three, rotary latches (78), which preferably have
an identical spatial shape.

Arrester according to Claim 8,

characterised in that

the rotary latches (78) each have a locking-bolt-en-
closing surface (109) which is preferably formed in
the manner of a segment of a spherical surface, the
locking-bolt-enclosing surfaces (109) each expedi-
ently extending from a first rotary latch top side (78a)
to a second rotary latch top side (78b) and widening
towards the second rotary latch top side (78b).
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Arrester according to Claim 9,

characterised in that

afirstlocking-bolt-enclosing edge (109a) bounds the
locking-bolt-enclosing surface (109) on the first ro-
tary latch top side (78a) and a second locking-bolt-
enclosing edge (109b) bounds the locking-bolt-en-
closing surface (109) on the second rotary latch top
side (78b).

Arrester according to one of Claims 8-10,
characterised in that

therotary latches (78) are each mountedin a housing
(27) of the female arrester part (3) so as to be rotat-
able about a rotary-latch axis of rotation (79), the
rotary-latch axes of rotation (79) being in particular
parallel to the second actuating axis (76) of the fe-
male arrester part (3).

Arrester according to one of Claims 8 to 11,
characterised in that

the rotary latches (78) each have a blocking trough
(112).

Arrester according to one of the preceding claims,
characterised in that

the blocking element is a blocking bushing (118)
which is preferably displaceable to and fro by a lim-
ited amount parallel to the second actuating axis (76)
in the housing (27) of the female arrester part (3),
the blocking bushing (118) expediently having at
least two, preferably three, locking lugs (128) which
can interact with the blocking troughs (112) so as to
lock the rotary latches (78).

Arrester according to one of the preceding claims,
characterised in that

the female arrester part (3) has a hood-like stopper
(133) which is arranged in the housing (27) of the
female arrester part (3) so as to be displaceable to
and fro by a limited amount parallel to the second
actuating axis (76), the stopper (133) serving as an
abutment for the rotational movement of the rotary
latches (78) in a rotary-latch-closing direction (117),
expediently in an unactuated starting position of the
arrester in which the two arrester parts (2,3) are not
in engagement with each other.

Arrester according to Claim 14,

characterised in that

the stopper (133) is arranged in the blocking bushing
(118) so as to be displaceable to and fro by a limited
amount parallel to the second actuating axis (76).

Arrester according to one of Claims 13-15,
characterised in that

the blocking bushing (118) is drivable, either by ac-
tuation of the first or second pushbutton mechanism,
relative to the rotary latches (78) counter to a block-
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ing-bushing locking direction (131) in such a manner
that the locking lugs (128) are movable out of the
blocking troughs (112).

Arrester according to Claim 16,

characterised in that

the stopper (133) is drivable, by actuation of the first
pushbutton mechanism, in particular by extension of
the first ram (40) from the locking bolt (5), counter to
the blocking-bushing locking direction (131) relative
to the rotary latches (78), and the blocking bushing
(118) is drivable, by actuation of the first pushbutton
mechanism, in particular by extension of the firstram
(40) from the locking bolt (5), simultaneously relative
to the stopper (133) and also together with the stop-
per (133) counter to the blocking-bushing locking di-
rection (131).

Arrester according to Claim 16 or 17,
characterised in that

the blocking bushing (118) is drivable, by actuation
of the second pushbutton mechanism, relative to the
stopper (133) counter to the blocking-bushing lock-
ing direction (131).

Arrester according to one of Claims 14-18,
characterised in that

the female arrester part (3) has at least two, prefer-
ably three, driving levers (135) which are rotatably
mounted in the stopper (133) and are supported at
one end on the blocking bushing (118), in the arrest-
ing position of the arrester (1), the stopper (133) and
the blocking bushing (118) being expediently dis-
placeable relative to each other by rotation of the
driving levers (135).

Revendications

1.

Dispositif d’arrét (1) servant a arréter une porte ou
un hayon de véhicule ou similaire dans leur position
ouverte, présentant

a) une partie d’arrét male (2) destinée a étre
fixée au niveau d’'une premiére partie de véhi-
cule, dotée d’un boulon de fermeture (4) et

b) une partie d’arrét femelle (3) destinée a étre
fixée au niveau d’une deuxieéme partie de véhi-
cule, dans laquelle peut étre introduit le boulon
de fermeture (4), et dotée d’'un mécanisme de
péne rotatif servant a verrouiller le boulon de
fermeture (4) introduit et dotée d’un élément de
blocage (118) servant a arréter le mécanisme
de péne rotatif dans la position verrouillant le
boulon de fermeture (4),

c) dans lequel la partie d’arrét male (2) présente
un premier mécanisme de bouton-poussoir ser-
vant a libérer I'arrét du mécanisme de péne ro-
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tatif et que la partie d’arrét femelle (3) présente
un deuxiéme mécanisme de bouton-poussoir
servant a libérer I'arrét du mécanisme de péne
rotatif, dans lequel

d) 'arrét du mécanisme de péne rotatif peut étre
libéré au choix en par I'actionnement du premier
ou du deuxiéme mécanisme de bouton-pous-
soir.

Dispositif d’arrét selon la revendication 1,
caractérisé en ce que

le premier mécanisme de bouton-poussoir de la par-
tied’arrét male (2) présente un premier bouton-pous-
soir (39) et un premier coulisseau (40), qui est logé
de maniére avantageuse dans le boulon de ferme-
ture (4), de maniére a étre déplacé par coulissement
en va-et-vient sur une distance limitée dans une di-
rection paralléle par rapport a un premier axe d’ac-
tionnement (8).

Dispositif d’arrét selon la revendication 2,
caractérisé en ce que

le premier coulisseau (40) peut étre déplacé parl'ac-
tionnement du premier bouton-poussoir (39) de telle
maniére que l'arrét du mécanisme de péne rotatif
peut étre libéré, dans lequel, de préférence, le pre-
mier coulisseau (40) peut étre déployé de maniére
télescopique hors du boulon de fermeture (4) par
I'actionnement du premier bouton-poussoir (39),
danslequell'arrét du mécanisme de péne rotatif peut
étre libéré en déployant le premier coulisseau (40)
hors du boulon de fermeture (5).

Dispositif d’arrét selon I'une quelconque des reven-
dications 2 a 3,

caractérisé en ce que

le premier coulisseau (40) présente une téte de cou-
lisseau (47) dotée d’'un cbté supérieur de téte (50),
qui est realisé de préférence sous la forme d’un seg-
ment de surface sphérique.

Dispositif d’arrét selon I'une quelconque des reven-
dications précédentes,

caractérisé en ce que

le deuxiéeme mécanisme de bouton-poussoir de la
partie d’arrét femelle (3) présente un deuxieme bou-
ton-poussoir (93) et un deuxieme coulisseau (94),
qui est logé de maniére a étre déplacé par coulisse-
ment en va-et-vient sur une distance limitée dans
une direction paralléle par rapport a un deuxiéme
axe d’actionnement (76), dans lequel, de maniéere
avantageuse, le deuxieme coulisseau (94) peut étre
déplacé par I'actionnement du deuxiéme bouton-
poussoir (93) de telle maniére que I'arrét du méca-
nisme de péne rotatif peut étre libéré.

Dispositif d’arrét selon la revendication 5,
caractérisé en ce que
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les deux coulisseaux (40, 94) sont disposés en face
a face et que de préférence les deux axes d’action-
nement (8, 76) sontcoaxiaux I'un parrapportal’autre
lorsque le dispositif d’arrét (1) se trouve dans une
position d’arrét.

Dispositif d’arrét selon I'une quelconque des reven-
dications 5 ou 6,

caractérisé en ce que

le dispositif d’arrét (1) présente des moyens de cou-
plage ou des moyens de transmission de mouve-
ment (133, 134, 135), au moyen desquels le mou-
vement des coulisseaux (40, 94) peut étre transmis
respectivement sur I'élément de blocage (118) de
telle maniére que I'élément de blocage (118) peut
étre amené a quitter sa position d’arrét.

Dispositif d’arrét selon I'une quelconque des reven-
dications précédentes,

caractérisé en ce que

le mécanisme de péne rotatif présente au moins
deux, de préférence trois pénes rotatifs (78), qui pré-
sentent de préférence une forme tridimensionnelle
identique.

Dispositif d’arrét selon la revendication 8,
caractérisé en ce que

les pénes rotatifs (78) présentent respectivement
une surface servant a entourer le boulon de ferme-
ture (109), laquelle est réalisée de préférence sous
la forme d’'un segment de surface sphérique, dans
lequel les surfaces servant a entourer le boulon de
fermeture (109) s’étendent de maniere avantageuse
respectivement d’un premier c6té supérieur de péne
rotatif (78a) vers un deuxiéme coté supérieur de pé-
ne rotatif (78b) et s’élargissent en direction du
deuxiéme cbté supérieur de péne rotatif (78b).

Dispositif d’arrét selon la revendication 9,
caractérisé en ce que

une premiére aréte servant a entourer le boulon de
fermeture (109a) délimite la surface servant a en-
tourer le boulon de fermeture (109) au niveau du
premier coté supérieur de péne rotatif (78a), et en
ce qu’une deuxiéme aréte servant a entourer le bou-
lon de fermeture (109b) délimite la surface servant
a entourer le boulon de fermeture (109) au niveau
du deuxiéme c6té supérieur de péne rotatif (78b).

Dispositif d’arrét selon 'une quelconque des reven-
dications 8 a 10,

caractérisé en ce que

les pénes rotatifs (78) sont logés respectivement de
maniéere a pouvoir tourner autour d’'un axe de rotation
de péne rotatif (79) dans un boitier (27) de la partie
d’arrét femelle (3), dans lequel les axes de rotation
des pénes rotatifs (79) sont en particulier paralléles
par rapport au deuxiéme axe d’actionnement (76)
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de la partie d’arrét femelle (3).

Dispositif d’arrét selon I'une quelconque des reven-
dications 8 a 11,

caractérisé en ce que

les pénes rotatifs (78) présentent respectivement
une cavité de blocage (112).

Dispositif d’arrét selon I'une quelconque des reven-
dications précédentes,

caractérisé en ce que

I'élément de blocage est une douille de blocage
(118) qui peut étre déplacée par coulissement en
va-et-vient sur une distance limitée parallélement
par rapport au deuxiéeme axe d’actionnement (76)
de préférence dans le boitier (27) de la partie d’arrét
femelle (3), dans lequel la douille de blocage (118)
présente de maniére avantageuse au moins deux,
de préférence trois, ergots de verrouillage (128), qui
peuvent coopérer de maniére a arréter les pénes
rotatifs (78) avec les cavités de blocage (112).

Dispositif d’arrét selon I'une quelconque des reven-
dications précédentes,

caractérisé en ce que

la partie d’arrét femelle (3) présente un bouchon
(133) sous la forme d’'un cache, lequel est disposé
de maniére a pouvoir étre déplacé par coulissement
en va-et-vient sur une distance limitée parallélement
par rapport au deuxiéeme axe d’actionnement (76)
dans le boitier (27) de la partie d’arrét femelle (3),
dans lequel, de maniére avantageuse, le bouchon
(133) fait office de contre-palier pour le mouvement
derotation des pénes rotatifs (78) dans une direction
de fermeture des pénes rotatifs (117) lorsque le dis-
positif d’arrét se trouve dans une position de départ
non actionnée, dans laquelle les deux parties d’arrét
(2, 3) ne viennent pas en prise 'une avec l'autre.

Dispositif d’arrét selon la revendication 14,
caractérisé en ce que

le bouchon (133) est logé dans la douille de blocage
(118) de maniere a pouvoir étre déplacé par coulis-
sement en va-et-vient sur une certaine distance pa-
rallélement par rapport au deuxiéme axe d’action-
nement (76).

Dispositif d’arrét selon I'une quelconque des reven-
dications 13 a 15,

caractérisé en ce que

la douille de blocage (118) peut étre entrainée au
choix par I'actionnement du premier ou du deuxiéme
mécanisme de bouton-poussoir par rapport aux pé-
nes rotatifs (78) dans le sens contraire d’'une direc-
tion de verrouillage des douilles de blocage (131) de
telle maniere que les ergots de verrouillage (128)
peuvent étre déplacés en dehors des cavités de blo-
cage (112).
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Dispositif d’arrét selon la revendication 16,
caractérisé en ce que

le bouchon (133) peut étre entrainé par I'actionne-
ment du premier mécanisme de bouton-poussoir, en
particulier en déployant le premier coulisseau (40)
en dehors du boulon de fermeture (5) dans le sens
contraire de la direction de verrouillage des douilles
de blocage (131) par rapport aux pénes rotatifs (78),
et en ce que la douille de blocage (118) peut étre
entrainée par 'actionnement du premier mécanisme
de bouton-poussoir, en particulier en déployant le
premier coulisseau (40) en dehors du boulon de fer-
meture (5), en méme temps par rapport au bouchon
(133) ainsi que conjointement avec ce dernier dans
le sens contraire de la direction de verrouillage des
douilles de blocage (131).

Dispositif d’arrét selon la revendication 16 ou 17,
caractérisé en ce que

la douille de blocage (118) peut étre entrainée par
I'actionnement du deuxieme mécanisme de bouton-
poussoir par rapport au bouchon (133) dans le sens
contraire de la direction de verrouillage des douilles
de blocage (131).

Dispositif d’arrét selon I'une quelconque des reven-
dications 14 a 18,

caractérisé en ce que

la partie d’arrét femelle (3) présente au moins deux,
de préférence trois, leviers d’entrainement (135),
lesquels sont logés de maniére a pouvoir tourner
dans le bouchon (133) et s’appuient sur une extré-
mité au niveau de la douille de blocage (118) lorsque
le dispositif d’arrét (1) se trouve dans une position
d’arrét, dans lequel le bouchon (133) et la douille de
blocage (118) peuvent étre déplacés par coulisse-
ment I'un par rapport a l'autre de maniére avanta-
geuse en tournant les leviers d’entrainement (135).
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