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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Fiihrungsplatte zum
seitlichen Fuhren einer auf einem Untergrund zu befe-
stigenden Schiene fiir Schienenfahrzeuge, nach dem
Oberbegriff des Anspruchs 1.

[0002] Ebenso betrifft die Erfindung ein System zum
Befestigen einer Schiene auf einem Untergrund, das eine
Fihrungsplatte, ein Federelement, das bei fertig mon-
tiertem System Uber mindestens einen Federarm eine
Niederhaltekraft auf die Schiene ausitibt, ein Isolatorele-
ment, das bei fertig montiertem System zwischen dem
der Schiene zugeordneten Ende des Federarms und der
Schiene sitzt, so dass das Federelement liber das Iso-
latorelement auf die Schiene wirkt, und ein Spannele-
ment zum Spannen des Federelements umfasst.
[0003] Eine Fihrungsplatte und ein Befestigungssy-
stem der voranstehend genannten Art sind aus der DE
202009004 399 U1 bekannt. Beidem bekannten System
tragt die Fihrungsplatte an ihrer der zu befestigenden
Schiene zugeordneten Stirnseite ein sich parallel zu der
Stirnseite erstreckendes Isolatorelement fir Anwendun-
gen, bei denen eine hohe elektrische Isolation der Schie-
ne gefordert wird oder bei denen in Folge der Verwen-
dung einer nicht isolierenden Verankerung im jeweiligen
Untergrund eine gesonderte Isolation zur Schiene erfor-
derlichist. Dieses Isolatorelement sitzt bei fertig montier-
tem System auf dem Ful der zu befestigenden Schiene
so auf, dass das die Niederhaltekraft aufbringende Fe-
derelement Uber das Isolatorelement auf die Schiene
wirkt. Auf diese Weise ist die Schiene gegeniber den
leitfahigen Elementen des Schienenbefestigungssy-
stems isoliert.

[0004] Um die Montage des bekannten Systems so zu
vereinfachen, dass sie auch mit Hilfe von automatisch
arbeitenden Montagemaschinen sicher bewaltigt wer-
den kann, ist das Isolatorelement fest mit der Fiihrungs-
platte verbunden. Die feste Anbindung des Isolatorele-
ments hat den zusétzlichen Vorteil, dass das Isolatorele-
ment verliersicher an der Fihrungsplatte gehalten istund
lose Bauteile im Bereich der Baustelle vermieden wer-
den.

[0005] Damit trotz der festen Verbindung zwischen
Isolatorelement und Fiihrungsplatte das Isolatorelement
den Bewegungen der Schiene und des Federelements
folgen kann, ohne die von dem Federelement ausgelbte
Niederhaltekraft zu beeintrichtigen, ist im Ubergangs-
bereich zwischen dem lIsolatorelement und der Fuh-
rungsplatte eine Sollbruchstelle vorgesehen, die bricht,
wenn beim Spannen des Federelements eine bestimmte
Belastung Uberschritten wird.

[0006] Fir bestimmte Anwendungen ist die voranste-
hend erlauterte feste Anordnung des Isolatorelements
an der Fuhrungsplatte insofern problematisch, als das
Isolatorelement in Richtung des Raums vorsteht, der im
fertig montierten Zustand von der zu befestigenden
Schiene eingenommen wird. So kénnen bestehende
Schienenbefestigungen mit Hilfe der bekannten Kombi-
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nation aus Fuhrungsplatte und Isolatorelement auf be-
sonders einfache Weise modernisiert werden, wenn kei-
ne neue Schiene montiert werden soll. Jedoch lassen
sich die bekannten Fiihrungsplatten mitdenfestanihnen
befestigten Isolatorelementen nicht fiir die Montage neu-
er Schienen verwenden. Eine mit minimiertem Aufwand
erfolgende Neumontage setzt voraus, dass zunachst die
im jeweiligen Befestigungspunkt vorgesehenen Fiih-
rungsplatten und sonstigen Bauteile der jeweils verwen-
deten Befestigungssysteme vormontiert, anschlieRend
die Schiene in den von den Flhrungsplatten begrenzten
Raum gesetzt und dann die Befestigungssysteme fertig
montiert werden. Bei einem solchen Vorgehen wiirde ein
fest an der Fihrungsplatte befestigtes Isolatorelement
somit genau in den Raum vorstehen, in den die Schiene
gesetzt werden soll.

[0007] Diese Problembestehtnicht, wennineinem Sy-
stem zur Befestigung einer Schiene ein in der aus der
DE 20 2007 018 500 U1 bekannten Art und Weise aus-
gebildetes Isolatorelement verwendet wird. Das Isolato-
relement ist auch hier aus einem elektrisch nicht leiten-
den Werkstoff hergestellt. Dabei weist das Isolatorele-
ment eine Aufnahme auf, in der ein Endabschnitt eines
Federelements formschlissig sitzt, das bei fertig mon-
tiertem System die erforderliche Niederhaltekraft auf die
Schiene ausibt. Zusatzlich weist das bekannte Isolato-
relement auf seiner dem Schienenfuld zugeordneten Un-
terseite eine Anlagefliache auf. Uber diese Anlageflache
ist das Isolatorelement stets sicher gefiihrt, wenn es ge-
meinsam mit dem Federelement aus einer auf der Fuh-
rungsplatte angeordneten Vormontagestellung in die
Endmontagestellung auf den Schienenful? aufgescho-
ben wird.

[0008] BeiMontagesituationen, beidenen es aufgrund
der baulichen Gegebenheiten oder der jeweils zur Ver-
fugung stehenden Montagehilfsmittel nicht mdglich ist,
das Isolatorelement in der voranstehend beschriebenen
Weise bereits bei der Vormontage dauerhaft mit dem je-
weils vorgesehenen Federelement zu verkoppeln, mis-
sen die Isolatorelemente jeweils als eigenstédndige Bau-
teile zwischen Schienenfu® und Spannklemme gelegt
werden. Unter den in der Praxis herrschenden rauen An-
forderungen erweist sich dies aufgrund der begrenzten
GroRe des Isolatorelements in der Regel als schwierig.
So kann es bei manueller Montage vorkommen, dass
der kleine Isolator vom Monteur vergessen wird oder ver-
loren geht, ohne dass dies bemerkt wird. Fiir eine auto-
matische Montage missen dariiber hinaus aufwandige
Manipulatoren vorgesehen werden, um eine lagerichtige
Positionierung des Isolatorelements zu gewahrleisten.
[0009] Vor dem Hintergrund des voranstehend erldu-
terten Standes der Technik bestand die Aufgabe der Er-
findung darin, eine Fihrungsplatte und ein System zum
Befestigen einer Schiene zu schaffen, die auf einfache
Weise montiert werden kdnnen und auch unter ungun-
stigen Montagebedingungen eine sichere lagerichtige
Positionierung des Isolatorelements gewahrleisten.
[0010] In Bezug auf die Fihrungsplatte ist diese Auf-
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gabe erfindungsgeman dadurch gelést worden, dass die
Fihrungsplatte die in Anspruch 1 angegebenen Merk-
male aufweist.

[0011] In Bezug auf das System zum Befestigen einer
Schiene besteht die erfindungsgemale Lésung der vor-
anstehend genannten Aufgabe erfindungsgemaR darin,
dass ein solches System gemaf Anspruch 12 ausgebil-
det ist.

[0012] Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung
sindin den abhangigen Anspriichen angegeben und wer-
den wie der allgemeine Erfindungsgedanke nachfolgend
im Einzelnen erldutert.

[0013] In Ubereinstimmung mit dem eingangs ange-
gebenen Stand der Technik weist eine erfindungsgema-
Re Fuhrungsplatte zum seitlichen Fiihren einer auf einem
Untergrund mittels eines Federelements zu befestigen-
den Schiene flir Schienenfahrzeuge eine Stirnflache, ge-
gen die die Schiene in Montageposition abgestiitzt ist,
und ein auf den Ful der zu befestigenden aufsetzbares
Isolierelement auf, Uber das das Federelement in Mon-
tagestellung auf den Ful® der Schiene wirkt.

[0014] Erfindungsgemal ist nun das Isolatorelement
an der Fuhrungsplatte schwenkbar gelagert. Auf diese
Weise ist einerseits das Isolatorelement unverlierbar an
der Fihrungsplatte befestigt, so dass es unabhéngig
davon, ob die Montage der Flihrungsplatte und des Iso-
latorelements manuell oder automatisch erfolgt, nicht
vergessen werden oder verloren gehen kann. Anderer-
seits erlaubt es seine erfindungsgemaf verschwenkbare
Anordnung an der Flihrungsplatte, das Isolatorelement
problemlos aus einer Vormontagestellung, in der es so
positioniert ist, dass der fiir die Platzierung der Schiene
bendtigte Raum frei ist, in eine Montagestellung zu
schwenken, in der es auf dem Schienenful} sitzt.
[0015] Mit der Erfindung steht somit eine Flhrungs-
platte und ein entsprechend ausgebildetes System zum
Befestigen einer Schiene zur Verfligung, mitdenen auch
unter ungiinstigen Montagebedingungen jederzeit auf
besonders einfache Weise eine den jeweiligen Anforde-
rungen gerecht werdende Positionierung des Isolator-
elements gewahrleistet ist.

[0016] Grundsatzlich lasst sich die erfindungsgemalie
schwenkbare Anordnung des Isolatorelements an der
Fihrungsplatte durch jede Art von Gelenk I6sen, welches
es erlaubt, das Isolatorelement aus einer Vormontage-
position, in der das Isolatorelement auf3erhalb des von
der zu befestigenden Schiene eingenommen Raums an-
geordnet ist, in seine Endmontageposition zu schwen-
ken. Eine besonders praxisgerechte, besonders einfach
handhabbare Ausgestaltung der Erfindung ergibt sich
dabei dann, wenn bei einer erfindungsgemaflen Fih-
rungsplatte bzw. einem entsprechend ausgebildeten Sy-
stem das Isolatorelement um eine parallel zur Stirnflache
der Fuhrungsplatte ausgerichtete Schwenkachse
schwenkbar ist. Da die Stirnflache jeweils parallel zur zu
befestigenden Schiene verlauft, kann bei dieser Aus-
richtung der Schwenkachse das Isolatorelement durch
eine besonders einfache Schwenkbewegung aus der
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Vormontageposition in seine auf dem Schienenful} sit-
zende Endmontageposition geklappt werden. Ebenso ist
es in diesem Fall auf einfache Weise mdglich, zur Auf-
bewahrung und zum Transport das mit der Flihrungs-
platte kombinierte Isolatorelement in eine Stellung zu
schwenken, in der es vor der Stirnfliche der Flihrungs-
platte angeordnet ist. Bei in dieser Lagerstellung ange-
ordnetem Isolatorelement nimmtdie Fiihrungsplatte eine
minimale Hohe ein, ohne dass das Isolatorelement von
der Fuhrungsplatte getrennt werden muss.

[0017] Abhangig von seiner Gestalt, von der Art des
zum Einsatz kommenden Federelements oder der bau-
lichen Gegebenheiten kann es zweckmaRig sein, das
Isolatorelement jeweils nur in einem Lager an der Fih-
rungsplatte zu lagern. Eine besonders robuste Lagerung
ergibtsich allerdings dann, wenn das Isolatorelement um
zwei Schwenklager schwenkbar gelagertist. Dies giltins-
besondere dann, wenn das Isolatorelement in Kombina-
tion mit einer W-férmigen, als Federelement verwende-
ten Spannklemme eingesetzt wird, deren Federarme je-
weils gemeinsam lber das Isolatorelement auf die Schie-
ne wirken.

[0018] Da Fuhrungsplattender hierin Rede stehenden
Art in Bezug auf eine normal zu ihrer Stirnflache ausge-
richtete Mittelachse spiegelsymmetrisch ausgebildet
sind, ergibt sich eine besonders zweckmaRige Gestal-
tung der Fiihrungsplatte dann, wenn die Schwenkachsen
der Schwenklager zueinander koaxial ausgerichtet sind,
sich die Schwenklager also ebenfalls symmetrisch zur
betreffenden Mittelachse anordnen lassen.

[0019] Die schwenkbare Anordnung des Isolatorele-
ments an der Fihrungsplatte Iasst sich beispielsweise
dadurch verwirklichen, dass das Isolatorelement minde-
stens einen Schwenkarm aufweist, an dem ein Lagerele-
ment ausgebildet ist, das zusammen mit einem korre-
spondierend geformten Lagerelement der Fiihrungsplat-
te ein Schwenklager fiir das Isolatorelement bildet. Bei
dem einen Lagerelement kann es sich dabei um einen
Zapfen undbeidem anderen Lagerelementum eine Aus-
nehmung handeln, in der der Zapfen drehbar gelagert
ist. Dabei kdnnen der Zapfen der Fihrungsplatte und die
Ausnehmung dem lIsolatorelement zugeordnet sein.
Selbstverstandlich istim Sinne einer kinematischen Um-
kehr auch eine umgekehrte Anordnung der Lagerele-
mente denkbar. Um einen nachtraglichen oder selbstta-
tigen Toleranzausgleich beispielsweise zwischen der
Endmontageposition des Isolatorelements und dem Fe-
derelement zu ermdglichen, kann die jeweilige Ausneh-
mung als Langloch ausgebildet sein, in dem der Zapfen
verdreh- und verschiebbar gefiihrt ist. Im Fall, dass das
Isolatorelementin zwei Schwenklagern an der Fiihrungs-
platte gelagert ist, kann dies auch dadurch erreicht wer-
den, dass die Schwenkarme des Isolatorelements aus-
reichend elastisch ausgebildet sind, um sie fir die Mon-
tage an der Fihrungsplatte aufspreizen zu kdnnen.
[0020] Eine fur die heute Uberwiegende Zahl der An-
wendungsfalle optimale Form des Isolatorelements ist
dann gegeben, wenn das Isolatorelement eine langliche



5 EP 2 386 687 B1 6

Grundform hat und sich parallel zu der Stirnflache der
Fihrungsplatte erstreckt.

[0021] Eine einerseits kostenglinstige und gleichzeitig
sowohl hinsichtlich der isolierenden Wirkung als auch
hinsichtlich ihres Gewichts besonders glinstige Ausge-
staltung ergibtsich dadurch, dass die Fiihrungsplatte und
das Isolatorelement aus Kunststoff hergestellt sind. Die
Herstellung von Fihrungsplatte und Isolatorelement
kann in diesem Fall im SpritzgieRverfahren erfolgen, wo-
bei bevorzugt Polyamid mit Glasfaserverstarkung verar-
beitet wird. Im Fall, dass das zwischen Isolatorelement
und Fuhrungsplatte erfindungsgemaR vorhandene Ge-
lenk in der voranstehend erlduterten Weise durch eine
Kombination aus Zapfen und Aufnahme gebildetist, kann
das Gelenk dabei durch einen Formschieber im Werk-
zeug ausgebildet werden. Dies erlaubt es, die aus Fuh-
rungsplatte und Isolatorelement gebildete Baueinheit
ohne weitere Zwischen- oder Montageschritte in einem
Fertigungsschritt herzustellen. Das sich durch den Form-
schieber zwischen Zapfen und Ausnehmung der Gelenk-
verbindung ergebende Spiel tragtin diesem Fall zum To-
leranzausgleich bei der Montage der Bauteile auf der
Baustelle bei.

[0022] Eine weitere die praktische Handhabung der er-
findungsgemaRen Fihrungsplatte verbessernde Ausge-
staltung der Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, dass
mindestens ein Rastelement vorgesehen ist, an dem das
Isolatorelement in der Vormontagestellung I6sbar gehal-
ten ist. In gleicher Weise kann mindestens ein Rastele-
ment vorgesehen sein, an dem das Isolatorelement in
einer Lagerstellung gehalten ist, in der sich das Lage-
relement in einer vor der Stirnflache angeordneten Po-
sition befindet.

[0023] Nachfolgend wird die Erfindung anhand von
Ausfiihrungsbeispielen naher erlautert. Es zeigen jeweils
schematisch:

Fig. 1  ein System zum Befestigen einer Schiene auf
einem festen Untergrund in seitlicher teilge-
schnittener Ansicht;

Fig. 2  eine FUhrungsplatte mit einem Isolatorelement
in einer Vormontagestellung in seitlicher An-
sicht;

Fig. 3  die Fihrungsplatte mitdem Isolatorelement ge-
mafl Fig. 1 in an einer Schiene angesetztem
Vormontagezustand in einer perspektivischen
Ansicht;

Fig. 4  die Fihrungsplatte mit dem Isolatorelement in
einer fir die Aufbewahrung oder einen Trans-
port vorgesehenen Lagerstellung in seitlicher
Ansicht.

[0024] DasinFig. 1 gezeigte System 1 zum Befestigen
einer Schiene S auf einem beispielsweise durch eine Be-
tonschwelle gebildeten Untergrund 2 umfasst eine nach
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Art einer konventionellen Winkelfiihrungsplatte ausge-
bildete Fihrungsplatte 3, gegen deren ebene Stirnflache
4 die Schiene S mit der Langsseite ihres SchienenfulBes
F abgestitzt ist.

[0025] Die Schiene S stehtin ebenfalls an sich bekann-
ter Weise Uber eine elastische Zwischenlage 5 auf dem
Untergrund 2. Die elastische Zwischenlage 5 gewahrlei-
stet eine ausreichende Nachgiebigkeit der Schiene S in
dem Befestigungspunkt, der durch das System 1 und ein
entsprechend gestaltetes, auf der gegentiberliegenden
Seite der Schiene angeordnetes, hier nicht dargestelltes
Befestigungssystem gebildet ist.

[0026] An den unteren Rand der Stirnflache 4 ist an
der Flhrungsplatte 3 ein in Richtung der Schiene S vor-
stehender Vorsprung 6 angeformt, der sich iber die Brei-
te der Stirnflache 4 erstreckt und bei fertiger Montage
unter den Schienenful® F greift. Der Vorsprung 6 be-
grenzt auf diese Weise den Weg, um den sich die Schie-
ne S beim Uberfahren durch ein hier nicht gezeigtes
Schienenfahrzeug absenkt.

[0027] An ihrer von der Stirnfliche 4 abgewandten
Ruckseite weist die Flhrungsplatte 3 einen Winkelab-
schnitt 7 auf, Gber den sie in an sich bekannter Weise
einerseits in einer in den Untergrund 2 eingeformten Rin-
ne 8 gefiihrt und andererseits gegen eine an den Unter-
grund 2 angeformte Schulter 9 abgestiitzt ist.

[0028] Auf der freien Oberseite 10 der Fihrungsplatte
3 sind Formelemente, wie eine sich parallel zur Stirnfla-
che 4 erstreckende Rille 11 und eine mittig angeordnete,
an die Stirnflache 4 stoRende Erhebung 12 ausgebildet,
die zum Fihren eines als konventionelle W-férmige
Spannklemme ausgebildeten Federelements 13 dienen.
In Montagestellung ist an der Erhebung 12 dabei die Mit-
telschlaufe 14 des Federelements 13 geflihrt, wahrend
in der Rille 11 der jeweilige Ubergang zwischen der Mit-
telschlaufe 14 und einem der beiden Federarme 15 des
Federelements 13 sitzt. Uber ihren jeweiligen freien End-
abschnitt 16 tbt das Federelement 13 bei fertig montier-
tem System 1 die erforderliche elastische Niederhalte-
kraft auf den Schienenful® F aus.

[0029] Zum Verspannen seines Federelements 13
umfasst das System 1 zuséatzlich ein beispielsweise als
konventionelle Spannschraube ausgebildetes Span-
nelement 17, das durch eine an zentraler Stelle in die
Fahrungsplatte 3 eingeformte, von der Oberseite 10 bis
zur auf dem Untergrund 2 aufliegenden Aufstandflache
18 reichenden Durchgangsoéffnung gefiihrt und in einen
inden Untergrund 2 eingelassenen, hier nicht dargestell-
ten Verankerung gehalten ist. Das Spannelement 17 ist
hier der Ubersichtlichkeit halber nur durch eine gestri-
chelte Linie angedeutet.

[0030] An der Fuhrungsplatte 3 ist ein Isolatorelement
19 schwenkbar gelagert. Das Isolatorelement 19 weist
eine langliche Form auf und erstreckt sich parallel zur
Stirnflache 4 Gber deren gesamte Breite. An die schma-
len Endseiten des Isolatorelements 19 ist jeweils ein
Schwenkarm 20,21 angeformt. Die Schwenkarme 20,21
sind dabei so geformt, dass sie im Wesentlichen senk-
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recht zum Isolatorelement 3 ausgerichtet die Flihrungs-
platte 3 in ihrem an die Stirnflache 4 angrenzenden Be-
reich seitlich umgreifen.

[0031] In die Endabschnitte der Schwenkarme 20,21
ist jeweils eine als Durchgangsoéffnung ausgebildete
Ausnehmung 22 vorhanden, in die ein an die Flihrungs-
platte 3 in ihrem an die Stirnflache 4 angrenzenden Sei-
tenabschnitts 23 angeformter und seitlich nach aulRen
von der Fiihrungsplatte 3 abstehender Zapfen 24 greift.
Der Aulendurchmesser des Zapfens 24 ist dabei um
ein bestimmtes Untermal} kleiner als der Innendurch-
messer der Ausnehmung 22, so dass ein zum Ausgleich
von Toleranzen ausreichendes Spiel 25 zwischen Zap-
fen 24 und Ausnehmung 22 vorhanden ist. Die Zapfen
24 und die ihnen jeweils zugeordnete Ausnehmung 22
bilden gemeinsam jeweils ein Schwenklager L1,L2 um
die das Isolatorelement 19 verschwenkbar ist. Durch die
koaxial zueinander ausgerichteten Zapfen 24 ist dabei
eine parallel zur Stirnfliche 4 parallel ausgerichtete
Schwenkachse X definiert, um die das Isolatorelement
19 aus einer Vormontagestellung, in der es oberhalb der
Oberseite 10 der Fiihrungsplatte 3 auBerhalb des fir die
Platzierung der Schiene S bendtigten Raums R befindet
(Fig. 2), in ihre Montageposition geschwenkt werden
kann, in der es mit seiner Auflageflache 26 auf dem
Schienenful} F liegt (Fig. 1).

[0032] IndieOberseitedeslsolatorelements 19isteine
sich ebenfalls in Langsrichtung des Isolatorelements 19
und parallel zu der Stirnflache 4 erstreckende Aufnahme
27 eingeformt, in der bei fertig montiertem System 1 die
freien Enden der Federarme 15 des Federelements 13
sitzen.

[0033] Um bei der Verschwenkung eine Kollision mit
der Erhebung 12 der Fihrungsplatte 3 auszuschlielen,
ist in die der Erhebung 12 zugeordnete Langsseite des
Isolatorelements 19 eine Ausnehmung 28 eingeformt,
deren Breite und Tiefe so bemessen sind, dass das Iso-
latorelement mit ausreichendem Spiel iber die Erhebung
12 hinweg geschwenkt werden kann.

[0034] An beiden Seiten der Fuhrungsplatte 3 ist im
Bereich des an die Stirnfliche 4 angrenzenden Seiten-
abschnitts 23 der FUhrungsplatte 3 jeweils eine Schulter
29 angeformt, die eine nach oben vorstehende Raste 30
tragt. Die Raste 30 wirkt mit Rastausnehmungen 31,32
zusammen, die am Umfang der freien Endabschnitte der
Schwenkarme 20,21 ausgebildet sind. Durch die eine
Rastausnehmung 31 ist dabei jeweils die Vormontage-
position markiert, wahrend durch die andere Rastaus-
nehmung 32 die Endmontageposition gekennzeichnet
ist, in der das Isolatorelement 19 auf dem Schienenful}
F aufliegt. Die zweite Rastausnehmung 32 ist dabei so
grolk geformt, dass sie eine weitestgehend kraftfreie Ver-
schwenkung des Isolatorelements 19 Giber einen Winkel-
bereich zulasst, der ausreicht, um auch das Isolatorele-
ment 19 an unterschiedlich dicken SchienenfliRen F la-
gerichtig positionieren zu kdnnen. Ebenso reicht der Win-
kelbereich aus, um das Isolatorelement 19 zur Aufbe-
wahrung und zum Transport in eine Lagerstellung zu
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bringen, bei der es vor der Stirnfliche 4 der Flihrungs-
platte 3 angeordnet und seine Auflageflache 26 im We-
sentlichen parallel zur Aufstandflache 18 der Flihrungs-
platte 3 ausgerichtet ist (Fig. 4). Die Rastausnehmungen
31,32 sind dabei jeweils so geformt, dass das Isolator-
element 19 unter Ausnutzung des im Bereich der
Schwenklager L1,L2 vorhandenen Spiels 25 leicht aus
der jeweiligen Rastposition bewegt werden kénnen.

BEZUGSZEICHEN

[0035]

1 System zum Befestigen einer Schiene S
2 fester Untergrund (Betonschwelle)

3 Fihrungsplatte

4 Stirnflache der FUhrungsplatte 3

5 elastische Zwischenlage

6 Vorsprung der Flhrungsplatte 3

7 Winkelabschnitt der Fiihrungsplatte 3
8 Rinne des Untergrunds 2

9 Schulter des Untergrunds 2

10 freie Oberseite der Fuhrungsplatte 3
11 Rille der Fihrungsplatte 3

12 Erhebung der Fihrungsplatte 3

13 Federelement (Spannklemme)

14 Mittelschlaufe des Federelements 13
15 Federarm des Federelements 13

16 freier Endabschnitt des Federelements 13
17 Spannelement

18 Aufstandflache der Fiihrungsplatte 13
19 Isolatorelement

20,21 Schwenkarm

22 Ausnehmung des Schwenkarms 20
23 Seitenabschnitt der Fihrungsplatte 3
24 Zapfen der Fuhrungsplatte 3
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25 Spiel

26 Auflageflache des Isolatorelements 19

27 Aufnahme des Isolatorelements 19

28 Ausnehmung des Isolatorelements 19

29 Schulter der Fihrungsplatte 3

30 Raste der Fihrungsplatte 3

31,32  Rastausnehmungen des Schwenkarms 20

F Schienenfuld der Schiene S

L1,L2  Schwenklager

R fur die Platzierung der Schiene S bendétigter
Raum

S Schiene

X gemeinsame Schwenkachse der Schwenkla-
ger L1,L2

Patentanspriiche

1. Fihrungsplatte zum seitlichen Fiihren einer auf ei-

nem Untergrund (2) zu befestigenden Schiene (S)
fur Schienenfahrzeuge, mit einer Stirnflache (4), ge-
gen die die Schiene (S) in Montageposition abge-
stutzt ist, und mit einem von der Fihrungsplatte (3)
getragenen Isolatorelement (19), Gber das ein zum
Befestigen der Schiene (S) auf die Fihrungsplatte
aufsetzbares Federelement (13) in Montagestellung
auf den FuB (F) der zu befestigenden Schiene (S)
wirkt, dadurch gekennzeichnet, dass das Isolato-
relement (19) an der Fihrungsplatte (3) schwenkbar
gelagert ist.

Fuhrungsplatte nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Isolatorelement (19) um eine
parallel zur Stirnfliche (4) der Fihrungsplatte (3)
ausgerichtete Schwenkachse (X) schwenkbar ist.

Fihrungsplatte nach einem dervoranstehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Iso-
latorelement (19) um zwei Schwenklager (L1,L2)
schwenkbar gelagert ist.

Fihrungsplatte nach Anspruch 2 und 3, dadurch
gekennzeichnet, dass die Schwenkachsen (X) der
Schwenklager (L1,L2) koaxial ausgerichtet sind.

Fihrungsplatte nach einem dervoranstehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Iso-
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10.

1.

12.

latorelement (19) einen Schwenkarm (20,21) auf-
weist, an dem ein Lagerelement (22,24) ausgebildet
ist, das zusammen mit einem korrespondierend ge-
formten Lagerelement (24,22) der Fihrungsplatte
(3) ein Schwenklager (L1,L2) fiir das Isolatorelement
(19) bildet.

Fihrungsplatte nach Anspruch 5, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das eine Lagerelement ein Zapfen
(24) und das andere Lagerelement eine Ausneh-
mung (22) ist, in der der Zapfen (24) drehbar gelagert
ist.

Fihrungsplatte nach Anspruch 6, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Ausnehmung eine Langlochoff-
nung ist.

Fihrungsplatte nach einem der voranstehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Iso-
latorelement (19) eine langliche Grundform hat und
sich parallel zu der Stirnfliche der FUhrungsplatte
(3) erstreckt.

Fihrungsplatte nach einem der voranstehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Fiih-
rungsplatte (3) und das Isolatorelement (19) aus
Kunststoff hergestellt sind.

Fuhrungsplatte nach einem der voranstehenden An-
spriiche, dadurch

gekennzeichnet, dass mindestens ein Rastele-
ment (30,31) vorgesehen ist, an dem das Isolator-
element (19) in der Vormontagestellung l6sbar ge-
halten ist.

FUhrungsplatte nach einem der voranstehenden An-
spriiche, dadurch

gekennzeichnet, dass mindestens ein Rastele-
ment (30,32) vorgesehen ist, an dem das Isolator-
element (19) in einer Lagerstellung gehalten ist, in
der sich das Isolatorelement (19) in einer vor der
Stirnflache (4) angeordneten Position befindet.

System zum Befestigen einer Schiene (S) auf einem
Untergrund, das eine Fliihrungsplatte (3), ein Feder-
element (13), das bei fertig montiertem System ber
mindestens einen Federarm (15) eine Niederhalte-
kraft auf die Schiene (S) austibt, ein Isolatorelement
(19), das bei fertig montiertem System (1) zwischen
dem der Schiene (S) zugeordneten Ende des Fe-
derarms (15) und der Schiene (S) sitzt, so dass das
Federelement (13) Uber das Isolatorelement (19) auf
die Schiene (S) wirkt, und ein Spannelement (17)
zum Spannen des Federelements (13) umfasst, da-
durch gekennzeichnet, dass das Isolatorelement
(19) schwenkbar an der Fiihrungsplatte (3) gehalten
ist.
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Claims

10.

Guide plate for laterally guiding a rail (S) for rail ve-
hicles to be fastened to a base (2), having a front
face (4), against which the rail (S) is supported in the
mounting position, and having an insulator element
(19) which is supported by the guide plate (3), via
which insulator element (19) a spring element (13)
in the mounting position acts on the foot (F) of the
rail (S) to be fastened, which spring element (13)
being attachable onto the guide plate for fastening
the rail (S), characterised in that the insulator ele-
ment (19) is mounted on the guide plate (3) so that
it can pivot.

Guide plate according to Claim 1, characterised in
that the insulator element (19) can be pivoted about
a pivot axis (X) aligned parallel to the front face (4)
of the guide plate (3).

Guide plate according to any one of the preceding
claims, characterised in that the insulator element
(19) is mounted so that it can pivot about two pivot
bearings (L1, L2).

Guide plate according to Claims 2 and 3, character-
ised in that the pivot axes (X) of the pivot bearings
(L1, L2) are coaxially aligned.

Guide plate according to any one of the preceding
claims, characterised in that the insulator element
(19) has a pivot arm (20, 21) on which a bearing
element (22, 24) is formed which together with a cor-
respondingly shaped bearing element (24, 22) of the
guide plate (3) forms a pivot bearing (L1, L2) for the
insulator element (19).

Guide plate according to Claim 5, characterised in
that the one bearing element is a pin (24) and the
other bearing element is a recess (22) in which the
pin (24) is pivoted.

Guide plate according to Claim 6, characterised in
that the recess is an elongated hole opening.

Guide plate according to any one of the preceding
claims, characterised in that the insulator element
(19) has an elongated basic shape and extends par-
allel to the front face of the guide plate (3).

Guide plate according to any one of the preceding
claims, characterised in that the guide plate (3) and
the insulator element (19) are produced from plastic.

Guide plate according to any one of the preceding
claims, characterised in that at least one catch el-
ement (30, 31) is provided on which the insulator
element (19) is detachably held in the pre-mounting
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1.

12.

position.

Guide plate according to any one of the preceding
claims, characterised in that at least one catch el-
ement (30, 32) is provided on which the insulator
element (19) is held in a mounting position in which
the insulator element (19) is located in a position
arranged in front of the front face (4).

System for fastening a rail (S) to a base, which com-
prises a guide plate (3), a spring element (13), which
when the system is fully mounted exerts a retaining
force on the rail (S) via at least one spring arm (15),
an insulator element (19), which when the system
(1) is fully mounted sits between the end of the spring
arm (15) assigned to the rail (S) and the rail (S), so
that the spring element (13) acts on the rail (S) via
the insulator element (19), and a tensioning element
(17) for tensioning the spring element (13), charac-
terised in that the insulator element (19) is held on
the guide plate (3) so that it can pivot.

Revendications

Plaque de guidage destinée au guidage latéral d’un
rail (S) pour veéhicules sur rails devant étre fixé sur
une fondation (2), laquelle plaque est dotée d'une
face frontale (4), contre laquelle le rail (S) prend ap-
pui dans la position de montage, et d'un élément
isolateur (19) supporté de la plaque de guidage, par
I'intermédiaire duquel, dans la position de montage,
un élément élastique (13), pouvant étre installé sur
la plaque de guidage (3) pour la fixation du rail (S),
agit sur le patin (F) du rail (S) a fixer, caractérisée
en ce que I'élément isolateur (19) est monté a pivo-
tement sur la plaque de guidage (3).

Plaque de guidage selon la revendication 1, carac-
térisée en ce que I'élément isolateur (19) peut étre
pivoté autour d’'un axe de pivotement (X), qui est
disposé parallelement a la face frontale (4) de la pla-
que de guidage (3).

Plaque de guidage selon l'une des revendications
précédentes,

caractérisée en ce que I'élément isolateur (19) est
monté a pivotement autour de deux supports de pi-
votement (L1, L2).

Plaque de guidage selon les revendications 2 et 3,
caractérisée en ce que les axes de pivotement (X)
des supports de pivotement (L1, L2) sont disposés
coaxialement.

Plaque de guidage selon I'une des revendications
précédentes,
caractérisée en ce que I'élément isolateur (19) est
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doté d’un bras de pivotement (20, 21) sur lequel est
fagonné un élément de support (22, 24), qui, en com-
mun avec un élément de support (24, 22) correspon-
dant de la plaque de guidage (3), forme un support
de pivotement (L1, L2) pour I'élément isolateur (19).

Plaque de guidage selon la revendication 5, carac-
térisée en ce que I'un des éléments de support est
un tourillon (24) et 'autre un évidement (22), dans
lequel le tourillon (24) est monté a pivotement.

Plaque de guidage selon la revendication 6 carac-
térisée en ce que I'évidement est un trou oblong.

Plaque de guidage selon I'une des revendications
précédentes,

caractérisée en ce que I'élémentisolateur (19) est
doté d’une forme de base allongée et qu'il s’étend
paralleélement a la face frontale de la plaque de gui-
dage (3).

Plaque de guidage selon I'une des revendications
précédentes,
caractérisée en ce que la plaque de guidage (3) et
I'élément isolateur (19) sont fabriqués en matiére
synthétique.

Plaque de guidage selon I'une des revendications
précédentes,

caractérisée en ce qu’ est prévu au moins un élé-
ment de blocage (30, 31) sur lequel I'élément isola-
teur (19) est maintenu de maniére amovible dans la
position de prémontage.

Plaque de guidage selon I'une des revendications
précédentes,

caractérisée en ce qu’ et prévu au moins un élé-
ment de blocage (30, 32) sur lequel I'élément isola-
teur (19) estmaintenu dans une position de stockage
dans laquelle ledit élément isolateur (19) se trouve
dans une position située devant la face frontale (4).

Systeme de fixation d’un rail (S) sur une fondation,
lequel systéme est doté d’'une plaque de guidage
(3), d’'un élément élastique (13), qui, quand le mon-
tage du systéme est terminé, exerce un force de
maintien sur le rail (S) par I'intermédiaire d’au moins
un bras élastique (15), d’'un élément isolateur (19),
qui, quand le montage du systéme (1) est terminé,
est installé entre I'extrémité du bras élastique (15)
associé au rail (S) et ledit rail (S), de telle sorte que
I'élément élastique (13) agisse sur le rail (S) par I'in-
termédiaire de I'élément isolateur (19), et d’un élé-
ment de serrage (17), qui est destiné a serrer 'élé-
ment élastique (13),

caractérisé en ce que I'élément isolateur (19) est
maintenu a pivotement sur la plaque de guidage (3).
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