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(54) Temporares Gleisrost-Stiitzsystem

(57)  Das Gleisrost-Stiitzsystem weist einen in seiner
Lange verstellbaren Distanzstab (50), und an seinen En-
den anschliessende Gleissfuss-Stltzplatten (48) mit
Klemm-Mitteln (52,53,55) zum Festklemmen eines dar-
auf abgelegten Schienenfusses. Aussen die Gleisfuss-
Stitzplatten schliessen langsverstellbare Stabilisie-
rungsstabe (49) mit Stitzwinkeln (51) zur Auflage am

Betontrasseerand an. Zwei Stltzspindeln (47), welche
die Gleisfuss-Stitzplatten (48) mit einer Gewindeverbin-
dung durchsetzen, ermdglichen die Héhenverstellbar-
keit, bzw. die Einjustierung der Stltzspindeln (47) bei
einer definierten Lage der Schienen bzw. des Gleisrost-
Stltzsystems, sodass hernach den Gleisrost tragen
kann, bis dessen Schwellenbldcke einbetoniert sind.
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Beschreibung

[0001] Diese Erfindung betrifft ein temporares Gleis-
rost-Stutzsystem zur Verwendung im Rahmen eines
neuen Verfahrens zum Erstellen eines Gleises fiir Schie-
nenfahrzeuge auf bzw. in einem kanalférmigen Beton-
trassee.

[0002] Im Rahmen dieses neuen Verfahren werden
die Schienen zunéchst lose in ein vorbereitetes kanal-
férmiges Betontrassee abgelegt und an den Stéssen ver-
schweisst. Die Schienen liegen alle paar Meter auf einem
vorlaufigen Spurhalter. Die Schienen werden dann von
einer Maschine um ca. einen halben Meter anhoben und
anjeder Schiene werden einzelne, lose Schwellenblécke
von unten an die frei hangend von der Maschine gehal-
tene und vorjustierte Schiene herangefahren und mitdie-
sen Schwellenblécken form- und kraftschliissig ver-
spannt. Nach der Feinjustierung der Schienen werden
diese mitsamt den Schwellenblécken auf ein Gleisrost-
Stltzsystem abgestellt. Hernach wird das kanalférmige
Betontrassee mit Beton ausgegossen, unter Einschluss
der Schwellenbldocke, und am Schluss soll das Gleisrost-
Stltzsystem wieder entfernt werden, fir weitere Verwen-
dungen.

[0003] Die Aufgabe dieser Erfindung ist es deshalb,
ein geeignetes Gleisrost-Stiitzsystem zu schaffen, wel-
ches die voribergehende Fixierung der feinjustierten
Schienen erlaubt, sodass diese in der richtigen Héhe im
Betontrassee liegen, in der richtigen seitlichen Position
im Betontrassee, sowie auch in der richtigen Neigung
der beiden Schienen gegeneinander eingestellt und ju-
stiert sind. Das Gleisrost-Stlitzsystem soll nach dem Ein-
betonieren der Schwellenbldcke im Betontrassee wieder
komplett entfernt werden kénnen.

[0004] Diese Aufgabe wird gelést von einem Gleisrost-
Stiitzsystem zum temporaren feinjustierten Stiitzen ei-
nes Gleisrostes in einem kanalférmigen Betontrassee,
gekennzeichnet durch einen in seiner Lange verstellba-
ren Distanzstab, an seinen Enden anschliessende
Gleissfuss-Stutzplatten mit Klemm-Mitteln zum Fest-
klemmen eines darauf abgelegten Schienenfusses, und
je aussen an die Gleisfuss-Stiutzplatten anschliessen-
den, langsverstellbaren Stabilisierungsstaben mit Stiitz-
winkeln zur Auflage am Betontrasseerand, und durch
Stltzspindeln, welche die Gleisfuss-Stiitzplatten mit ei-
ner Gewindeverbindung durchsetzen.

[0005] In den Figuren ist ein solches Gleisrost-Stitz-
system in verschiedenen Ansichten dargestellt und es
wird hernach anhand dieser Figuren beschrieben und
seine Funktion wird erklart.

Es zeigt:

Figur 1: Das Betontrasse mit der Gleishebemaschi-
ne in einem Querschnitt dargestellt, mit den
von der Maschine héangend gehaltenen
Schienen;

Figur2: das Gleisrost-Stitzsystem verbaut in einem
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Betontrassee;

Figur 3: Die Gleisfuss-Stutzplatte vergrossert darge-
stellt;

Figur4: Den Stabilisierungsstab vergrossert darge-
stellt.

[0006] Zum besseren Verstandnis der Aufgabe und

des Zwecks des Gleisrost-Stiitzsystem ist in Figur 1 das
Betontrassee 45 mit der Schwellenblock-Montagema-
schine 36 in einem Querschnitt dargestellt. Die Schwel-
lenblock-Montagemaschine 36 fahrt auf gummibereiften
Radern 41 auf der Fahrbahn 1 des Betontrassees 45.
Die Fahrbahn 1 wird auf beiden Seiten von den Seiten-
wanden 2 begrenzt. Die Schwellenblock-Montagema-
schine 36 weist auf ihren beiden Seiten auch horizontal
liegende, gummibereifte Rader 44 auf, die auf den Sei-
tenwanden 2 abrollen. Die sich taktweise nach vorwarts
bewegende Maschine montiert die zuvor zwischen den
beiden Schienen 3 auf der Fahrbahn 1 des Betontras-
sees abgelegten Schwellenblocke. Mit der Schwellen-
block-Greifereinheit 40 ergreift sie diese Schwellenblok-
ke 16 und verschiebt sie unter die beiden von einer vor-
ausfahrenden Gleishebemaschine schwebend Uber-
nommenen Schienen 3, welche sie weiterhin schwebend
bzw. hédngend festhalt. Die Schwellenbdcke 16 werden
von unten an die Schienen 3 angedockt und mit Spann-
mitteln fest mit den Schienenflissen der Schienen 3 ver-
klemmt. Beim Verschiebetakt der Maschine 36 hinter-
|asst sie die Schienen 3 auf der hier gezeigten Héhe, nun
aber mit den unten an denselben hdngenden Schwellen-
blécken 16. Zur weiteren Stitzung und Fixierung der
Schienen 3 wird nun ein Gleisrost-Stlitzsystem bendtigt,
welches die Schienen 3 in genau definierter Lage bis
zum Einbetonieren der Schwellenbldcke 16 festhalt. Das
Gleistrost-Stiitzsystem soll nach dem Einbetonieren der
Schwellenblécke 16 wieder entfernt werden konnen, da-
mit das Stltzsystem bei einem weiteren Gleiseinbau wie-
der verwendet werden kann.

[0007] Die Figur 2 zeigt das hierzu eingesetzte Gleis-
rost-Stltzsystem 39. Es besteht aus zwei vertikal ange-
ordneten Spindeln 47, welche je eine Gleisfuss-Stitz-
platte 48 fir den darauf zu liegenden kommenden Schie-
nenfuss tragen. Die beiden Gleisfuss-Stitzplatten 48
sind von einem Distanzstab 50 mit Gewindeverbindung
zu den Stiitzplatten 48 verbunden. Durch Verdrehen des
Distanzstabes 50 wird der Abstand zwischen den beiden
Stltzplatten 48 justiert. Aussen sind Stabilisierungsstabe
49 an die Gleisfuss-Stitzplatten 48 angelenkt, die end-
seitig mit Stutzwinkeln 51 versehen sind, die auf den obe-
ren Randern der Seitenwande des Betontrassees 45 ab-
gestellt werden. Die Oberflachen der Gleisfuss-Stiitz-
platten 48 des Gleisrost-Stiitzsystems sind leicht gegen-
einander hin geneigt, ndmlich genau so, dass die spater
darlber verlaufenden Schienen die geforderte Neigung
von 1:37 bis 1:43 aufweisen, das heisst auf 37 bis 43
Hoéheneinheiten oben um eine Einheit nach innen geneigt
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sind, und dass diese Neigung einwandfrei fixiert ist.
[0008] Die Figur 3 zeigt eine einzelne Gleisfuss-Stutz-
platte 48 mit dem nach innen anschliessenden Distanz-
stab 50 und dem aussen anschliessenden Stabilisie-
rungsstab 49. Die Gleisfuss-Stitzplatte 48 ruht auf einer
Spindel 47, die nach unten konisch verjungt ist, was de-
ren spateres Herausziehen aus dem ausgehéarteten Be-
ton ermdglicht. Im oberen Endbereich weist sie ein Ge-
winde auf, mit dem sie von oben in die Gleisfuss-Stiitz-
platte 48 eingeschraubt ist und am oberen Ende tragt sie
einen Schraubkopf. Der Distanzstab 50 weist zwei ein-
ander gegeniiberliegende Kerben 54 auf, in welche ein
Gabelschlussel eingreifen kann, um den Distanzstab 50
zu verdrehen und damit die Spurweite zu justieren. Diese
Gleisfuss-Stitzplatte 48 wird im Zuge der Montage des
Gleisrost-Stitzsystems von unten spannungsfrei an den
Schienenfuss angedockt und dann mit dem Schienen-
fuss verspannt. Auf der Gleisfuss-Stitzplatte 48 erkennt
man auf ihrer Innenseite eine Flhrungsnut 52 fiir den
inneren Rand des aufzunehmenden Schienenfusses,
und auf der Aussenseite ein schwenkbares Klemmele-
ment 53 mit Klemmhebel 55 zu seiner Verschwenkung.
Die Gleisfuss-Stitzplatte 48 wird von unten an den
Schienenfuss herangefiihrt, wobei aber das Klemmele-
ment 53 gegenlber der eingezeichneten Position um 90°
im Gegenuhrzeigersinn verdreht ist. Dadurch findet der
Schienenfuss Platz auf der Gleisfuss-Stitzplatte 48 und
liegt satt auf ihr auf, und sein innerer Rand kann in die
Fuhrungsnut 52 einfahren. Hernach wird der Klemmhe-
bel 55 um 90° in Uhrzeigersinn geschwenkt und das
Klemmelement 53 schwenkt Gber den dusseren Rand
des Schienenfusses, wodurch die Gleisfuss-Stiitzplatte
48 form- und kraftschliissig mit dem Schienenfuss ver-
spanntist. Damit aber ist nicht nur die genau vorgeschrie-
bene Spurweite hochgenau einjustiert und fixiert, son-
dern auch die geforderte Schienenneigung von 1:37 bis
1:43.

[0009] Die Figur 4 zeigt noch den Stabilisierungsstab
49 zwischen dem Stitzwinkel 51 und der Gleisfuss-
Stiitzplatte 48 in vergréssertem Massstab. Uber ein Ge-
winde 57 und eine Kontermutter 56 Iasst sich die Lange
des Stabilisierungsstabes 50 feinjustieren. Die Stabilisie-
rungsstadbe 49 sind aussen an den Gleisfuss-Stitzplat-
ten 48 um eine Horizontalachse schwenkbar angelenkt
sind. Auch die aussen liegenden Stltzwinkel 51 sind tiber
eine Horizontalachse schwenkbar an den Stabilisie-
rungsstaben 49 angelenkt. Damit kann das Gleisrost-
Stutzsystem passgenau an die lichte Weite des Kanals
im Betontrassee 45 einjustiert werden, weil ja diese lichte
Weite eine gewisse Variation aufweist.

[0010] Dieses Gleisrost-Stiitzsystem wird mit Hilfe ei-
nes Montagekrans verlegt. Eine Hublastbegrenzung
sorgt dafir, dass das Gleisrost-Stiitzsystem von unten
passgenau an die Schienenfiisse herangehoben wird,
ohne die Schienen zu heben. Das wird mit einer Hub-
lastbegrenzung am Montagekran sichergestellt. Die ein-
zelnen Elemente des Gleisrost-Stiitzsystem werden zu-
vor fertig zusammengebaut seitlich auf dem Betontras-
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see 45 abgelegt und dann von Hand mit Hilfe des Mon-
tagekrans montiert, in einem Abstand von ca. 1.8 Metern
von Stitzelement zu Stiitzelement. Dabei werden wie
beschrieben die Gleisfuss-Stiitzplatten 48 und der sie
verbindende Distanzstab 50 mit Hilfe des Kransarms 43
von unten an die Schienenflisse der hangenden Schie-
nen 3 herangefahren und mit ihnen wie beschrieben ver-
klemmt. Der Gleisrost einschliesslich des montierten
Stltzsystems wird mittels mechanischer Richtrahmen
gefasst und leicht angehoben. Eine Vermessungseinheit
Ubermittelt die aktuellen Lagedaten des angehobenen
Gleisrostes. Mit Hilfe von Winden kann das Gleis in ver-
tikaler und horizontaler Richtung in die gewlinschte Po-
sition gebracht werden. Der Distanzstab 50 wird feinju-
stiert und die Spur auf eine Genauigkeit von =1mm ein-
gestellt und dabei wird der Gleisrost iber am Betontras-
see montierte Gleisversicherungspunkte mittels opti-
scher Lasertechnik eingerichtet. Ist die geforderte Posi-
tion erreicht, so wird der Rost in der Position gehalten
und die Gewindespindeln 47 werden nachgedreht und
absolut spannungsfrei auf dem Tunnelboden abgesetzt,
bis also die unteren Enden der Spindeln 47 das Beton-
trassee spannungsfrei beriihren. Die konischen Spindel-
korper werden speziell eingefettet, damit sie spater, nach
dem Einbetonieren, wieder aus dem Beton herausgezo-
gen werden kénnen. Das Einschrauben der Spindeln 47
wird mittels Druckluftschraubern bewerkstelligt, deren
maximales Anzieh-Drehmoment einstellbar ist. Der
Richtrahmen wird mit dem Einbau des Gleisrost-Stiitz-
systems entlastet und dieses Uibernimmt nun das Ge-
wicht des Gleisrostes. Zur seitlichen Stabilisierung wer-
dendie Stabilisierungsstabe 49 angepasst und von Hand
leicht eingespreizt. Die erzielte Genauigkeit des verleg-
ten Gleisrostes liegt fur die Vertikale bei -10mm, fir die
Uberhdhung bei = 1mm, und die laterale Genauigkeit des
Gleises liegt bei =20mm. Damit ist der fertige montierte
Gleisrost in perfekter Einjustierung aller geforderten
Werte fixiert und bereit dazu, einbetoniert zu werden.
[0011] Nachdem das Gleisrost-Stiitzsystem montiert
ist, wird das kanalférmige Betontrassee unter Einschluss
der Schwellenblécke mit Beton ausgegossen wird. Der
Frischbeton wird mittels Betonverteilstation in die
Schwellenfacher eingebracht, verteilt und verdichtet. Der
Beton wird von Hand glattgestrichen und reicht bis knapp
unter die Oberseite der Schwellenblécke. Der Beton
reicht nur bis knapp unterhalb die Gleisfuss-Stiitzplatten
48 und die Distanzstabe 50. Das Gleisrost-Stlitzsystem
46 kann deshalb nach dem Ausharten des Betons kom-
plett und ohne weiteres wieder ausgebaut werden. Hier-
fur wird es von einem Kran an den beiden Spindeln 47
ergriffen und dank der konischen und zuvor eingefetteten
Spindelkérper lassen sich dieselben aus dem Beton her-
ausziehen. Damit kann dieses Gleisrost-Stitzsystem 46
wieder verwendet werden.



5 EP 2 397 608 A2 6

Patentanspriiche

1.

Gleisrost-Stltzsystem zum temporaren feinjustier-
ten Stutzen eines Gleisrostes in einem kanalférmi-
gen Betontrassee (45), gekennzeichnet durch ei-
nen in seiner Lange verstellbaren Distanzstab (50),
an seinen Enden anschliessende Gleissfuss-Stiitz-
platten (48) mit Klemm-Mitteln (52,53,55) zum Fest-
klemmen eines darauf abgelegten Schienenfusses,
und je aussen an die Gleisfuss-Stutzplatten an-
schliessende langsverstellbare Stabilisierungssta-
be (49) mit Stiitzwinkeln (51) zur Auflage am Beton-
trasseerand, und durch Stiitzspindeln (47), welche
die Gleisfuss-Stiitzplatten (48) mit einer Gewinde-
verbindung durchsetzen.

Gleisrost-Stiitzsystem zum temporaren feinjustier-
ten Stutzen eines Gleisrostes in einem kanalférmi-
gen Betontrassee (45) nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die Stltzspindeln (47) ko-
nisch geformt sind im oberen Abschnitt ein Gewinde
mit abschliessendem Schraubenkopf aufweisen,
welches Gewinde die mit einem Innengewinde aus-
gerustete Gleisfuss-Stitzpatte (48) von oben durch-
setzt, sodass die HoOhenlage der Gleisfuss-Stitzplat-
te (48) durch Verdrehen des Schraubenkopfes ver-
stellbar ist.

Gleisrost-Stutzsystem zum temporéaren feinjustier-
ten Stitzen eines Gleisrostes in einem kanalférmi-
gen Betontrassee (45) nach einem der vorangehen-
den Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass
die Gleisfuss-Stitzplatten (48) auf ihrer Innenseite
mittels Gewindeverbindungen mit dem zentralen Di-
stanzstab (50) verbunden sind, und dieser Distanz-
stab mit Kerben (54) ausgestattet ist, sodass er mit-
tels eines in die Kerben passenden Gabelschliissels
verdrehbar ist und somit die Distanz zwischen den
beiden aussen liegenden Gleisfuss-Stiltzplatten
(48) einstellbar ist.

Gleisrost-Stutzsystem zum temporéren feinjustier-
ten Stutzen eines Gleisrostes in einem kanalférmi-
gen Betontrassee (45) nach einem der vorangehen-
den Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass
die Gleisfuss-Stutzplatten (48) gegentber der Aus-
richtung des Distanzstabes (50) gegen aussen hin
leicht nach oben geneigt sind, sodass auf sie aufge-
legte Schienen eine Neigung zueinander von je zwi-
schen 1:37 bis 1:43 aufweisen.

Gleisrost-Stutzsystem zum temporaren feinjustier-
ten Stiitzen eines Gleisrostes in einem kanalférmi-
gen Betontrassee (45) nach einem der vorangehen-
den Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass
die Klemm-Mittel an jeder Gleisfuss-Stitzplatte (48)
aus einer Fluhrungsnut (52) fir den inneren Rand
des aufzunehmenden Schienenfusses bestehen,
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sowie auf der Aussenseite aus einem schwenkbaren
Klemmelement (53) mit Klemmhebel (55) zu seiner
Verschwenkung, sodass durch Verschwenken des
Klemmelementes (53) dasselbe Uiber den Schienen-
fussrand schwenkbar und mitdemselben verklemm-
bar ist.

Gleisrost-Stiitzsystem zum temporaren feinjustier-
ten Stiitzen eines Gleisrostes in einem kanalférmi-
gen Betontrassee (45) nach einem der vorangehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
die Stabilisierungsstabe (49) aussen an den Gleis-
fuss-Stitzplatten (48) um eine Horizontalachse
schwenkbar angelenkt sind, sowie auch die aussen
liegenden Stitzwinkel (51) Uber eine Horizontalach-
se schwenkbar an den Stabilisierungsstédben (49)
angelenkt sind.

Gleisrost-Stltzsystem zum temporaren feinjustier-
ten Stiitzen eines Gleisrostes in einem kanalférmi-
gen Betontrassee (45) nach einem der vorangehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
die Stabilisierungsstabe (49) zweiteilig ausgefihrt
sind, und Gber eine Gewindeverbindung miteinander
verbunden sind, deren Kontermutter (56) drehbar
mitdem einen Stabilisierungsstab-Abschnitt verbun-
den ist, und mit dem Aussengewinde (57) des an-
schliessenden Stabilisierungsstab-Abschnittes ver-
schraubt ist, sodass durch Verdrehen der Konter-
mutter (56) die Lange des Stabilisierungsstabes (49)
verstellbar ist.
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