EP 2 418 346 A2

(1 9) Européisches

Patentamt

European
Patent Office
Office européen

des brevets

(11) EP 2 418 346 A2

(12) EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG

(43) Verdffentlichungstag:
15.02.2012 Patentblatt 2012/07

(21) Anmeldenummer: 11177491.5

(22) Anmeldetag: 12.08.2011

(51) IntCL:
EO05D 15/56 (2006.01)

(84) Benannte Vertragsstaaten:
AL AT BEBG CH CY CZDE DK EE ES FI FR GB
GRHRHUIEISITLILTLULV MC MK MT NL NO
PL PT RO RS SE SI SK SM TR
Benannte Erstreckungsstaaten:
BA ME

(30) Prioritat: 14.08.2010 DE 102010036995
17.08.2010 DE 102010037021

(71) Anmelder: HAUTAU GmbH
31691 Helpsen (DE)

(72) Erfinder: Muegge, Dirk
31688 Nienstaedt (DE)

(74) Vertreter: Leonhard, Frank Reimund
Leonhard - Olgemoller - Fricke
Patentanwalte
Postfach 10 09 62
80083 Miinchen (DE)

(54) Verfahren und Vorrichtung zur Sicherung im oberen Falzraum eines Hebe-Schiebefluegels

(57) Die Erfindung betrifft eine Sicherungseinrich-
tung fiir einen Hebe-Schiebefliigel, der gegeniiber einem
Festrahmen einen Spalt (S) oberhalb eines horizontalen
Holms beldsst, wobei die Sicherungsvorrichtung eine
Treibschiene (20) und eine Deckschiene aufweist, und
so angepasst, dass sie in eine Nut des oberen Holms
des Fligels eingesetzt werden kann. Die Treibschiene

weist einen Steuerabschnitt (Z) auf, der zumindest einen
ersten Rampenabschnitt (22) beinhaltet. Die Deckschie-
ne weist im Bereich des ersten Rampenabschnitts eine
Durchbrechung (41) auf, deren Abmessung an Auf3en-
abmessungen eines Sicherungszapfens (30) angepasst
ist. Der Sicherungszapfen wird von dem Rampenab-
schnitt (22) der Treibschiene gesteuert in Aufwarts- oder
Abwartsrichtung bewegt.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung befasst sich mit einer Siche-
rungseinrichtung fir einen Hebe-Schiebeflligel, der auch
"Fligel" benannt wird. Auch ein Verfahren ist betroffen.
Ebenso die Treibschiene zur Verwendung in der Siche-
rungseinrichtung.

[0002] Esgehtdarum,einenoberenFalzraum zu Gber-
briicken oder zu sperren, so dass der Schiebefliigel nicht
mehr angehoben werden kann, wenn er in seiner
SchlielRlage (abgesenkt) verhaftet ist und ein Einbruchs-
versuch damit zumindest wesentlich erschwert wird.
[0003] Die Blockierung eines Falzraums ist flr Siche-
rungszwecke im Stand der Technik schon mehrfach ver-
sucht und vorgeschlagen worden, so GB 2,134,968 (Sie-
genia) oder DE-U 2001 18 906 (GU). Dabei werden zu-
meist zwei miteinander kooperierende Hebel verwendet,
die gegenseitig aufeinander abgestimmt sind. Ein Siche-
rungsglied stellt ein zweites Sicherungsglied so aus,
dass der genannte Zwischenraum zwischen einem Holm
desFliigels und einem Holm des Blendrahmens, der dem
Holm des beweglichen Flugels gegeniberliegt, Gber-
briickt wird. Die Uberbriickung kann zumindest ein
Grofteil der Hohe dieses Falzraums blocken, so dass
ein Einbruchsversuch von aufien durch Anheben des
Flugels scheitert.

[0004] DerErfindunggehtesdarum, diese Vorrichtung
zur Sicherung des beweglichen Fllgels zu vereinfachen.
Aufgabe der Erfindung istinsbesondere, die Sicherung
mit einem rechtwinklig ausfahrbaren Element zu realisie-
ren, ohne Einsatz von Hebeln, die ausschwenken wir-
den. Dabei ist die Montage zu vereinfachen, wie auch
die Kosten fiir die genannte Sicherungseinrichtung zu
reduzieren.

[0005] Die Erfindung erreicht das mit einer Siche-
rungsvorrichtung, bei der eine Treibschiene und eine
Deckschiene (als U-Profilabschnitt) zusammenwirken
(Anspruch 1). Auch ein Verfahren oder eine Arbeitsweise
zum Betrieb dieser Sicherungseinrichtung ist eine L6-
sung der genannten Aufgabe (Anspruch 14). Ebenso ist
die Treibschiene (Anspruch 16) eine Losung.

[0006] Offenbart sind alle Elemente eigenstandig, so-
weit sie von abhangigen Anspriichen umfasst sind, mit
oder ohne Einbezug zur jeweiligen Sicherungseinrich-
tung nach Anspruch 1 oder zum Sicherungsverfahren
nach Anspruch 14, wobei zumindest ein Hebe-Schiebe-
fligel und ein Festrahmen sowie ein dazwischen liegen-
der Spalt vorhanden sind und die Sicherungseinrichtung
zumindest eine "Deckschiene" (als Abschnitt) und eine
Treibschiene (langer als der Abschnitt) aufweist, wobei
der Deckschienenabschnitt bevorzugt auch profiliert
ausgebildet ist, um (lateral) passend fiir eine genormte
Nut in der Oberseite des beweglichen Fllgels zu sein
(Anspruch 2). Die Passung betrifft dabei die Eignung
oder die Ausbildung in geometrischer Struktur, bezogen
auf die Sicherungseinrichtung als solche. Sie ist be-
schrieben durch ihre Méglichkeit des Einsatzes an einem
Fligel, aber nicht darauf beschrankt, dass sie nurandem
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Fligel angeordnet oder montiert beanspruchtist. Die ge-
nannten Wirkungsangaben sind funktionale Elemente
des Anspruchs 1 (Sicherungseinrichtung), wobei An-
spruch 14 (Arbeitsverfahren) den Fligel und den Fest-
rahmen mit beinhaltet, weil hier die Sicherungseinrich-
tung im montierten Zustand in ihrer Arbeitsweise bean-
sprucht ist, und dabei an einem horizontalen Holm des
Flugels angeordnet ist und gegentber dem horizontalen
oberen Holm des Festrahmens (Blendrahmen) Arbeits-
schritte ausfiihrt, die zu einer Sicherung und einer (loka-
len) Uberbriickung der Héhe des Falzraums zwischen
beiden horizontalen Holmen flihren.

[0007] Ausbildungen der Sicherungseinrichtung fin-
den sich in den abh&ngigen Anspriichen 2 bis 13. Diese
Anspriiche sind hier als Offenbarung und zu ihrer Stit-
zung einbezogen. Anspriche 2 bis 13 sind auch im Kon-
text des Anspruchs 14 als offenbart anzusehen und zu-
gehdrige Ausbildungen des beanspruchten Verfahrens.
[0008] Zur Erlauterung grundlegender Elemente der
Sicherungseinrichtung (noch nicht montiert an einem
Flugel) sei erwahnt, dass die Treibschiene einen Steu-
erabschnitt aufweist. Dieser Steuerabschnitt ist bevor-
zugtein Langsabschnittder Treibschiene als solches und
hat dabei zumindest einen (ersten) Rampenabschnitt.
Der Rampenabschnitt hat eine Steigung, die bevorzugt
unterhalb von 50° geneigt ist (Anspruch 11). Konkretere
Bereiche der Neigung sind dazu auch offenbart.

[0009] Mitder Neigung (Anspruch 11) wird die Hubbe-
wegung eines Sicherungszapfens eingestellt (Anspruch
5).

[0010] Im Bereich des Rampenabschnitts, der mit der
Treibschiene in Langsrichtung beweglich ist, wird eine
Durchbrechung in der Deckschiene vorgesehen. Diese
Durchbrechung erlaubt das Durchgreifen eines Siche-
rungszapfens. Der Sicherungszapfen wird dabei von der
Durchbrechung ebenso geflhrt, wie von der in horizon-
taler Richtung bewegenden Treibschiene, was in einer
zumindest doppelten Flihrung in der Vertikalen fuihrt (An-
spruch 10).

[0011] Aufgrund der Anpassung der Durchbrechung
an die Form des vertikal beweglichen Sicherungszap-
fens ist eine duliere oder obere Flihrung gegeben. Auf-
grund der Anpassung der beweglichen Treibschiene an
einen Schaftabschnitt des Sicherungszapfens (An-
spruch 3), ist eine zweite, beabstandete Flihrung vorge-
sehen, die im Rampenabschnitt des Steuerabschnitts
der Treibschiene veranlagt ist. Dieser Rampenabschnitt
bewegt den Sicherungszapfen in einer Aufwartsbewe-
gung. In einer Abwartsbewegung, je nach Funktionszu-
stand, kdnnen seitlicher Vorspriinge verwendet werden,
die an der Kante des ersten Rampenabschnitts angrei-
fen.

[0012] Die Aufwartsbewegung, also das Herausfahren
des Sicherungszapfens ist der Wechsel zu der Siche-
rungsstellung, bei der der herausgefahrene Zapfen den
als Spalt anzunehmenden Falzraum oberhalb des hori-
zontalen Holms des Fligels Gberbriickt und damit mit
Vertikalbewegung des Fligels durch einen von auf3en
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kommenden Einbruchsversuch vereiteln kann.

[0013] Das Abwartsbewegen des Sicherungszapfens
I6st diese Sicherung und erlaubt es einem Benutzer von
innen, den Hebe-Schiebeflligel anzuheben, um ihn an-
schlieBend in horizontaler Richtung auf zumindest zwei
Laufwagen zu verschieben.

[0014] Die Auslegung des Begriffs des Sicherungs-
zapfens soll nicht so erfolgen, dass damit eine bestimmte
Geometrie umschrieben ist. 'Zapfen’ steht fur ein Ele-
ment, das in vertikaler Richtung kolbenartig aufwarts und
abwarts zu bewegen ist. Seine duflere Kontur kann na-
hezu beliebig den Anforderungen angepasst werden.
Bevorzugt sind quadratische oder runde Querschnitte,
aber nicht ausschlief3lich diese Formen.

[0015] Aufgrund der Ausbildung des Rampenab-
schnitts als einstlickige Fortsetzung der Treibschiene ist
die Anordnung kostenglnstig und leicht zu montieren,
insbesondere bei einer Vielzahl von Knickstellen, welche
den Steuerabschnitt der Treibschiene definieren (An-
spruch 12).

[0016] Die Tiefe des Steuerungsabschnittsist beieiner
profilierten Deckschiene (mit einem umgekehrten U) so
ausgebildet, dass sie etwas weniger als der Tiefe oder
Lange der Schenkel des U-profilierten Deckschienenab-
schnitts im Sicherungsbereich entspricht.

[0017] Die begriffliche Festlegung des Sicherungs-
zapfens mit einem Kopfabschnitt und einem Schaftab-
schnitt erleichtert sein Versténdnis fur die Sicherung des
Spalts zustandig zu sein: Der Schaftabschnitt fiir die Aus-
Ubung der Vertikalbewegung des Sicherungszapfens
und der Kopfabschnitt fiir die Uberbriickung des Spalts
(sinngemaf auch: Falzluft oder Falzraum).

[0018] Der Schaftabschnitt kann einen Spalt aufwei-
sen (Anspruch 3), wobei der Spalt bevorzugt zwei sym-
metrische Stege belasst, zwischen denen der erste Ram-
penabschnitt der Treibstange am Schaftabschnitt zu lie-
gen kommt. Der Kopfabschnitt hat dabei eine unten aus-
gebildete Schrage, die mit der Rampe kooperiert und ei-
ne Langsbewegung der Treibstange in eine Vertikalbe-
wegung des Sicherungszapfens (Anspruch 3).

[0019] Die Verschmélerung des Rampenabschnitts
bemisst sich gegenuiber der Treibschiene, respektive der
Breite der Treibschiene in den Bereichen aufierhalb des
Sicherungsabschnitts (Anspruch 4).

[0020] Der Steuerungsabschnitt besteht in einer voll-
sténdigen Ausbildung aus zwei gegenlaufigen Rampen-
abschnitten, einem Bodenabschnitt und einem Sperrab-
schnitt, der auf der Héhe der Treibschiene angeordnet
ist und im Wesentlichen horizontal verlauft (Anspruch 7).
Er erlaubt es am Ende der Aufwartsbewegung des Si-
cherungszapfens diesen zu sichern, wobei ein Ende der
Schrage des Kopfabschnitts (des unteren Randes des
Kopfabschnitts) auf einem horizontalen Stiick der Treib-
schiene, sprich: dem Sperrabschnitt, zu liegen kommt.
In diesem ausgefahrenen Zustand liegen keine zwei
Schragen kooperierend aneinander an, sondern das En-
de der einen Schréage liegt auf einem horizontalen Stlick
der Treibstange.
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[0021] Die Ausbildung des Steuerabschnitts hat weiter
einen Bodenabschnitt (Anspruch 6), der zwischen Ram-
penabschnitten gelegen ist. Er verlauft bevorzugt auch
ein Stiick weit parallel zur Erstreckung der Treibschiene.
Bevorzugt ist er nochmals verjiingt ggi. den Rampen-
abschnitten.

[0022] Zur Erlauterung mag eine Bezugsebene die-
nen, die in der Langsrichtung der Treibschiene angeord-
net ist. Diese Bezugsebene ist die Horizontale. |hr ge-
genlberist der Steuerungsabschnitt abgesenkt, und aus
dieser Ebene heraus bewegt sich der Sicherungszapfen
in einer rein vertikalen Richtung fiir ein Blockieren des
Falzraums Aufwarts (Anspruch 14, Merkmal a).

[0023] Fur ein Freigeben des Falzraums bewegt er
sich Einwarts. Dabei helfen einwarts gerichtete, laterale
Vorspriinge am unteren Ende der Stege des Schaftab-
schnitts.

[0024] Durch die bevorzugte Gestalt des Steuerab-
schnitts als Bestandteil der Treibschiene ist es moglich,
den Sicherungszapfen ganz auszufahren und ganz ein-
zufahren (Anspruch 5). Bevorzugt ist dabei die obere
Stirnseite des Sicherungszapfens biindig mit der Ober-
flache der Deckschiene.

[0025] Ausflihrungsbeispiele erlautern und erganzen
die Erfindung.

ist ein Querschnitt durch den oberen Holm
des Festrahmens B und des Fligels F, wobei
die Falzluft S als Raum zwischen der Unter-
seite des Blendrahmens und der Oberseite
des Hebe-Schiebefliigels F sichtbar wird. Ein
eingesetztes Unterlegteil 50 begrenzt die ver-
fugbare Tiefe der Nut N (bei Alu- oder Kunst-
stoffprofilen). In die verfligbare Tiefe der Nut
N ist die Sicherungseinrichtung eingesetzt,
so dass sie begrifflich "unter der Falzluft" S
(auch: dem horizontalen Spalt) montiert ist.
ist eine Schnittansicht in vertikaler Richtung,
bezogen auf die Sicherungseinrichtung mit
ihrem profilierten Abschnitt 10. Der Bezug zu
Figur 1 ist durch die Treibschiene 20 gege-
ben, die am oben liegenden Boden 40a der
"Deckschiene" in Langsrichtung verschieb-
bar ist (Figur 1), wobei der Deckschienenab-
schnitt 40 in die Nut N der Figur 1 eingesetzt
ist und dabei die beiden Schenkel 40b, 40c
des U-Profils 40 im Sicherungsabschnitt der
Sicherungsvorrichtung in die Nut N abge-
senkt sind.

ist die nach links verschobene Darstellung
der Figur 2, wobei die Treibschiene 20 in
Richtung -x, wie in Figur 2 dargestellt, nach
links verschoben wurde, so dass sich der
Zapfen 30 aufwarts in Richtung +y bewegt.
Die Endstellung ist die Sicherungsstellung,
die in Figur 3 dargestelltist. Die Riickkehr zur
entsicherten Stellung, wie in Figur 2 darge-
stellt, geschieht durch Bewegung der Treib-

Figur 1

Figur 2

Figur 3
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stange 20 in Richtung +x nach Figur 3, bei
einem Absenken, bevorzugt durch blofe
Schwerkraft, des Zapfens 30 in Richtung-y.
ist ein vertikaler Schnitt durch den Siche-
rungszapfen 30, wie im Blick von rechts der
Figur 2 zu sehen ware. Hierbei ist das Ver-
bindungselement 51 unberticksichtigt gelas-
sen.

ist eine Seitenansicht der Treibschiene mit
dem Steuerabschnitt Z und dem die Betati-
gung ausflhrenden kilrzeren Abschnitt z
(Rampe und Sperre).

ist eine Aufsicht auf die Treibschiene mit dem
Steuerabschnitt Z und dem verjlingten Ab-
schnitt z, in dem der Sicherungszapfen sich
in Langsrichtung bewegt.

Figur 4

Figur 5

Figur 6

[0026] Die Einbauweise eines ersten Beispiels der Er-
findungfindet sichin Figur 1. Das umgekehrte U, welches
mit seinen beiden Schenkeln in der Aufnahmenut N ab-
gesenkt ist, hat einen Verbindungsabschnitt 40a, der als
Boden bezeichnetwerden soll. Anihmistdie Treibstange
20 anliegend geflihrt, und auch an den Seiten von dem
U-profilierten Abschnitt 10 ebenfalls gefiihrt. Die Rich-
tung *y bezieht sich auf die Ausfahrrichtung und Ein-
fahrrichtung des Sicherungszapfens 30, der in den
Schnittdarstellungen der Figuren 2, 3 und 4 besser er-
sichtlichist, und hierbei in zwei seiner Betriebsstellungen
gezeigt wird.

[0027] Die Zwischenstellungen des Sicherungszap-
fens sind aus den beiden sich entwickelnden Figuren 2
und 3 (in beiden Richtungen) fiir den Fachmann einfach
verstandlich.

[0028] Es wurde ein x/y Koordinatensystem gewahilt,
so dass sich die Bewegung -y zum Einfahren und die +y
Richtung zum Ausfahren des Zapfens auswirkt. Damit
erreicht der Sicherungszapfen 30 die in Figur 1 darge-
stellte Sicherungsstellung, bei der eine Stirnseite des
Kopfabschnitts 39 des Sicherungszapfens 30 an der Un-
terseite des Blendrahmens im Wesentlichen anliegt. Die-
ses Anliegen kann durch die Stirnflache des Sicherungs-
zapfens vollflachig geschehen. Damit wird der gesamte
Falzraum in Héhenrichtung Uberbriickt (bezogen auf den
Querschnitt des Sicherungszapfens, nicht auf der ge-
samten Lange des Falzraums). Der "gesamte Falzraum"
ist hier nurin Héhenrichtung zu verstehen, nichtin Langs-
richtung.

[0029] Wenn der Zapfen 30 etwas kiirzer gestaltet ist,
kann er auch einen Restspalt bestehen lassen, oder der
Zapfen ist an seiner Stirnseite konturiert, so dass die An-
lagefléache kleiner ist als die grote Querschnittsabmes-
sung des Sicherungszapfens. Endet der Zapfen im aus-
gefahrenen Zustand vor der Unterseite des Blendrah-
mens wird auch zumindest ein GrofRteil der Hohe des
Falzraums "Uberbriickt", im Sinne von reduziert, so dass
das Anheben des Fliigels ein Stlick weit méglich ist, aber
nicht so viel, dass die Rollen, auf denen der Fliigel fahrt,
aus ihrer Bahn herausgehoben werden.
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[0030] Eine genaue Einstellung obliegt einer Anpas-
sung am konkreten Objekt und beriicksichtigt mehrere
Aspekte, die Laufrollen, die Fahrschiene, die Héhe des
Flugels, die Héhe des Spaltes und die gewiinschte Si-
cherheit. Hier kann der Fachmann mit Feinabstimmun-
gen selbststandig anpassend arbeiten.

[0031] Figuren 3 und 4 veranschaulichen die Siche-
rungsstellung in der Schnittdarstellung.

[0032] Soll die Sicherungsstellung verlassen werden,
wird die Treibstange 20 in Richtung +x bewegt. Der Zap-
fen 30 bewegt sich abwarts in Richtung -y und erreicht
am Ende des Rampenabschnitts 22 die praktisch voll-
sténdig eingefahrene Lage gemaf Figur 2. Indieser Lage
ist die Stirnseite des Kopfabschnitts 39 des Sicherungs-
zapfens 30 praktisch eben mit der Deckschiene 40, re-
spektive dem Abschnitt oder Zwischenschenkel 40a der
profilierten Deckschiene im Ausflihrungsbeispiel.
[0033] Die Funktion der Rampe 22 wird an sich aus
der Zusammenschau der Figuren 2 und 3 deutlich. Noch
deutlicher kann sie bei einem Blick auf Figur 4 werden,
die einen vertikalen Schnitt durch den Sicherungszapfen
30 aus einer Blickrichtung von rechts in Figur 3 zeigt. Der
Zustand ist der ausgefahrene Zustand.

[0034] Der Steuerabschnitt Z, wie in Figur 3 gezeigt,
besteht aus mehreren Stlicken der Treibschiene, die in
den Steuerungsabschnitt ausgeformt ausgebildet wur-
de. Die Ausformung betrifft eine einstiickige Umformung,
die mit mehreren Knicken 21°, 22’, 22" und 23’ arbeitet.
Diese sind in Figuren 5 und 6 ersichtlich.

[0035] Eine erste Rampe 22 ist die Arbeitsrampe, die
mit dem Sicherungszapfen 30 zusammenwirkt. Sie endet
auf der Hohe der Treibschiene 20 in einem Sperrab-
schnitt 24, der horizontal liegt. Hier liegt in Figur 3 das
Ende der Schrage 39a des Kopfabschnitts 39 auf. Der
Zapfen 30ist gesichert und ragt mit seinem Kopfabschnitt
39 praktisch vollstandig aus der "Deckschiene" 40 her-
aus, um die Sicherungslage der Figur 1 zu erreichen. Die
Deckschiene 40 ist hier mit Bezug auf die Langserstrek-
kung der Sicherungseinrichtung gemeint. Sie ist eigent-
lich nur ein Abschnitt 40, mit Bezug auf die Lange der
Treibschiene 20 und hat zwei Schenkel 40b, 40c, welche
das U-Profil im Bereich der Sicherungseinrichtung bil-
den.

[0036] Der Steuerabschnitt Z besitzt auRerdem den
Bodenabschnitt 21, der im Wesentlichen horizontal und
parallel zur Gibrigen Deckschiene aufierhalb des Steuer-
abschnitts Z ist. Eine weitere, steilere Rampe 23 schlief3t
sich an.

[0037] Zwei Rampen 22,23, ein Bodenabschnitt 21
und ein Sperrabschnitt 24 bilden den Steuerabschnitt der
Treibschiene 20. Ein Teilabschnitt z davon ist der Beta-
tigungsabschnitt, der den Zapfen 30 aufwarts bewegt
und sichert. Die Lédnge z < Z im Beispiel. Figur 5 zeigt
diesen Umstand. Der Steuerabschnitt kann auch nur aus
z bestehen. Die Treibschiene 20 endet dann bei der
"Knickstelle" 21°. Der Abschnitt 20a wirde in einem sol-
chen, nicht bildlich dargestellten Beispiel wegfallen. Die
Langsbewegung der Treibschiene 20 erfolgt dabei von
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der Muffe 50 aus Uber den Abschnitt 20b der Treibschie-
ne 20.

[0038] Bevorzugt ist der Abschnitt Z mehrfach gestuft
in der Breite verjlngt. Die geringste Breite b, hat der
Bodenabschnitt 21, der beim Montieren an seitlichen
Vorspriingen 33a und 33b vorbei in einen Vertikalspalt
32 des Schaftabschnitts 31 eingesetzt wird, um dann den
ersten Rampenabschnitt 22 mit der Zwischenbreite by,
in den Vertikalspalt 32 zu bewegen. Er kann nach unten
nicht aus dieser Fiihrung herausgleiten und nimmt den
Sicherungszapfen 30 nach unten mit.

[0039] ImBereich des ersten Rampenabschnitts 22 ist
die Durchbrechung 41 in der Deckschiene 40, durch wel-
che der Sicherungszapfen 30 ragt und aufwarts verscho-
ben und abwaérts verschoben werden kann.

[0040] Vorteilhaft sind die Aufienabmessungen des
Sicherungszapfens 30 an diese Durchbrechung 41 an-
gepasst. Damit ist eine laterale Fiihrung des Zapfens auf
Héhe der Deckschiene 40 gegeben. Verstandlich ist,
dass der erste Rampenabschnitt 22 die Aufwartsbewe-
gung des Sicherungszapfens 30 dann steuert, wenn die
Treibschiene 20 in -x-Richtung von Figur 2 bewegt wird.
[0041] Eigenstandig offenbart ist die Abwartsrichtung,
die dann erfolgt, wenn die Treibschiene 20 geman Figur
3 in +x-Richtung bewegt wird. Der Sicherungszapfen 30
kann dabei mit den lateral nach innen ragenden Vor-
spriingen 33a und 33b nach unten mitgenommen werden
oder durch bloRe Schwerkraft herabfallen (gesteuert von
dem Rampenabschnitt 22) oder er wird beim Anheben
des Fliigels F und SchlieRen oder Reduzieren des Falz-
raums S in die Tiefe des als profiliertes Gehause 10 fun-
gierenden Profilabschnitts der Deckschiene 40 hinein-
gedrickt.

[0042] Das genannte Eindriicken durch die Unterseite
des oberen horizontalen Holms des Blendrahmens ist
technisch so gestaltet, dass der genannte Sicherungs-
zapfen 30 nicht starker in axialer Richtung herabverlagert
wird, als die in Langsrichtung verschobene Rampe 22
dies zulasst. Weil die Anhebebewegung des Fligels aus
der SchlieRstellung immer ein Stiick weit auch mit der
Bewegung der Treibschiene 20 verbunden oder gekop-
pelt ist, kénnen diese beiden Bewegungen aufeinander
abgestimmt werden. Die zuverlassigste Variante ist die
"Zwangsflhrung", bei der iber den Rampenabschnitt 22
(den Kanten dieses Rampenabschnitts) und den nach
innen ragenden Vorspriingen 33a, 33b eine gesteuerte
Abwaértsbewegung des Sicherungszapfens 30 zusam-
men mit der LAngsbewegung des Rampenabschnitts 22
erfolgt.

[0043] So ist funktionell zu erklaren, dass der Siche-
rungszapfen von dem Rampenabschnitt gesteuert wird
(im Sinne einer Betatigung), wobei die Steuerung eine
Aufwartsbewegung ist oder eine Abwartsbewegung ist.
[0044] Der Eingriff der Rampe 22 an der unteren
Schrage 39a des Kopfabschnitts 39 erfolgt so, dass die
Neigungen aufeinander abgestimmt sind. Bevorzugt sind
Neigungen unter 50°. Diese Neigungen betreffen sowohl
die Schrage 39a, wie auch die Neigung o, der ersten
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Rampe 22. Sie kdnnen in bevorzugten Bereichen zwi-
schen 20° und 30° liegen. Eine besonders bevorzugte
Ausflihrungsform liegt im Bereich von 25°, praktisch be-
trachtet mit beidseitiger Toleranz von 10%.

[0045] Eine praktische Betrachtung sollhierals der Be-
reich von £10% angesehen werden. Alle genauen Win-
kel-und MaRangaben sind in diesem Sinne zu verstehen.
[0046] Ersichtlich ist, dass die Bewegung des Siche-
rungszapfens 30 rein vertikal ist, also +y und -y die Be-
wegungsrichtungen darstellen. Ersichtlich ist auch, dass
die Treibstange 20 in rein horizontaler x Richtung bewegt
wird. Es sind keine Schwenkhebel und keine Lager vor-
zusehen, die aufeinander abzustimmen sind, so dass
sich die Montage stark vereinfacht. Auch die Herstellung
ist in ausreichendem Male kostengtinstig, da die Bewe-
gungsumsetzung durch Rampenbildung eines Stilicks
der Treibstange erreicht wird.

[0047] Ein Schaftabschnitt 31 des Sicherungszapfens
30 ist zudem lateral gefiihrt. Hierzu ist zu erldutern, dass
der Sicherungszapfen 30 unter dem Kopfabschnitt den
Schaftabschnitt 31 aufweist, der den Vertikalspalt 32 be-
sitzt. Dieser Vertikalspalt nimmt die Rampe 22 auf, re-
spektive die Rampe bewegt sich entlang des Vertikal-
spalts, da der Zapfen in Léangsrichtung (entlang der Ebe-
ne E, in der Treibschiene 20) nicht beweglich ist. Damit
die Treibschiene hier seitlich geflihrt betatigen kann, ist
sie in dem Rampenabschnitt 22 verjliingt. Damit die erste
Rampe hier eingesetzt werden kann, ist der Bodenab-
schnitt nochmals verjiingt (bg -> byy -> byy).

[0048] Die Verjliingung erstreckt sich auch auf weitere
Bereiche der Treibstange, sie ist jedoch zumindest im
Bereich der ersten Rampenschrage 22 vorhanden. Da-
durch hat der Schaftabschnitt einen linken Reststeg 31b
und einen rechten Reststeg 31a, von denen ein Reststeg
31ainFiguren 2 und 4 ersichtlich ist. Der zweite Reststeg
31b ist gegenliberliegend. Er ist aus Figur 4 zu ersehen.
Am jeweiligen unteren Endbereich ist ein jeweils nach
innenragender Vorsprung 33a, 33b zu sehen. Uber diese
betatigt der erste Rampenabschnitt 22 den Zapfen bei
seiner Abwartsbewegung. Dazu ist seine Breite by, gro-
Rer als ein freier innerer Abstand zwischen den Vor-
spriingen 33a, 33b.

[0049] Durch die Fiihrung der beiden Reststege an
den Kanten der schmaler gestalteten Treibschiene im
Abschnitt der ersten Rampe 22 wird eine zweite laterale
FlUhrung geschaffen, die trotz der Aufwartsbewegung
oder Abwartsbewegung des Sicherungszapfens 30 er-
halten bleibt. Sie bildet eine Erganzung zu der Ausneh-
mung 41.

[0050] Eine dritte Fiihrung kann hinzutreten, gebildet
durch die AuRenanlage der Reststege 31a und 31b an
den vertikal in die Nut herabragenden Schenkeln 40a,
40b der mindestens im Sicherungsabschnitt profiliert
(auch: profilartig) ausgebildeten Deckschiene 40.
[0051] Inden Gbrigen Abschnitten ist die Deckschiene
40 nicht profiliert, wenn vorgesehen. Es kénnen links und
rechts an der Treibschiene 20 Koppelstellen 51, 50 als
Muffen vorgesehen sein, die mit Schrauben an der Treib-
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stange 20 - in Langsrichtung unverschieblich - angeord-
netsind. Sie sind mitder Treibstange 20 in Langsrichtung
verschiebbar. Der linke Abschnitt ist 20a, der rechte Ab-
schnitt 20b, jeweils versehen mit einer Montagemuffe 51
bzw. 50. Von hier kdnnen Eckumlenkung (nach links)
und eine weitere Sicherungseinrichtung der hier be-
schriebenen Art angefligt werden.

[0052] Die Ausbildung der als Beispiel beschriebenen
Sicherungseinrichtung enthalt die Bedienung uber die
Verschiebung einer Treibschiene. Diese Treibschiene
wird in der Regel durch Fenstergriffe in Verbindung mit
zugeschalteten Getrieben bewegt. Nach aul3en ist die
Treibschiene von einer tberlagerten Deckschiene abge-
deckt, wobei die Deckschiene bevorzugt in einem Ab-
schnitt der Sicherungseinrichtung als Profil 10 zur Bil-
dung eines dreiseitigen Gehauses ausgeformtist. In die-
sem Bereich ist ein Durchbruch durch die Deckschiene,
den Verbindungssteg des U-Profils, invertiert eingesetzt
in die Nut N, in Figur 1 gezeigt, zum Durchschub des
Sicherungszapfens 30.

[0053] Die Auslegung des Begriffs des Sicherungs-
zapfens 30 soll nicht so erfolgen, dass damit eine be-
stimmte Geometrie umschrieben ist. 'Zapfen’ steht fir
ein Element, das in vertikaler Richtung kolbenartig auf-
warts und abwarts zu bewegen ist. Seine aulere Kontur
kann nahezu beliebig den Anforderungen angepasst
werden. Bevorzugt sind quadratische oder runde Quer-
schnitte, aber nicht ausschlie3lich diese Formen.
[0054] Ingleicher Weise wie die Ausbildung eines Ver-
tikalspalts am Schaftabschnitt des Sicherungszapfens
kann die invertierte Gestaltung gewahlt werden, bei wel-
cher der Rampenabschnitt 22 einen Spalt oder Schlitz
aufweist, in dem ein verjlingter Schaftabschnitt gefiihrt
wird, und dabeiin Léangsrichtung entlang dieses Schlitzes
im Rampenabschnitt 22 verschiebbar ist.

[0055] Dieses Ausfiihrungsbeispiel ist nicht gesondert
darstellbar, vielmehr nur mit Worten in Anlehnung an die
Figuren 2 und 3 erlautert.

[0056] Der verschmalerte Schaftabschnitt oder die
beiden Reststege links und rechts des Vertikalspalts wer-
den jeweils beidseitig geflihrt. Dadurch ergibt sich eine
sehrgenaue Vertikalbewegung, die wenig Reibungskraf-
ten und kaum Klemmkréaften durch Asymmetrie unter-
liegt.

[0057] Das Arbeitsverfahren ergibt sich aus der Ge-
samtschau der Figuren 2 und 3 unter Zugrundelegung
der oben erlauterten Bewegungsrichtungen -x, +x fiir die
Treibstange und +y bzw. —y fiir den Sicherungszapfen.
[0058] ImBeispielistdie Treibschiene 20 nach Figuren
5 und 6 einstlickig ausgebildet. Sie ist eigenstandig of-
fenbart. Sie kann entlang ihrer Langserstreckung Aus-
nehmungen 21c, 21a (als Langsschlitze) besitzen, um
unterhalb der Deckschiene 40 gefiihrt werden zu kénnen.
Diese Ausnehmungen sind bevorzugt schmal und
schlitzférmig, wie es im Stand der Technik allgemein be-
kannt ist.

[0059] Die Treibschiene 20 wird fir die Sicherungsein-
richtung verwendet und hat einen vertieften Steuerab-
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schnitt Z. Dieser besitzt einen ersten Rampenabschnitt
22 und hat einen Bodenabschnitt 21.

[0060] Bevorzugtistein weiterer Rampenabschnitt auf
der anderen Seite Uber eine Knicklinie an den Bodenab-
schnitt 21 anschlieRend gestaltet. Er hat eine invertierte
Steigung, die durchaus einen anderen Neigungswert ha-
ben kann, als der erste Rampenabschnitt.

[0061] Mit dem genannten ersten Rampenabschnitt
wird der Sicherungszapfen 30 gesteuert zumindestin der
Aufwartsrichtung bewegt. Diese Aufwartsrichtung ist ei-
ne vollstdndig geradlinige Bewegung, senkrecht zur Ebe-
ne E,.

[0062] Der erste Rampenabschnitt 22 und der Boden-
abschnitt 21 sind in der Breite reduziert. Sie sind gegen-
Uber der groften Breite by der Treibschiene gestuft in
ihrer Breite verjingt, wobei der Bodenabschnitt 21 die
geringste Breite b, aufweist.

[0063] Durch die Reduzierung der Breite kann der Bo-
denabschnitt 21 an den Vorspriingen 33a, 33b vorbei in
den Spalt 32 des Sicherungszapfens 30 eingesetzt wer-
den und bei einer Langsbewegung der Treibschiene 10
wird eingefadelt, so dass der Sicherungszapfen 30 sich
nicht mehr von der Fuhrung der Treibschiene 20 |I6sen
lasst.

[0064] Der gegeniiber dem Bodenabschnitt mit einer
grélleren Breite by, (als Zwischenbreite zwischen der
Breite des Bodenabschnitts 21 und der Breite der Treib-
schiene) versehene Rampenabschnitt 22 greift dabei mit
seiner Oberseite an der Schrage 39a an, oder - bei der
Abwartsbewegung - mit seinen unteren Kanten- oder
Randbereichen an den beiden Vorspriingen 33a, 33b,
zum gesteuerten Bewegen in Abwartsrichtung-y.

Patentanspriiche

1. Sicherungseinrichtung fir einen Hebe-Schiebe-
fligel (F), im Folgenden "Fligel", der gegenuber ei-
nem Festrahmen (B) einen Spalt (S) oberhalb eines
horizontalen Holms beldsst, wobei die Sicherungs-
vorrichtung eine Treibschiene (20) und einen Deck-
schienenabschnitt (40; 40a) aufweist, und ange-
passt ist in eine Nut (N) des oberen Holms des Fli-
gels (F) eingesetzt zu werden, wobei

(a) die Treibschiene (20) einen Steuerabschnitt
(Z; 21,22,23,24) aufweist, der zumindest einen
ersten Rampenabschnitt (22) beinhaltet;

(b) im Bereich des ersten Rampenabschnitts
(22) die Deckschiene (40) eine Durchbrechung
(41) aufweist, deren Abmessung zumindest im
Wesentlichen an AuRenabmessungen eines Si-
cherungszapfens (30) angepasst ist;

(c) der Sicherungszapfen (30) ausgebildet ist
(33a,33b,39a) von dem Rampenabschnitt (22)
der Treibschiene (20) gesteuert in Aufwarts-
und/oder Abwartsrichtung bewegbar ist (+y;-y).
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Sicherungseinrichtung nach Anspruch 1, wobei die
Anpassung an die Nut (N) zumindest eine Breiten-
abmessung der Sicherungseinrichtung betrifft.

Sicherungseinrichtung nach Anspruch 1, wobei der
Sicherungszapfen (30) einen Kopfabschnitt (39) und
einen Schaftabschnitt (31) aufweist, welcher einen
vertikalen Spalt (32) besitzt, wobei der Spalt den er-
sten Rampenabschnitt (22) der Treibschiene (20)
aufzunehmen vermag, insbesondere im Schaftab-
schnitt (31) des Sicherungszapfens (30) der Spalt
zwei Reststege (31a, 31b) bildet, welche einen ver-
schmalerten Rampenabschnitt (22) der Treibschie-
ne (20) beidseits fuhren.

Sicherungseinrichtung nach Anspruch 3, wobei zu-
mindest der erste Rampenabschnitt (22) gegeniber
einer Breite (b,q) der Treibschiene auRerhalb des
Steuerabschnitts (Z) schmaler ist (by,), insbesonde-
re ein Bodenabschnitt (21) sich anschlie3t und noch-
mals verjlngt ist (by4).

Sicherungseinrichtung nach Anspruch 1 oder 4, wo-
bei der Steuerabschnitt (Z) einen weiteren Rampen-
abschnitt (23) aufweist; und/oder der Steuerab-
schnitt (Z) so ausgebildet ist, den Sicherungszapfen
(30) in einem abgesenkten Zustand bis (praktisch)
zur Deckschiene zu versenken oder einzuflihren.

Sicherungseinrichtung nach Anspruch 1, wobei der
Steuerabschnitt (Z) einen Bodenabschnitt (21) auf-
weist, der zwischen dem ersten und einem weiteren
Rampenabschnitt (22,23) gelegen ist, und ein Stlick
weit parallel zum Treibschienenabschnitt (20) au-
Rerhalb des Steuerabschnitts (Z) verlauft, insbeson-
dere die Treibschiene (20) zumindestim Bereich des
Steuerabschnitts (Z) einstlickig ausgebildet ist und
geometrisch nach unten (t;) im Steuerabschnitt (Z)
durch Knicklinien (21’,22’,22") ausgeformt ist.

Sicherungseinrichtung nach Anspruch 1 oder 6, wo-
bei ein Sperrabschnitt (24) ein Ende des Steuerab-
schnitts (Z) bildet, angrenzend an den ersten Ram-
penabschnitt (22).

Sicherungseinrichtung nach Anspruch 1, wobei die
Bewegung des Sicherungszapfens (30) in Aufwarts-
richtung und seine Bewegung in Abwartsrichtung
senkrecht zu einer Ebene (E,q) der Treibschiene
(20) orientiert ist, insbesondere ohne eine Bewe-
gung in Richtung der Ebene (E,g).

Sicherungseinrichtung nach Anspruch 1, wobei der
Deckschienenabschnitt (40) als U-Profil (40a,40b,
40c) ausgebildet ist, insbesondere die Durchbre-
chung (41) in dem mittleren Stegabschnitt (40a) des
U-Profils vorgesehen ist.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Sicherungseinrichtung nach Anspruch 1, wobei der
Sicherungszapfen (30) entlang seiner Hohener-
streckung in einem Héhenabstand zumindest dop-
pelt seiten-gefiihrt ist (22,41), und/oder ein Kopfab-
schnitt (39) des Sicherungszapfens (30) unten eine
Schrage (39a) aufweist, und eine Steigung der
Schrage des Kopfabschnitts an eine Steigung des
ersten Rampenabschnitts (22) angepasst ist.

Sicherungseinrichtung nach Anspruch 1, wobei der
erste Rampenabschnitt (22) einen Neigungswinkel
von weniger als 50° aufweist oder der Neigungswin-
kel (aip5) zwischen 20° und 30° betragt, insbesonde-
re im Wesentlichen 25° ist.

Sicherungseinrichtung nach Anspruch 6, wobei eine
Tiefe (ty) der Ausformung des Steuerabschnitts (Z)
im Wesentlichen einer Tiefenerstreckung der latera-
len Schenkel (40b, 40c) einer im Bereich der Siche-
rungseinrichtung als Profil ausgebildeten Deck-
schiene (40) entspricht.

Sicherungseinrichtung nach Anspruch 3, wobei
beidseits des Vertikalspalts (32) je ein horizontaler
Vorsprung (33a, 33b) vorgesehen ist, insbesondere
am unteren Ende der Reststege (31a, 31b) des
Schaftabschnitts (31), zur Steuerung des Siche-
rungszapfens (30) von dem ersten Rampenab-
schnitt (22) fir die Abwartsbewegung (-y) des Siche-
rungszapfens, insbesondere auch eine geringste
Breite (b,¢) eines Bodenabschnitts (21) geringer ist
als ein innerer freier Abstand zwischen den horizon-
talen Vorspriingen (33a,33b); und/oder eine Breite
(byy) des ersten Rampenabschnitts (22) grofer ist
als der innere freie Abstand.

Verfahren zum Betrieb einer Sicherungseinrichtung
oder zum Sichern eines Hebe-Schiebeflligels (F),
der gegeniiber einem Festrahmen (B) einen Spalt
(S) oberhalb eines oberen horizontalen Holms be-
lasst,

wobei die unter dem Spalt montierte Sicherungsvor-
richtung eine Treibschiene (20) und eine Deckschie-
ne (40b) aufweist, wobei die Sicherungsvorrichtung
in einer Nut (N) am oberen Holm des Fligels (F)
eingesetzt ist, arbeitend nach einem oder mehreren
der Merkmale (c) bis (a) des Anspruchs 1.

Verfahren nach Anspruch 14, mit einem der Merk-
male der Anspriiche 2 bis 13, ohne deren Rickbezug
auf Anspruch 1.

Treibschiene flr eine Sicherungseinrichtung nach
Anspruch 1 oder ein Verfahren nach Anspruch 14,
angepasst unter einem Deckschienenabschnitt (40;
40a) in Langsrichtung bewegbar zu sein,
aufweisend
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(1) einen Uber Knickstellen (217, 22’) abgesenk-

ten (vertieften) Steuerabschnitt (Z;21,22,23,24),

der einen ersten Rampenabschnitt (22) und ei-
nen Bodenabschnitt (21) besitzt, um einen Si-
cherungszapfen (30) von dem ersten Rampen- 5
abschnitt (22) gesteuert in zumindest einer Auf-
wartsrichtung (+y) zu bewegen;

(2) wobei der erste Rampenabschnitt (22) und

der Bodenabschnitt (21) gegenlber einer
groliten Breite (b,g) der Treibschiene gestuftin =~ 70
der Breite verjlingt sind (by5,b51).

17. Treibschiene nach Anspruch 16, wobei der erste
Rampenabschnitt (22) einen Neigungswinkel von
weniger als 50° aufweist oder der Neigungswinkel 75
(0p5) zwischen 20° und 30° betrégt, insbesondere
im Wesentlichen 25° ist.

18. Treibschiene nach Anspruch 16, wobei der abge-
senkte Steuerabschnitt (Z) sich mehrfach gestuftin 20
seiner Breite verjlingt, insbesondere mit einer ge-
ringsten Breite (b,4) beim Bodenabschnitt (21) und
einer Zwischenbreite (b,,) beim ersten Rampenab-
schnitt (22).
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