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(54) Kraftfahrzeugschloss

(57)  Um ein Kraftfahrzeugschloss (1), beispielswei-
se als Tur-, Deckel- oder Klappenschloss, zumindest be-
stehend aus einem SchlieRbiigel (2), einem Fanghaken
(3) mit einer Ausnehmung (4), in der der SchlieRbiigel
(2) inder SchlieRlage angeordnet ist, einer Auswurffeder
(5) zur Unterstltzung beim Verstellen aus der Schliel3-
lage in eine sich zwischen Loslage und SchlieRlage be-
findliche Zwischenlage und einer Sperrklinke (6), wobei
der Fanghaken (3) den Schliel3bligel (2) in der Schlie3-
lage umgreift und die Sperrklinke (6) den Fanghaken (3)

Fig. 1

3

in der SchlieRlage sperrt, zu schaffen, bei dem eine
ScheinschlieBung, beispielsweise durch Betatigung des
Fanghakens, weitestgehend verhindert ist, das dabei ko-
stenglinstig und einfach herstellbar ist, und dabei eine
lange Einsatzdauer ermdglicht, wird vorgeschlagen,
dass der Fanghaken (3) solange in der Loslage durch
Teile der Auswurffeder (5) blockiert ist, bis der Schliel3-
biigel (2) beim Schlielen des Kraftfahrzeugschlosses (1)
die Auswurffeder (5) aus der Blockierlage verdrangt und
den Fanghaken (3) freigibt, so dass dieser aus der Los-
lage in die Schliel3lage verschwenken kann.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeugschloss,
beispielsweise als Tur-, Deckel- oder Klappenschloss,
zumindest bestehend aus einem Schliel3bligel, einem
Fanghaken mit einer Ausnehmung, in der der
SchlieRblgel in der SchlieBlage angeordnet ist, einer
Auswurffeder zur Unterstiitzung beim Verstellen aus der
SchlieRlage in eine Loslage und einer Sperrklinke, wobei
der Fanghaken den Schliel3bligel in der SchlielRlage um-
greift und die Sperrklinke den Fanghaken in der Schliel3-
lage sperrt.

[0002] Derartige Schldésser werden an Kraftfahrzeu-
gen unter anderem zur SchlieRung der in Fahrtrichtung
des Fahrzeugs vorderen Klappe, beispielsweise Motor-
haube, verwendet.

[0003] Bei einem derartigen Kraftfahrzeugschloss ist
es bekannt, den Schliebiigel aus der Loslage Uber eine
Zwischenlage in die Schliel3lage zu verbringen. Dabei ist
der SchlielRblgel in der Zwischenlage gegen eine Bewe-
gung in Offnungsrichtung, beispielsweise der Motorhau-
be des Kraftfahrzeuges, gesperrt. Erst nach Erreichen
der Schliel3lage ist der Fanghaken in der SchlieBposition
gegen ein Offnen durch eine Sperrklinke gesichert.
[0004] Beiderartigenim Stand der Technik bekannten
Kraftfahrzeugschldssern ist es nachteilig, dass eine
ScheinschlieBung, das heil’t ein Verriegeln des
Schlosssystems bei gedffneter Klappe durch Fremdein-
wirkung, beispielsweise durch Betatigung des Fangha-
kens, zumindest bei kostenglinstigen, mechanischen
Kraftfahrzeugschldssern nicht verhindert ist.

[0005] Bei einer weiteren im Stand der Technik be-
kannten L&sung wird zur Vermeidung der Scheinschlie-
Rung ein Fanghaken, der nicht verriegelt ist und eine
Drehfalle, die mit der Sperrklinke verriegelt, benétigt. Da-
bei muss der Fanghaken mit einer Schenkelfeder verse-
hen werden. Eine derartige L6sung bendétigt eine erhdhte
Anzahl an Bauteilen, wodurch die Herstellungskosten re-
lativ hoch sind.

[0006] Eine derartige ScheinschlieBung ist zudem bei
Schldssern im obersten Preissegment, die beispielswei-
se elektrische Stellmotoren zur Verstellung des Fangha-
kens und Sensoren zur Ermittlung der Stellung des Fang-
hakens aufweisen, vermieden.

[0007] Aufgrund deseingangs genannten Standes der
Technik liegt der vorliegenden Erfindung die Aufgabe zu-
grunde, ein Kraftfahrzeugschloss der eingangs genann-
ten Art zu schaffen, bei dem eine ScheinschlieRung, bei-
spielsweise durch manuelle Betatigung des Fangha-
kens, weitestgehend verhindert ist, das dabei kostenguiin-
stig und einfach herstellbar ist, und dabei eine lange Ein-
satzdauer gewahrleistet.

[0008] Zur Lésung dieser Aufgabe schlagt die Erfin-
dung vor, dass der Fanghaken solange in der Loslage
durch Teile der Auswurffeder blockiert ist, bis der
SchlieRbligel beim SchlieRen des Kraftfahrzeugschlos-
ses die Auswurffeder aus der Blockierlage verdrangt und
den Fanghaken freigibt, so dass dieser aus der Loslage
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in die Schliellage verschwenken kann.

[0009] Durch die Blockierung des Fanghakens ist ein
Verstellen des Fanghakens aus der Loslage in die
SchlieBlage verhindert und somit eine ScheinschlieRung
des Kraftfahrzeugschlosses vermieden. Ein Betatigen
des Fanghakens bei gedffneter Klappe durch Fremdein-
wirkung, welches beispielsweise durch das Abstiutzen
mit der Hand eines Mechanikers erfolgen kann, ist somit
weitestgehend ausgeschlossen. Auch sind bei einer der-
artigen Losung Beschadigungen am Kraftfahrzeug-
schloss oder an dem SchlieBbiigel, die bei versuchtem
SchlieRen des Kraftfahrzeugschlosses bei sich bereits
in der SchlieBlage befindlichem Fanghaken entstehen,
wirksam verhindert.

[0010] Durch eine derartige erfindungsgeméafe Lo-
sung ist die Drehfalle mit dem Fanghaken in ein Bauteil
kombiniert, so dass eine zusatzliche Feder, beispielswei-
se eine Schenkelfeder, die mit dem Fanghaken zusam-
menwirkt, entfallt. Hierdurch ist eine derartige erfin-
dungsgemale Lésung gegeniiber bekannten Lésungen
deutlich kostengunstiger herstellbar.

[0011] Insbesondere kann dabei besonders bevorzugt
vorgesehen sein, dass an der Auswurffeder eine Abwink-
lung ausgebildet ist, die in der Loslage stirnseitig einem
am Fanghaken ausgebildeten Anschlag gegenuberliegt
und an diesen anlegbar ist, die ein Verstellen des Fang-
hakens aus der Loslage in die Schlie3lage verhindert.
[0012] Durch die Anordnung einer derartigen Abwink-
lung an der Auswurffeder, die in der Loslage an einem
am Fanghaken ausgebildeten Anschlag anliegt bezie-
hungsweise diesem gegeniber liegt, ist eine besonders
kostengtinstige und einfache Lésung zur Vermeidung
der ScheinschlieBung eines entsprechenden Kraftfahr-
zeugschlosses gegeben. Durch den anliegenden bezie-
hungsweise gegenlberliegenden Anschlag verharrt der
Fanghaken so lange in der Loslage, bis die Abwinklung
der Feder nach Druckausiibung durch den Schliel3bligel
ihre Lage éndert und somit den am Fanghaken ausge-
bildeten Anschlag frei gibt. Die Verstellung des Fangha-
kens aus der Loslage in die SchlieRlage ist erst nach
Einwirken einer Druckkraft des Schlielblgels auf die
Verlangerung der Auswurffeder und dadurch bedingte
Freigabe des Anschlags ermdglicht. Eine derartige L6-
sung ist kostengiinstig und einfach herstellbar und weist
eine besonders lange Lebensdauer auf. Zudem ist bei
einer derartigen Lésung eine Betatigung des Fangha-
kens und somit ein Verriegeln des Schlosssystems bei
nicht eingelegtem SchlieRbligel, beispielsweise durch
Fremdeinwirkung, wirksam verhindert.

[0013] Zudem kann besonders bevorzugt vorgesehen
sein, dass die Abwinklung an einem freien Ende der Aus-
wurffeder ausgebildet ist.

[0014] Die Anordnung der Abwinklung an einem freien
Ende der Auswurffeder stellt zusatzlich eine Unterstuit-
zung beim Verstellen aus der SchlieRlage in die Loslage
dar, so dass beim Lésen der Sperrklinke der SchlieRbii-
gel mit Unterstitzung der Federkraft aus der SchlieRRlage
in Richtung der Loslage zumindest bis in die Zwischen-
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lage verschwenken kann.

[0015] Weiter kann besonders bevorzugt vorgesehen
sein, dass der Fanghaken einen Gleitbereich zur Fiih-
rung des SchlieRbugels aufweist.

[0016] Hierdurchistein sicheres und einfaches Schlie-
Ren des Kraftfahrzeugschlosses ermdglicht, indem der
SchlielRbligel entlang des Gleitbereiches gleitet, dabei in
seiner Lage verschwenkt und nach Erreichen der Zwi-
schenlage hinter einen am Fanghaken ausgebildeten
Haltebereich zurtickschwenkt.

[0017] Dabei kann besonders bevorzugt vorgesehen
sein, dass der Fanghaken um eine von seinem Gleitbe-
reich und seiner Ausnehmung beabstandeten Achse aus
der Loslage in die Schliel3lage, vorzugsweise gegen eine
Federkraft, und zuriick in die Loslage schwenkbar ist.
[0018] Weiter kann besonders bevorzugt vorgesehen
sein, dass der Fanghaken ein Rastmittel, beispielsweise
einen Rasthaken, aufweist, der in der SchlielRlage mit
dem Rasthaken der Sperrklinke zusammenwirkt und den
Fanghaken in der SchlieRlage arretiert. Durch die Anord-
nung derartiger Rasthaken sowohl an dem Fanghaken
als auch an der Sperrklinke ist ein dauerhaftes Verblei-
ben in der Schliellage gesichert.

[0019] Dabei kann besonders bevorzugt vorgesehen
sein, dass die Sperrklinke um eine von ihrem Rasthaken
beabstandete Achse aus der Loslage in die Sperrlage
und zurick in die Loslage schwenkbar ist.

[0020] Zudem kann besonders bevorzugt vorgesehen
sein, dass die Sperrklinke in der Sperrlage arretierbar
oder arretiert ist, wobei ein mit der Sperrklinke zusam-
menwirkendes Mittel zum Ldsen der Arretierung, bei-
spielsweise ein Bowdenzug oder ein elektrisches Stell-
mittel, vorgesehen ist.

[0021] Die Sperrklinke kann dabei beispielsweise ge-
gen die Kraft einer Feder um eine Achse schwenkbar
sein, und durch Verschwenken des Fanghakens in der
Sperrlage mit ihrem Rasthaken hinter den an dem Fang-
haken ausgebildeten Rasthaken greifen und somit den
Fanghaken in der Schliellage arretieren. Zum Ldsen
kann beispielsweise ein Bowdenzug oder ein elektri-
sches Stellmittel wie ein elektrischer Stellmotor, der aus
der Fahrgastzelle fernbedient werden kann, vorgesehen
sein.

[0022] Auch kann besonders bevorzugt vorgesehen
sein, dass der SchlieBbugel etwa U-formig ausgebildet
ist, wobei die Basis der U-Form beim Verstellen aus der
Loslage in die SchlieRlage zuerst an dem Gleitbereich
des Fanghakens entlang gleitet und dabei gegen die
Kraft einer weiteren Feder verschwenkt, und anschlie-
Rend nach Auslibung von Druck auf die Abwinklung der
Auswurffeder den Fanghaken freigibt und den freigege-
benen Fanghaken aus der Loslage in die Schliellage
verschwenkt, wobei der SchlieBbuigel in der SchlieRlage
in der Ausnehmung des Fanghakens angeordnet ist.
[0023] Der Schlielbligel verbleibt in der Schliefllage
innerhalb deran dem Fanghaken ausgebildeten Ausneh-
mung, und kann erst nach Freigabe des Fanghakens
durch die Sperrklinke die Ausnehmung des Fanghakens
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verlassen und mit Unterstitzung der Federkraft der Aus-
wurffeder in Richtung der Zwischenlage beziehungswei-
se der Loslage verschwenken.

[0024] Zur vereinfachten Verschwenkung des
Schlief3bligels aus der Zwischenlage in die Loslage kann
besonders bevorzugt vorgesehen sein, dass der
SchlieRbligel ein Betdtigungselement zur manuellen
Verschwenkung des Schlielbligels aufweist.

[0025] Ein derartiges Betatigungselement kann bei-
spielsweise durch einen Griff dargestellt sein, der von
der Hand eines Bedieners betatigt wird, um den
SchlieRbiigel manuell in Offnungsrichtung zu ver-
schwenken, so dass der SchlieBbligel nicht mehr von
Teilen des Fanghakens hintergriffen ist und sich somit in
der Loslage befindet.

[0026] SchlieRlich kann besonders bevorzugt vorge-
sehen sein, dass der Fanghaken in der SchlieRlage ar-
retierbar ist, wobei die Arretierung durch ein manuelles
oder elektrisches Betatigungsmittel 16sbar ist.

[0027] Der Fanghaken kann durch beliebige Mittel ar-
retiert sein, so dass gegebenenfalls auch auf die Anord-
nung der Sperrklinke verzichtet werden kann, wobei zur
Lésung der Arretierung ein manuelles oder ein elektrisch
betatigtes Mittel, beispielsweise ein Bowdenzug oder ein
elektrischer Stellmotor vorgesehen ist.

[0028] Ein Ausflihrungsbeispiel der Erfindung ist in
den Zeichnungen dargestellt und im Folgenden naher
beschrieben.

[0029] Es zeigt:

Figur1 ein  erfindungsgemaRes Kraftfahrzeug-
schloss in der Loslage;

Figur 2  desgleichen aus Figur 1 in der Zwischenlage;

Figur 3  desgleichen aus Figur 1 und 2 in der
SchlieRlage;

Figur4  das Kraftfahrzeugschloss aus den Figuren 1
bis 3 in einer schematischen Ansicht mit so-
wohl Loslage als auch SchlieRlage;

Figur 5 desgleichen aus Figur 4 in Einbaulage an ei-
nem Kraftfahrzeugteil.

[0030] In den Figuren ist ein Kraftfahrzeugschloss 1

gezeigt. Ein derartiges Kraftfahrzeugschloss 1 kann bei-
spielsweise als Tur-, Deckel- oder Klappenschloss ver-
wendet werden. Ublicherweise werden derartige Kraft-
fahrzeugschldsser 1 insbesondere fur die in Fahrtrich-
tung vordere Klappe, beispielsweise eine Motorhaube,
verwendet.

[0031] Das Kraftfahrzeugschloss 1 besteht aus einem
SchlieRbligel 2, einem Fanghaken 3 mit einer Ausneh-
mung 4, in der der Schlie3blgel 2 in der SchlielRlage (vgl.
Figur 3) angeordnet ist. Des Weiteren besteht ein derar-
tiges Kraftfahrzeugschloss 1 aus einer Auswurffeder 5
zur Unterstitzung bei der Verstellung aus der
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SchlieRlage (Figur 3) in die Loslage (Figur 1 u. Figur 2).
Der Fanghaken 3 umgreift in der Schliellage den
Schlielblgel 2 und ist in der Schliellage durch eine
Sperrklinke 6 arretiert.

[0032] ErfindungsgemaR istder Fanghaken 3 solange
in der Loslage durch Teile der Auswurffeder 5 blockiert,
bis der Schlielbiligel 2 beim SchlieRen des Kraftfahr-
zeugschlosses 1, also beim Verstellen aus der Loslage
gemal Figur 1 in die SchlieRlage gemaR Figur 3, die
Auswurffeder 5 aus der Blockierlage verdrangt und den
Fanghaken 3 frei gibt. Hierdurch kann der Fanghaken 3
erst nach Freigabe durch die Auswurffeder 5 aus der
Loslage in die SchlieRlage verschwenken.

[0033] Mittels eines derartig blockierten Fanghakens
3 ist eine ScheinschlieRung des Kraftfahrzeugschlosses
1, beispielsweise bei gedffneter Klappe, also bei nicht
einwirkendem Schliel3bligel 2 weitestgehend verhindert.
Eine versehentliche Betatigung des Fanghakens bei-
spielsweise durch Aufstlitzen der Hand eines Bedieners,
ist somit ausgeschlossen.

[0034] Wie aus den Figuren ersichtlich, ist an der Aus-
wurffeder 5 eine Abwinklung 7 ausgebildet, die in der
Loslage stirnseitig einem am Fanghaken 3 ausgebilde-
ten Anschlag 8 gegenuber liegt. Die Abwinklung 7 der
Auswurffeder 5 ist dabei an den Anschlag 8 anlegbar und
verhindert ein Verstellen des Fanghakens 3 aus der Los-
lage in die Schliel3lage.

[0035] Eine derartige Losung zur Verhinderung der
ScheinschlieRung ist kostengtinstig und einfach herstell-
bar, und weist dabei eine besonders hohe Lebensdauer
auf.

[0036] Die Abwinklung 7 ist dabei an einem freien En-
de der Auswurffeder 5 ausgebildet.

[0037] Beim VerschlieRen trifft, wie aus Figur 1 ersicht-
lich, zuerst der Schlielbugel 2 auf einen am Fanghaken
3 ausgebildeten Gleitbereich 9, der den Schliel3bligel 2
gleichzeitig flhrt und in eine vom Fanghaken 3 weg ge-
richtete Richtung verschwenkt, bis der Schlie3bligel 2 in
eine den Fanghaken 3 hintergreifende Lage verschwenkt
ist, in der er in Richtung des Fanghakens 3 zurlick-
schwenkt und sich in einer wie aus Figur 2 ersichtlichen
Zwischenlage befindet. Das Verschwenken des
Schlieblgels 2 in die vom Fanghaken 3 entgegenge-
setzte Richtung, also zur Auswurffeder 5 hin gerichtet,
erfolgt dabei gegen die Kraft einer weiteren Feder, die
ein Zurtickschwenken in die Ausgangslage nach Hinter-
greifen des Fanghakens 3 des SchlieRbiigels 2 ermdg-
licht. Der SchlieRbuigel 2 ist dabei etwa U- férmig ausge-
bildet und ruht in der Zwischenlage auf einer Verlange-
rung 7 der Auswurffeder 5. Nach weiterer Auslibung von
Druck auf die Verlangerung 7 der Auswurffeder 5 ver-
schwenkt die Basis des etwa U- férmigen SchlieRbligels
2 die Verlangerung 7 der Auswurffeder 5 in Richtung der
Sperrklinke 6. Hierdurch wird der Fanghaken 3 frei ge-
geben, so dass er in Richtung der Sperrklinke 6 also in
Richtung der Auswurffeder 5 verschwenken kann und
den SchlieRbligel 2 innerhalb einer Ausnehmung 4 auf-
nehmen kann.
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[0038] Wieinsbesondere aus Figur 3 ersichtlich, weist
der Fanghaken 3 ein Rastmittel in Form eines Rastha-
kens 11 auf, welches in der SchlieRlage mit dem Rast-
haken 12 der Sperrklinke 6 zusammenwirkt und den
Fanghaken 3 in der SchlieRlage arretiert. Ein derartig
arretierter Fanghaken 3 kann erst nach Freigabe durch
die Sperrklinke 6 aus der SchlieRlage in eine Loslage
zurlickschwenken. Die Sperrklinke 6 ist dabei um eine
von ihrem Rasthaken 12 beabstandete Achse 13 aus der
Loslage in die Sperrlage und zuriick in die Loslage
schwenkbar.

[0039] Zum Ld&sen der sich in der Sperrlage befindli-
chen Sperrklinke 6 kann ein elektrisches oder manuelles
Mittel, beispielsweise ein Bowdenzug (bei 14), angeord-
net sein. Ein derartiger Bowdenzug 16st die Arretierung
der Sperrklinke 6, welche anschlieRend den Fanghaken
3 freigibt und ein Verstellen aus der Schliel3lage in die
Loslage ermdglicht.

[0040] Zur manuellen Verschwenkung des Schliel3bi-
gels 2 aus der Zwischenlage gemaR Figur 2 in die Los-
lage gemafl Figur 1 kann an dem SchlieRbugel 2 ein
Betatigungsmittel, beispielsweise ein in den Figuren
nicht gezeigter Handgriff vorgesehen sein. Mittels des
Handgriffs ist der SchlieRbligel gegen die Kraft der wei-
teren Feder in Richtung der Auswurffeder 5 verschwenk-
bar, so dass beispielsweise nach Anheben einer mit ei-
nem derartigen Schlielblgel 2 ausgestatteten Klappe
des Fahrzeugs, beispielsweise der Motorhaube, diese
nicht mehr im Eingriff des Fanghakens 3 angeordnet ist.
[0041] In einem alternativen und in den Figuren nicht
gezeigten Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist der
Fanghaken 3 durch ein anderes als die Sperrklinke 6
ausgebildetes Mittel arretierbar, wobei die Arretierung
durch ein manuelles oder elektrisches Betatigungsmittel
I6sbar ist. Die Arretierung kann hierbei beispielsweise
durch einen Stellmotor, der den Fanghaken 3 in der
SchlieRlage blockiert, erfolgen.

[0042] Die Erfindung ist nicht auf das Ausflihrungsbei-
spiel beschrankt, sondern im Rahmen der Offenbarung
vielfach variabel.

[0043] Alle neuen, in der Beschreibung und/oder
Zeichnung offenbarten Einzel- und Kombinationsmerk-
male werden als erfindungswesentlich angesehen.

Patentanspriiche

1. Kraftfahrzeugschloss (1), beispielsweise als Tiir-,
Deckel- oder Klappenschloss, zumindest bestehend
aus einem SchlielRblgel (2), einem Fanghaken (3)
mit einer Ausnehmung (4), in der der Schlielblgel
(2) in der SchlieRlage angeordnet ist, einer Auswurf-
feder (5) zur Unterstiitzung beim Verstellen aus der
SchlieRlage in eine sich zwischen Loslage und
Schlielllage befindliche Zwischenlage und einer
Sperrklinke (6), wobei der Fanghaken (3) den
SchlieRbugel (2) in der SchlieRlage umgreift und die
Sperrklinke (6) den Fanghaken (3) inder Schliel3lage
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sperrt, dadurch gekennzeichnet, dass der Fang-
haken (3) solange in der Loslage durch Teile der
Auswurffeder (5) blockiert ist, bis der SchlieRbigel
(2) beim Schlieen des Kraftfahrzeugschlosses (1)
die Auswurffeder (5) aus der Blockierlage verdrangt
und den Fanghaken (3) freigibt, so dass dieser aus
der Loslage in die Schlief3lage verschwenken kann.

Kraftfahrzeugschloss (1) nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass an der Auswurffeder (5) eine
Abwinklung (7) ausgebildet ist, die in der Loslage
stirnseitig einem am Fanghaken (3) ausgebildeten
Anschlag (8) gegenlberliegt und an diesen anlegbar
ist, die ein Verstellen des Fanghakens (3) aus der
Loslage in die SchlieRlage verhindert.

Kraftfahrzeugschloss (1) nach Anspruch 2, dadurch
gekennzeichnet, dass die Abwinklung (7) an einem
freien Ende der Auswurffeder (5) ausgebildet ist.

Kraftfahrzeugschloss (1) nach einem der Anspriiche
1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass der Fang-
haken (3) einen Gleitbereich (9) zur Fiuhrung des
Schliel®biigels (2) aufweist.

Kraftfahrzeugschloss (1) nach Anspruch 4, dadurch
gekennzeichnet, dass der Fanghaken (3) um eine
von seinem Gleitbereich (9) und seiner Ausnehmung
(4) beabstandeten Achse (10) aus der Loslage in die
SchlieRlage, vorzugsweise gegen eine Federkraft,
und zurick in die Loslage schwenkbar ist.

Kraftfahrzeugschloss (1) nach einem der Anspriiche
1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass der Fang-
haken (3) ein Rastmittel, beispielsweise einen Rast-
haken (11), aufweist, der in der SchlieRlage mit dem
Rasthaken (12) der Sperrklinke (6) zusammenwirkt
und den Fanghaken (3) in der SchlieRlage arretiert.

Kraftfahrzeugschloss (1) nach Anspruch 6, dadurch
gekennzeichnet, dass die Sperrklinke (6) um eine
von ihrem Rasthaken (12) beabstandete Achse (13)
aus der Loslage in die Sperrlage und zurlick in die
Loslage schwenkbar ist.

Kraftfahrzeugschloss (1) nach einem der Anspriiche
6 oder 7, dadurch gekennzeichnet, dass die
Sperrklinke (6) in der Sperrlage arretierbar oder ar-
retiert ist, wobei ein mit der Sperrklinke (6) zusam-
menwirkendes Mittel zum Ldsen der Arretierung,
beispielsweise ein Bowdenzug (bei 14) oder ein
elektrisches Stellmittel, vorgesehen ist.

Kraftfahrzeugschloss (1) nach einem der Anspriiche
4 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass der
SchlieRbligel (2) etwa U-férmig ausgebildet ist, wo-
bei die Basis der U-Form beim Verstellen aus der
Loslage in die SchlieRlage zuerst an dem Gleitbe-
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10.

11.

reich (9) des Fanghakens (3) entlang gleitet und da-
bei gegen die Kraft einer weiteren Feder ver-
schwenkt, und anschlieend nach Auslibung von
Druck auf die Abwinklung (7) der Auswurffeder (5)
den Fanghaken (3) freigibt und den freigegebenen
Fanghaken (3) aus der Loslage in die SchlieRlage
verschwenkt, wobei der SchlieBbugel (2) in der
Schliel3lage in der Ausnehmung (4) des Fanghakens
(3) angeordnet ist.

Kraftfahrzeugschloss (1) nach einem der Anspriiche
1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass der
SchlieRbugel (2) ein Betatigungselement zur manu-
ellen Verschwenkung des SchlieRbiigels (2) auf-
weist.

Kraftfahrzeugschloss (1) nach einem der Anspriiche
1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass der Fang-
haken (3) in der Schlielllage arretierbar ist, wobei
die Arretierung durch ein manuelles oder elektri-
sches Betatigungsmittel I6sbar ist.
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