EP 2 455 268 A1

(1 9) Européisches

: Patentamt

European
Patent Office

Office européen
des brevets

(11) EP 2 455 268 A1

(12) EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG

(43) Verdffentlichungstag:
23.05.2012 Patentblatt 2012/21

(21) Anmeldenummer: 11450111.7

(22) Anmeldetag: 01.09.2011

(51) IntCl.:

B61B 9/00 (2006-9%) B61B 12/12(2006.01)

(84) Benannte Vertragsstaaten:
AL AT BEBG CH CY CZ DE DK EE ES FI FR GB
GRHRHUIEISITLILT LULV MC MK MT NL NO
PL PT RO RS SE SI SK SM TR
Benannte Erstreckungsstaaten:
BA ME

(30) Prioritat: 22.11.2010 AT 19302010

(71) Anmelder: Innova Patent GmbH
6960 Wolfurt (AT)

(72) Erfinder:

¢ Heinzle, Florian Dipl.-Ing (FH)
6840 Gotzis (AT)

¢ Wilhelm, Peter
6820 Frastanz (AT)

(74) Vertreter: Hehenberger, Reinhard et al

Beer & Partner
Patentanwilte KG
Lindengasse 8
1070 Wien (AT)

(54) Anlage zur Beforderung von Personen

(57)  Anlage zur Beférderung von Personen mit min-
destens einer Fahrbahn (11, 12), 1angs welcher mittels
mehrerer in sich geschlossener Forderseile (21, 22)
mehrere Fahrzeuge (3) verfahrbar sind, wobei minde-
stens zwei aufeinander folgende Forderseile (21, 22) vor-
gesehen sind, welchen jeweils mindestens ein Antrieb
(25) zugeordnet ist, wodurch sie unabhangig voneinan-
der antreibbar sind, an welche die Fahrzeuge (3) mittels
Klemmeinrichtungen (6) ankuppelbar sind und welche
sich in den einander zugeordneten Endbereichen liber-

lappen, wodurch die Fahrzeuge (3) von einem ersten
Forderseil (21) auf ein nachfolgendes Férderseil (22) um-
kuppelbar sind. Dabei istin denjenigen Bereichen, in wel-
chen an ein erstes Forderseil (21) ein weiteres Forderseil
(22) anschliet, mindestens eine Stelleinrichtung (4, 5)
vorgesehen, durch welche dasjenige Seiltrum (22a) des
weiteren Forderseiles, an welches das Fahrzeug (3) an-
gekuppelt werden soll, in die in der Offenstellung befind-
liche Klemmeinrichung (6) dieses Fahrzeuges (3) hinein-
bewegbar ist. (FIG.2)
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Beschreibung

[0001] Die gegenstandliche Erfindung betrifft eine Anlage zur Beférderung von Personen mit mindestens einer Fahr-
bahn, langs welcher mittels mehrerer in sich geschlossener Forderseile mehrere Fahrzeuge verfahrbar sind, wobei in
jeder Fahrtrichtung mindestens zwei aufeinander folgende Férderseile vorgesehen sind, welchen jeweils mindestens
ein Antrieb zugeordnet ist, wodurch sie unabhéngig voneinander antreibbar sind, an welche die Fahrzeuge mittels
Klemmeinrichtungen ankuppelbar sind und welche sich in den einander zugeordneten Endbereichen lUberlappen, wo-
durch die Fahrzeuge von einem ersten Forderseil auf das nachfolgende Fdrderseil umkuppelbar sind.

[0002] Bekannte derartige Anlagen zur Beférderung von Personen, welche z.B. aus der EP 611220 B1 und der EP
1193153 B1 bekannt sind, weisen zwei Fahrbahnen auf, Iangs welcher Fahrzeuge mittels in sich geschlossener For-
derseile, welchen Antriebe zugeordnet sind, verfahrbar sind. Da die Fahrzeuge an die diesen zugeordneten Forderseile
angekuppelt sind, wird die Bewegung der Fahrzeuge durch die Antriebe der Férderseile gesteuert. Da die Langen dieser
Forderseile begrenzt sind, ist es weiters bekannt, in jeder der beiden Fahrtrichtungen aufeinander folgend mindestens
zwei Forderseile vorzusehen. Hierdurch wird es einerseits ermdglicht, derartige Anlagen zur Beférderung von Personen
mit beliebigen Léangen auszubilden. Da die Fahrzeuge an die einzelnen Férderseile angekuppelt sind, ist es andererseits
hierdurch auch mdglich, die Bewegung der einzelnen Fahrzeuge unabhéngig voneinander zu steuern. Durch Abstellen
der Antriebe der Férderseile werden die an diese Forderseile angekuppelten Fahrzeuge zum Stillstand gebracht, wodurch
sie von Passagieren bestiegen oder verlassen werden kénnen.

[0003] Beibekanntenderartigen Anlagen bestehtdas Erfordernis, die Fahrzeuge jeweils an demin Bewegungsrichtung
befindlichen Ende eines Forderseiles von diesem abzukuppeln und sie an das nachfolgende Foérderseil anzukuppeln.
Um dies zu ermdglichen, ist es bekannt, die Endbereiche der beiden Férderseile nebeneinander anzuordnen und weiters
die mindestens eine an den Fahrzeugen vorgesehene Kupplungseinrichtung quer zur Bewegungsrichtung der Fahrzeuge
verstellbar auszubilden. Sobald die Fahrzeuge an das Ende des ersten Férderseiles gelangt sind, werden sie vom ersten
Foérderseil abgekuppelt, wird weiters die an diesen Fahrzeugen vorgesehene Klemmeinrichtung quer zum Verlauf der
beiden Forderseile verstellt und werden die Fahrzeuge an das anschlieRende Forderseile angekuppelt, wodurch sie in
der Folge durch dieses Foérderseil bewegt werden.

[0004] Diese bekannten Anlagen zur Beférderung von Personen sind deshalb nachteilig, da die einzelnen Fahrzeuge
mit jeweils einer Einrichtung zur Verstellung der Kupplungseinrichtung ausgebildet sein missen, welche gewartet werden
muss und durch welche das Gewicht der Fahrzeuge vergréRert wird. Der gegensténdlichen Erfindung liegt somit die
Aufgabe zugrunde, eine Anlage zur Beférderung von Personen zu schaffen, bei welcher diese Nachteile vermieden
werden. Diese Aufgabe wird erfindungsgemaf dadurch gel6st, dass in denjenigen Bereichen, in welchen an ein Férderseil
ein weiteres Forderseil anschliel3t, mindestens eine Stelleinrichtung vorgesehen ist, durch welche dasjenige Seiltrum
des weiteren Forderseiles, an welches das Fahrzeug angekuppelt werden soll, in die in der Offenstellung befindliche
Klemmeinrichtung dieses Fahrzeuges hinein bewegbar ist.

[0005] Vorzugsweise sind die Fahrzeuge mit mindestens einer Klemmeinrichtung ausgebildet, welche zwei Klemm-
backen aufweist, welche mittels eines Stellzylinders entgegen der Wirkung einer Stellfeder in ihre Offenstellung verstell-
bar sind.

[0006] GemalR einer ersten Ausflihrungsform kann die Stelleinrichtung mindestens eine Stellrolle od.dgl. aufweisen,
durch welche dasjenige Seiltrum des weiteren Forderseiles, an welches das Fahrzeug angekuppelt werden soll, in
horizontaler Richtung verstellbar ist und weiters mindestens eine Stellrolle od.dgl. aufweisen, durch welche dieses
Seiltrum des weiteren Forderseiles in vertikaler Richtung verstellbar ist. Vorzugsweise weist die Stelleinrichtung zur
horizontalen Verstellung von Seiltrumen mindestens ein Paar von Stellrollen.dgl. auf, durch welche jeweils eines der
beiden Seiltrume von zwei nebeneinander befindlichen Férderseilen in horizontaler Richtung verstellbar ist und weist
die Stelleinrichtung zur vertikalen Verstellung von Seiltrumen mindestens eine Stellrolle od.dgl. auf, durch welche jeweils
eines der beiden Seiltrume von zwei nebeneinander befindlichen Férderseilen in vertikaler Richtung verstellbar ist. Dabei
kann die Stelleinrichtung zur horizontalen Verstellung von Seiltrumen mehrere in Langsrichtung der Anlage voneinander
im Abstand befindliche Paare von Stellrollen od.dgl. aufweisen, durch welche jeweils eines der beiden Seiltrume von
zwei nebeneinander befindlichen Férderseilen in horizontaler Richtung verstellbar ist und kann die Stelleinrichtung zur
vertikalen Verstellung von Seiltrumen mehrere in Langsrichtung der Anlage voneinander im Abstand befindliche Stell-
rollen od.dgl. aufweisen, durch welche eines der beiden Seiltrume von zwei nebeneinander befindlichen Férderseilen
in vertikaler Richtung verstellbar ist. Dabei kénnen die voneinander im Abstand befindlichen Stellrollen od.dgl. zur
vertikalen Verstellung der Seiltrume mittels einer sich in Langsrichtung der Anlage erstreckenden Stellstange gemeinsam
verstellbar sein. Dabei kdnnen weiters die Stellrollen od.dgl. zur Verstellung eines der Seiltrume in horizontaler bzw. in
vertikaler Richtung durch mindestens einen hydraulischen bzw. pneumatischen Stellzylinder oder durch einen elektri-
schen Stellmotor verstellbar sein.

[0007] Die Verstellung der Seiltrume erfolgt dabei in zumindest angenahert horizontaler Richtung bzw. zumindest
angenahert vertikaler Richtung.

[0008] GemaR einer zweiten Ausflihrungsform ist die Stelleinrichtung durch einen mittels eines Stellzylinders bzw.
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eines elektrischen Stellmotors translatorisch verstellbaren Stellrahmen gebildet, welcher mit zwei Aufnahmeflachen fiir
jeweils eines von zwei nebeneinander befindlichen Seiltrumen ausgebildet ist, durch welche eines der beiden Seiltrume
erfassbar und in die in ihrer Offenstellung befindliche Klemmeinrichtung hineinbewegbar ist. Vorzugsweise ist dabei an
den Stellrahmen die Kolbenstange eines Stellzylinders bzw. der Stellmotor angelenkt und ist der Stellrahmen an zwei
verdrehbar gelagerte Schwenkarme angelenkt. Weiters ist vorzugsweise der Stellrahmen mit zwei zu den Seiltrumen
hinragenden Fortsatzen ausgebildet, welche an den einander zugewandten Seiten mit jeweils einem Absatz ausgebildet
sind, durch welche jeweils ein Seiltrum erfassbar und in die in ihrer Offenstellung befindliche Klemmeinrichtung hinein-
bewegbar ist.

[0009] GemaR einer dritten Ausfihrungsform ist die Stelleinrichtung durch zwei Stellrollen od.dgl. gebildet, welche
mittels eines Stellzylinders bzw.eines elektrischen Stellmotors in Kulissen gefiihrt sind, wobei durch deren Verstellung
eines der beiden Seiltrume erfassbar und in die in ihrer Offenstellung befindliche Klemmeinrichtung hineinbewegbar ist.
Vorzugsweise erfolgt dabei die Verstellung der Stellrollen od.dgl. mittels jeweils eines Stellhebels, deran einen verdrehbar
gelagerten Winkelhebel angelenkt ist, wobei den beiden Winkelhebeln ein gemeinsamer Steuerhebel zugeordnet ist,
an welchen die Kolbenstange des Stellzylinders bzw. der elektrische Stellmotor angelenkt ist. Weiters sind vorzugsweise
die beiden Winkelhebel durch den Stellzylinder bzw. den elektrischen Stellmotor jeweils im Uhrzeigersinn oder im Ge-
genuhrzeigersinn verschwenkbar, wobei eine der beiden Stellrollen od.dgl. auf das zugeordnete Seiltrum hinbewegbar
bzw. von diesem Seiltrum wegbewegbar ist.

[0010] Beibeiden diesen weiteren Ausfiihrungsformen kénnen in Langsrichtung der Anlage voneinander im Abstand
befindliche Stelleinrichtungen miteinander mechanisch auf gemeinsame Verstellung verbunden sein.

[0011] Eine erfindungsgemalfe Beférderungsanlage ist nachstehend anhand eines in der Zeichnung dargestellten
Ausfiihrungsbeispieles néher erlautert. Es zeigen:

FIG.1 und FIG.1a eine erfindungsgeméafie Anlage zur Beférderung von Personen, in perspektivischer Darstellung
sowie in Draufsicht,

FIG.2 eine erste Ausfihrungsform einer Stelleinrichtung fiir die Férderseile, in Draufsicht,

FIG.2a und FIG.2b Details der FIG.2, in gegeniliber der FIG.2 vergrofiertem
Malfstab,

FIG.2c und FIG.2d ein weiteres Detail der FIG.2, in gegeniber der FIG.2 vergro-
RBertem Malstab,

FIG.3 den Schnitt nach der Linie llI-1ll der FIG.2, in gegenliber der

FIG.2 vergréRertem MaRstab, und

FIG.3a, FIG.3b, FIG.3c, FIG.3d und FIG.3e der FIG.3  entsprechende Darstellungen zur Erlauterung der aufeinander
folgenden Phasen des Kupplungsvorganges,

FIG.4, FIG.4a, FIG.4b, FIG.4c, FIG.4d und FIG.4e eine zweite Ausflhrungsform der Einrichtung zur Verstellung
der Seiltrume, in Ansicht sowie in unterschiedlichen Phasen
des Kupplungsvorganges, und

FIG.5, FIG.5a, FIG.5b, FIG.5¢c, FIG.5d und FIG.5e eine dritte Ausfihrungsform der Einrichtung zur Verstellung
der Seiltrume, in Ansicht sowie in unterschiedlichen Phasen
des Kupplungsvorganges.

[0012] Die in den FIG.1 und FIG.1a dargestellte Anlage zur Beférderung von Personen weist zwei Endstationen 1
und 1a auf, zwischen welchen sich zwei angenahert parallel verlaufende Fahrbahnen 11 und 12 befinden, langs welchen
mittels vier Forderseilen 21, 22, 23 und 24 vier Fahrzeuge 3 bewegt werden. Von der Endstation 1 geht ein erstes
Forderseil 21 weg, welches zu einer Mittelstation 1b flhrt und an welches ein zweites Férderseil 22 anschliet, welches
sich zur zweiten Endstation 1a hin erstreckt. Angenéhert parallel dazu verlauft ein drittes Forderseil 23, welches von
der zweiten Endstation 1a ausgeht, welches sich gleichfalls bis zur Mittelstation 1b erstreckt und an welches ein viertes
Forderseil 24, das zur ersten Endstation 1 fiihrt, anschlieRt. Die Forderseile 21, 22, 23 und 24 sind an ihren Enden Uber
Umlenkscheiben 20 und Ablenkscheiben 20a geflihrt, welche an angenahert horizontal ausgerichteten Achsen gelagert
sind. Mindestens einer der Umlenkscheiben 20 jedes der Forderseile ist ein Antriebsmotor 25 zugordnet. Die Fahrzeuge
3 sind an die jeweils oberen Seiltrume der Forderseile 21 bis 24 ankuppelbar.

[0013] Der Betrieb dieser Anlage erfolgt dadurch, dass ein Fahrzeug 3 langs der Fahrbahn 11 1 von der ersten
Endstation 1 mittels des Forderseiles 21 zur Mittelstation 1b bewegt wird. In weiterer Folge wird dieses Fahrzeug 3 an
das zweite Forderseil 22 angekuppelt, durch welches es zur zweiten Endstation 1a bewegt wird. In der Folge wird dieses
Fahrzeug 3 langs der Bahn 12 von der zweiten Endstation 1a zur Mittelstation 1b und von dieser zur ersten Endstation
1 bewegt. In analoger Weise werden auch die anderen Fahrzeuge 3 mittels der Forderseile 21 und 22 zwischen den
Endstationen 1 und 1a und der Mittelstation 1b langs der Fahrbahn 11 in einer ersten Richtung und mittels der Férderseile
23 und 24 langs der Fahrbahn 12 in der entgegengesetzten Richtung bewegt. Da die einzelnen Fahrzeuge 3 jeweils
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nur an eines der Forderseile 21 bis 24 angekuppelt sind, werden sie durch die Antriebe 25 fiir die Férderseile 21 bis 24
individuell bewegt. Somit werden sie durch ein Abstellen der jeweils zugeordneten Antriebe 25 angehalten, wobei sie
von den Passagieren bestiegen oder verlassen werden kdnnen.

[0014] Da auf jeder Strecke aufeinander folgend beliebig viele Forderseile, an welche jeweils ein Fahrzeug 3 oder
eine Fahrzeuggruppe ankuppelbar ist, vorgesehen sind, kann in der Anlage einerseits eine der Anzahl der Forderseile
entsprechende Anzahl von Fahrzeugen 3 bzw. Fahrzeuggruppen vorgesehen sein und kann die Anlage beliebige Ladngen
aufweisen.

[0015] Bei bekannten derartigen Anlagen zur Beférderung von Personen erfolgt die Umkupplung der Fahrzeuge von
einem Forderseil auf ein nachfolgendes Foérderseil dadurch, dass sich die einander zugeordneten Endbereiche der
Forderseile nebeneinander befinden und dass die jeweilige an den Fahrzeugen vorgesehene Klemmeinrichtung quer
zum Verlauf der Forderseile verstellbar ist. Die Umkupplung von einem Foérderseil auf das anschlieBende Forderseil
erfolgt dabei dadurch, dass das betreffende Fahrzeug von einem Férderseil durch Offnen der Klemmeinrichtung abge-
kuppelt wird, dass hierauf die Klemmeinrichtung so verstellt wird, dass sie zum weiteren Forderseil gelangt und dass
hierauf die Klemmeinrichtung in ihre SchlieRBstellung gebracht wird, wodurch dieses Fahrzeug an das weitere Forderseil
angekuppelt wird. Fiir den Betrieb einer derartigen Anlage besteht somit das Erfordernis, dass jedes der Fahrzeuge mit
einer verstellbaren Klemmeinrichtung ausgebildet ist.

[0016] Demgegeniber sind bei einer erfindungsgemafien Anlage zur Beférderung von Personen Stelleinrichtungen
fur die Trume der Forderseile vorgesehen, durch welche die Forderseile in den Kupplungsbereichen in die an den
Fahrzeugen befindlichen, in ihrer Offenstellung befindlichen Klemmeinrichtungen hineingefihrt werden. Somit besteht
kein Erfordernis, die Kupplungsklemmen quer zur Bewegungsrichtung der Fahrzeuge verstellbar auszubilden.

[0017] In FIG.2 ist einer derjenigen Abschnitte der erfindungsgemalen Anlage zur Beférderung von Personen dar-
gestellt, in welchen die Fahrzeuge 3 von einem Forderseil auf ein anderes Forderseil umgekuppelt werden. In diesem
Abschnitt befinden sich der Endbereich des ersten Forderseiles 21, welches ber eine Umlenkrolle 20c und Uber eine
Unmlenkscheibe 20a gefiihrt ist, und der Endbereich des zweiten Forderseiles 22, welches ber eine Umlenkrolle 20d
und Uber eine Umlenkscheibe 20b geflhrt ist. Zwischen den beiden Umlenkscheiben 20a und 20b befinden sich min-
destens zwei Einrichtungen 4 zur Verstellung der jeweils oberen Trume 21a und 22a der Forderseile 21 1 und 22 in
horizontaler Richtung. Zudem befinden sich in diesem Abschnitt drei Einrichtungen 5 zur Verstellung der jeweils oberen
Trume 21a und 22a der Forderseile 21 1 und 22 in vertikaler Richtung. An der Unterseite der Fahrzeuggestelle 31
befinden sich vier Klemmeinrichtungen, mittels welcher die Fahrzeuge 3 an eines der Férderseile 21 und 22 ankuppelbar
sind.

[0018] Wie dies aus den FIG.2a und FIG.2b ersichtlich ist, weisen die Einrichtungen 4 zur Verstellung der oberen
Trume 21a und 22a der Férderseile 21 und 22 jeweils zwei diesen Trumen 21a und 22a zugeordnete Stellhebel 41 auf,
an deren freien Enden jeweils eine Stellrolle 42 gelagert ist, welche mittels eines hyraulischen oder pneumatischen
Stellzylinders 43 auf die Seiltrume 21a bzw. 22a hin verschwenkbar ist, wodurch entweder das Seiltrum 21a oder das
Seiltrum 22a in horizontaler Richtung verstellbar ist. GemaR diesen Darstellungen ist das Seiltrum 22a durch die diesem
zugeordneten Stellrollen 42 aus der strichpunktierten Lage in eine mittlere Lage gegentiber dem Fahrzeug 3 verstellt
worden, wodurch es sich unterhalb von an den Fahrzeugen 3 angeordneten Klemmeinrichtungen befindet.

[0019] In analoger Weise kann das Seiltrum 21a mittels der jeweils anderen Stellrollen 42 in diese mittlere Lage
verstellt werden.

[0020] Wie dies aus den FIG.2c und FIG.2d ersichtlich ist, weisen die Einrichtungen 5 zur vertikalen Verstellung eines
Seiltrumes, im gegebenen Fall des Seiltrumes 22a, jeweils einen Stellhebel 51 auf, an welchem eine Stellrolle 52 gelagert
ist, durch welche das betreffende Seiltrum mittels eines hydraulischen oder pneumatischen Stellzylinders 53 in eine
solche Hohenlage verstellbar ist, dass es in die am Fahrzeug 3 vorgesehenen, in ihrer Offenstellung befindlichen Klemm-
einrichtung hinein gelangt. Die in Langsrichtung der Anlage voneinander im Abstand befindlichen Einrichtungen 5 zur
Hoéhenverstellung der Seiltrume sind an eine gemeinsame Stellstange 50 angelenkt.

[0021] In FIG.2c ist die Ausgangslage der Stellrollen 52 dargestellt. In FIG.2d ist diejenige Lage der Stellrollen 52
dargestellt, in welcher das Seiltrum 22a aufwarts verstellt worden ist. Anstelle der Stellzylinder 43 und 53 konnen
elektrische Stellmotoren vorgesehen sein. Die Verstellung der Seiltrume erfolgt in zumindest angenéhert horizontaler
bzw. zumindest angenahert vertikaler Richtung.

[0022] Wie dies aus FIG.3 ersichtlich ist, weisen die Fahrzeuge 3 Fahrgestelle 31 auf, an welchen Fahrzeugreifen 32
und Fihrungsrollen 33 gelagert sind, mittels welcher das Fahrzeug 3 langs Schienen 30 verfahrbar ist. Weiters sind im
Fahrgestell 31 Dampfungselemente 34 vorgesehen. An der Unterseite des Fahrgestelles 31 befinden sich vier Klemm-
einrichtungen 6, welche in denjenigen Bereichen, in welchen eine Umkupplung der Fahrzeuge 3 erfolgt, betatigt werden.
[0023] Jede Klemmeinrichtung 6 weist eine gestellfeste Klemmbacke 61 und eine bewegliche Klemmbacke 62 auf.
Die Verstellung der beweglichen Klemmbacke 62, welche sich auf einem Stellhebel 63 befindet, in ihre Offenstellung
erfolgt durch einen ortsfesten hydraulischen oder pneumatischen Stellzylinder 64 Gber einen Stellhebel 65, eine Stellrolle
66 und zwei Stellarme 67 und 68 entgegen der Wirkung einer Druckfeder 69, durch welche die Klemmbacken 61, 62 in
ihre Schliel3stellung gebracht werden.
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Anstelle des Stellzylinders 64 kann ein elektrischer Stellmotor vorgesehen sein.
[0024] Nachstehend ist anhand der FIG.3a, FIG.3b, FIG.3c, FIG.3d und FIG.3e der Kupplungsvorgang erlautert:

GemalR der FIG.3a ist ein Fahrzeug 3 mittels der an dieser befindlichen Klemmbacken 61 und 62, welche sich unter
Wirkung der Druckfeder 69 in ihrer Schlie3stellung befinden, an das Seiltrum 21a angekuppelt, durch welches es
langs der Schienen 30 verfahrbar ist.

Gemalf der FIG.3b sind die Klemmbacken 61 und 62 mittels des Stellzylinders 64 entgegen der Wirkung der Druck-
feder 69 gedffnet worden, wodurch das Seiltrum 21a aus diesen heraus gelangt ist und das Fahrzeug 3 vom Seiltrum
21a abgekuppelt worden ist.

Um das Fahrzeug 3 an das obere Seiltrum 22a des zweiten Forderseiles 22 anzukuppeln, werden, wie dies aus
F1G.3c ersichtlich ist, die in horizontaler Richtung verstellbaren Stellrollen 42 zum Seiltrum 22a hin bewegt, wodurch
dieses in eine Lage unterhalb der gedffneten Klemmbacken 61 und 62 gelangt.

Wie dies aus Fig.3d ersichtlich ist, werden in der Folge die Stellrollen 52 aufwarts bewegt, wodurch das Seiltrum
22a zwischen die in ihrer Offenstellung befindlichen Klemmbacken 61 und 62 hinein gelangt.

Sobald hierauf der Stellzylinder 64 dahingehend gesteuert wurde, dass die Klemmbacken 61 und 62 durch die
Druckfeder 69 wieder in ihre SchlieBstellung gebracht wurden, und weiters die Stellrollen 42 und 52 in ihre Aus-
gangslage zuriickverstellt werden, wie dies in FIG.3e dargestellt ist, ist das Fahrzeug 3 an das obere Seiltrum 22a
des Forderseiles 22 angekuppelt, wodurch es von diesem zur nachsten Station hinbewegt werden kann.

[0025] Nachstehend ist anhand der FIG.4 bis FIG.4e eine weitere Ausfiihrungsform einer Stelleinrichtung erlautert.
[0026] Diese Stelleinrichtung besteht aus einem Stellrahmen 71, welcher an zwei Schwenkhebel 72 und 72a angelenkt
ist, welche an verdrehbar gelagerten Rohrstiicken 70 und 70a vorgesehen sind, und welcher mittels eines hydraulischen
oder pneumatischen Stellzylinders 73, dessen Kolbenstange 73a an den Stellrahmen 71 angelenkt ist, translatorisch
verstellbar ist. Der Stellrahmen 71 ist mit zwei zur Klemmeinrichtung 6 hinragenden Fortsatzen 74 und 75 ausgebildet,
welche an ihren einander zugewandten Seitenflachen mit Absatzen 74a und 75a ausgebildet sind. Diese Absatze 74a
und 75a dienen dazu, eines der beiden Seiltrume 21a und 22a zu erfassen und dieses in die in ihrer Offenstellung
befindlichen Klemmbacken 61 und 62 hineinzufiihren. Auch bei dieser Ausfiihrungsform erfolgt die Steuerung der Klemm-
einrichtung 6 mittels des in FIG.3 dargestellten Stellzylinders 64 (iber den Stellhebel 65, die Stellarme 67 und 68 sowie
den Steuerhebel 63.

[0027] Anstelle des Stellzylinders 73 kann ein elektrischer Stelolmotor vorgesehen sein.

[0028] In FIG.4 ist diejenige Stellung dargestellt, in welcher die Klemmeinrichtung 6 an keines der beiden Seiltrume
21a und 22a angekuppelt ist, wodurch das Fahrzeug 3 abgekuppelt ist.

[0029] GemalR FIG.4a ist der Stellrahmen 71 mittels des Stellzylinders 73 und der Kolbenstange 73a so verstellt
worden, dass das Seiltrum 21a auf den Absatz 74a gelangt und durch diesen in die in ihrer Offenstellung befindlichen
Klemmbacken 61 und 62 hineinbewegt worden ist.

[0030] Wie dies aus FIG.4b ersichtlich ist, wird hierauf der Stellzylinder 64 dahingehend gesteuert, dass die Klemm-
einrichtung 6 unter Wirkung der Druckfeder 69 in ihre SchlieRstellung gebracht wird, wodurch das Fahrzeug 3 an das
Seiltrum 21a angekuppelt ist, und wird der Stellrahmen 71 in seine mittlere Lage zurlickverstellt.

[0031] InFIG.4cist weiters dargestellt, dass die Klemmeinrichtung 6 in ihre Offenstellung verstellt worden ist, wodurch
das Fahrzeug 3 vom Fdérderseil 21a wieder abgekuppelt ist.

[0032] Wie dies aus FIG.4d ersichtlich ist, kann weiters der Stellrahmen 71 mittels des Stellzylinders 73 und der
Kolbenstange 73a so verstellt werden, dass das Seiltrum 22a durch den Absatz 75a erfasst und weiters in die in der
Offenstellung befindlichen Klemmbakken 61 und 62 hineinverstellt wird. Hierauf wird die Klemmeinrichtung 6 in ihre
SchlieBstellung gebracht, wodurch das Fahrzeug 3 an das Seiltrum 22a angekuppelt ist, und wird der Stellrahmen 71
in seine mittlere Stellung zuriickbewegt, wie dies in FIG.4e dargestellt ist.

[0033] Sofern mehrere in Langsrichtung der Anlage voneinander im Abstand befindliche Stelleinrichtungen Giber min-
destens eines der Rohrstuicke 70 und 70a miteinander verbunden sind, kénnen séamtliche Stellrahmen 71 mittels eines
einzigen Stellzylinders 73 verstellt werden.

[0034] Beider anhand der FIG. 5 bis 5e dargestellten dritten Ausfiihrungsform einer Stelleinrichtung fiir die Seiltrume
21aund 22a sind zwei verstellbare Stellrollen 81 und 81a vorgesehen, welche mittels Stellhebel 82 und 82a in Kulissen
83 und 83a gefiihrt sind. Die Stellhebel 82 und 82a sind an Winkelhebel 84 und 84a angelenkt, welche sich an verdrehbar
gelagerten Rohrstlicken 80 und 80a befinden, wodurch sie mittels eines gemeinsamen Steuerhebels 85, an welchen
die Kolbenstange 86a eines hydraulischen oder pneumatischen Stellzylinders 86 angelenkt ist, gegenlaufig verstellbar
sind. Durch die Verstellung der Stellrollen 81 und 81a, welche in den Kulissen 83 und 83a geflhrt sind, sind die zuge-
ordneten Seiltrume 21a und 22a in die in ihrer Offenstellung befindliche Klemmeinrichtung 6 hineinbewegbar.

[0035] Auch bei dieser Ausfiihrungsform erfolgt die Steuerung des Klemmeinrichtungen 6 mittels des in FIG.3 darge-
stellten Stellzylinders 64, durch welchen die Stellrolle 66 durch den Stellhebel 65, die Stellarme 67 und 68 sowie den
Steuerhebel 63 verstellt wird. Anstelle des Stellzylinders 86 kann ein elektrischer Stellmotor vorgesehen sein.
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[0036] In FIG.5 ist die mittlere Stellung der beiden Stellrollen 81 und 81a dargestellt, wobei die Klemmeinrichtung 6
an keines der beiden Seiltrume 21a und 22a angekuppelt ist.

[0037] Wie dies in FIG.5a dargestellt ist, kann die Stellrolle 81 mittels des Stellzylinders 86, durch welchen die Kol-
benstange 86a eingezogen wird, (iber den Steuerhebel 85, den Winkelhebel 84, welcher im Uhrzeigersinn verschwenkt
wird, und den Stellhebel 82 in der Kulisse 83 so verstellt werden, dass das Seiltrum 21a durch die Stellrolle 81 erfasst
und in die in der Offenstellung befindlichen Klemmbacken 61 und 62 hineinbewegt wird.

[0038] WiediesinFIG.5b dargestelltist, wird hierauf die Klemmeinrichtung 6 in ihre Schlief3stellung gebracht, wodurch
das Fahrzeug 3 an das Seiltrum 21a angeklemmt ist, und wird die Stellrolle 81 in ihre Ausgangslage zuriickverstellt.
[0039] Wie dies in FIG.5¢c dargestellt ist, wird das Fahrzeug 3 durch Offnen der Klemmeinrichtung 6 mittels des
Stellzylinders 64 wieder vom Seiltrum 21a abgekuppelt.

[0040] Wie dies in FIG.5d dargestellt ist, kann die Stellrolle 81a mittels des Stellzylinders 86, der Kolbenstange 86a,
des Steuerhebels 85 und des Winkelhebels 84a, der im Gegenuhrzeigersinn verdreht wird, mittels des Stellhebels 82a
in derKulisse 83a so verstellt werden, dass das Seiltrum 22a durch die Stellrolle 81a erfasst und in die inihrer Offenstellung
befindliche Klemmeinrichtung 6 hineinbewegt wird.

[0041] Wiediesin FIG.5e dargestelltist, wird hierauf die Klemmeinrichtung 6 in ihre SchlieRstellung gebracht, wodurch
das Fahrzeug 3 an das Seiltrum 22a angekuppelt ist, und wird die Stellrolle 81a in ihre Ausgangsstellung zuriickbewegt.
[0042] Sofern mehrere in Langsrichtung der Anlage voneinander im Abstand befindliche Stelleinrichtungen miteinan-
der Uber zumindest eines der Rohrstlicke 80 und 80a verbunden sind, kdnnen samtliche Stellrollen 81 und 81a mittels
eines einzigen Stellzylinders 86 verstellt werden.

Patentanspriiche

1. Anlage zur Beférderung von Personen mit mindestens einer Fahrbahn (11, 12), 1angs welcher mittels mehrerer in
sich geschlossener Forderseile (21, 22; 23, 24) mehrere Fahrzeuge (3) verfahrbar sind, wobei mindestens zwei
aufeinander folgende Forderseile (21, 22; 23, 24) vorgesehen sind, welchen jeweils mindestens ein Antrieb (25)
zugeordnet ist, wodurch sie unabhangig voneinander antreibbar sind, an welche die Fahrzeuge (3) mittels Klemm-
einrichtungen (6) ankuppelbar sind und welche sich in den einander zugeordneten Endbereichen tGberlappen, wo-
durch die Fahrzeuge (3) von einem ersten Forderseil (21) auf ein nachfolgendes Férderseil (22) umkuppelbar sind,
dadurch gekennzeichnet, dass in denjenigen Bereichen, in welchen an ein erstes Forderseil (21) ein weiteres
Forderseil (22) anschlieRt, mindestens eine Stelleinrichtung (4, 5) vorgesehen ist, durch welche dasjenige Seiltrum
(22a) des weiteren Forderseiles, an welches das Fahrzeug (3) angekuppelt werden soll, in die in der Offenstellung
befindliche Klemmeinrichtung (6) dieses Fahrzeuges (3) hineinbewegbar ist.

2. Anlage nach Patentanspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Fahrzeuge (3) mit mindestens einer Klemm-
einrichtung (6) ausgebildet sind, welche zwei Klemmbacken (61, 62) aufweist, wobei die Klemmbacken (61, 62)
mittels eines Stellzylinders (64) entgegen der Wirkung einer Stellfeder (69) in ihre Offenstellung verstellbar sind.

3. Anlage nach einem der Patentanspriiche 1 und 2 dadurch gekennzeichnet, dass die Stelleinrichtung mindestens
eine Stellrolle (42) od.dgl. aufweist, durch welche dasjenige Seiltrum (22a) des weiteren Férderseiles (22), an
welches das Fahrzeug (3) angekuppelt werden soll, in zumindest angenahert horizontaler Richtung verstellbar ist
und weiters mindestens eine Stellrolle (52) od.dgl. aufweist, durch welche dieses Seiltrum (22a) des weiteren For-
derseiles (22) in zumindest angenahert vertikaler Richtung verstellbar ist.

4. Anlage nach einem der Patentanspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Stelleinrichtung (4) zur
zumindest angenahert horizontalen Verstellung von Seiltrumen mindestens ein Paar von Stellrollen (42) od.dgl.
aufweist, durch welche jeweils eines der beiden Seiltrume (21a, 22a) von zwei nebeneinander befindlichen Forder-
seilen (21, 22) in zumindest angenahert horizontaler Richtung verstellbar ist.

5. Anlage nach einem der Patentanspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Stelleinrichtung (5) zur
zumindest angenahert vertikalen Verstellung von Seiltrumen mindestens eine Stellrolle (52) od.dgl. aufweist, durch
welche jeweils eines der beiden Seiltrume (21a, 22a) von zwei nebeneinander befindlichen Férderseilen (21, 22)
in zumindest angendhert vertikaler Richtung verstellbar ist.

6. Anlage nach einem der Patentanspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Stelleinrichtung (4) zur
zumindest angenahert horizontalen Verstellung von Seiltrumen mehrere in Langsrichtung der Anlage voneinander
im Abstand befindliche Paare von Stellrollen (42) od.dgl. aufweist, durch welche jeweils eines der beiden Seiltrume
(21a, 22a) von zwei nebeneinander befindlichen Férderseilen (21, 22) in zumindest angenéhert horizontaler Richtung
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verstellbar ist.

Anlage nach einem der Patentanspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Stelleinrichtung (5) zur
zumindest angenahert vertikalen Verstellung von Seiltrumen (21a, 22b) mehrere in Langsrichtung der Anlage von-
einander im Abstand befindliche Stellrollen (52) od.dgl. aufweist, durch welche eines der beiden Seiltrume (21a,
22a) von zwei nebeneinander befindlichen Foérderseilen (21, 22) in zumindest angenahert vertikaler Richtung ver-
stellbar ist.

Anlage nach Patentanspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass die voneinander im Abstand befindlichen Stell-
rollen (52) od.dgl. zur vertikalen Verstellung der Seiltrume (21a, 22a) mittels einer sich in Langsrichtung der Anlage
erstreckenden Stellstange (50) gemeinsam verstellbar sind.

Anlage nach einem der Patentanspriiche 2 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Stellrollen (42, 52) od.dgl.
zur Verstellung eines der Seiltrume (21a, 22a) in zumindest angenahert horizontaler bzw. vertikaler Richtung durch
mindestens einen hydraulischen bzw. pneumatischen Stellzylinder (43, 53) oder durch einen elektrischen Stellmotor
verstellbar sind.

Anlage nach einem der Patentanspriiche 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Stelleinrichtung durch einen
mittels eines Stellzylinders (73) bzw. mittels eines Stellmotors translatorisch verstellbaren Stellrahmen (71) gebildet
ist, welcher mit zwei Aufnahmeflachen (74a, 75a) fir jeweils eines von zwei nebeneinander befindlichen Seiltrumen
(21a, 22a) ausgebildet ist, durch welche eines der beiden Seiltrume (21a, 22a) erfassbar und in die in ihrer Offen-
stellung befindliche Klemmeinrichtung (6) hineinbewegbar ist.

Anlage nach Patentanspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass an den Stellrahmen (71) die Kolbenstange (73a)
eines Stellzylinders (73) bzw. der Stellmotor angelenktistund dass der Stellrahmen (71) anzwei verdrehbar gelagerte
Schwenkarme (72, 72a) angelenkt ist.

Anlage nach einem der Patentanspriiche 10 und 11, dadurch gekennzeichnet, dass der Stellrahmen (71) mit
zwei zu den Seiltrumen (21a, 22a) hinragenden Fortsatzen (74, 75) ausgebildet ist, welche an den einander zuge-
wandten Seiten mit jeweils einem Absatz (74a 75a) ausgebildet sind, durch welche jeweils ein Seiltrum (21a, 22a)
erfassbar und in die in ihrer Offenstellung befindliche Klemmeinrichtung (6) hineinbewegbar ist.

Anlage nach einem der Patentanspriiche 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Stelleinrichtung durch zwei
Stellrollen (81, 81a) od.dgl. gebildet ist, welche mittels eines Stellzylinders (86) bzw. mittels eines elektrischen
Stellmotors in Kulissen (83, 83a) gefuihrt sind, wobei durch deren Verstellung eines der beiden Seiltrume (21a, 22a)
erfassbar und in die in ihrer Offenstellung befindliche Klemmeinrichtung (6) hineinbewegbar ist.

Anlage nach Patentanspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass die Verstellung der Stellrollen (81, 81a) od.dgl.
mittels jeweils eines Stellhebels (82, 82a) erfolgt, der an einen verdrehbar gelagerten Winkelhebel (84, 84a) angelenkt
ist, wobei den beiden Winkelhebeln (84, 84a) ein gemeinsamer Steuerhebel (85) zugeordnet ist, an welchen die
Kolbenstange (86a) des Stellzylinders (86) bzw. der elektrische Stellmotor angelenkt ist.

Anlage nach Patentanspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass die beiden Winkelhebel (84, 84a) durch den
Stellzylinder (86) bzw. der elektrischen Stellmotor jeweils im Uhrzeigersinn oderim Gegenuhrzeigersinn verschwenk-
bar sind, wobei eine der beiden Stellrollen (81, 81a) od.dgl. auf das zugeordnete Seiltrum (21a, 22a) hinbewegbar
bzw. von diesem Seiltrum (21a, 22a) wegbewegbar ist.

Anlage nach einem der Patentanspriiche 10 bis 15, dadurch gekennzeichnet, dass in Langsrichtung der Anlage
voneinander im Abstand befindliche Stelleinrichtungen miteinander mechanisch auf gemeinsame Verstellung ver-
bunden sind.
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