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(54) Ensemble d’impression et utilisation correspondante

(57) Cet ensemble d'impression comprenant une
unité d'impression amont (6) et une unité d’impression
aval (8) adaptées pour imprimer I'une apres l'autre une
bande a imprimer (14) sur une largeur d’'impression (L).
Chaque unité d’'impression amont et aval définissant un
interstice d'impression (12) et les deux interstices d’im-
pression définissant un plan d’interstice (P-P). Les deux
unités d’'impression amont et aval définissant une ligne

médiane (M-M). L’ensemble d’impression comprend des
moyens de compensation (30) ayant un élément de com-
pensation définissant au moins un trajet de compensa-
tion (TCO1 a TCO4) entre les deux unités d’'impression
amont et aval et ceci pour une bande partielle latérale
(20) de la bande a imprimer. Le trajet de compensation
est pluslong qu’un trajet central pour une portion centrale
(18) de la bande a imprimer.
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Description

[0001] La présente invention concerne un ensemble
d’'impression du type comprenant

- une unité d’'impression amont et une unité d'impres-
sion aval adaptées pour imprimer 'une aprés l'autre
une bande a imprimer sur une largeur d’impression,

- chaque unité d'impression amont et aval définissant
un interstice d'impression et les deux interstices
d’'impression définissant un plan d’interstice,

les deux unités d’'impression amont et aval définissant
une ligne médiane.

[0002] On connait des presses d’impression offset
comportant deux unités d’impression qui impriment I'une
apres l'autre sur une bande de papier, chaque unité d’im-
pression imprimant avec une couleur différente.

[0003] Ces presses d’impression créent un défaut
d’'impression connu sous le nom de « chevron » qui con-
siste a ne pas superposer exactement toutes les couleurs
devant produire un méme point coloré dans le sens de
défilement du papier a la fois au centre de la bande et
aux extrémités.

[0004] En effet, 'unité d'impression amont débite le
papier de fagcon uniforme sur sa largeur, tandis que l'unité
d’'impression aval débite plus de papier au niveau des
bords latéraux qu’au centre. En conséquence, la bande
de papier est plus tendue sur les bords latéraux et les
points a imprimer par l'unité d’'impression aval sont im-
primés en avance par rapport au centre de la bande. Ce
défaut d’impression est indiqué sur la Figure 11. L'image
a imprimer par chaque unité d'impression est une ligne
droite s’étendant a travers la largeur de la bande. La cou-
leur imprimée C1 est celle de I'unité d'impression amont
et est rectiligne. La couleur imprimée C2 est celle de
I'unité d’impression aval et on voit que I'image est défor-
mée avec les portions latérales en avant.

[0005] Dans d’autres circonstances, l'unité d'impres-
sion amont débite plus de papier au niveau des bords,
tandis que I'unité d'impression aval débite de fagon uni-
forme. Dans ce cas les points a imprimer par l'unité d’im-
pression aval sont imprimés en retard sur les bords par
rapport au centre de la bande. De méme si l'unité d’im-
pression amont débite de fagon uniforme et que l'unité
d’'impression aval débite moins sur les bords. Ce dernier
cas est représenté sur la Figure 12. L'image imprimée
par l'unité d’'impression amont est rectiligne tandis que
'image imprimée par I'unité d’'impression aval est en re-
tard sur les bords latéraux. La Figure 13 montre un autre
type de défaut, dans le cas ou une premiére partie d’'un
blanchet située a distance du bord et de la ligne médiane
débite plus et une deuxiéme partie d’'un blanchet située
a distance du bord et de la ligne médiane débite moins
que les parties directement adjacentes de ces parties.
Le défaut d’'impression est donc un défaut en forme de
« zigzag ».

[0006] L'’invention a pour but de proposer une presse
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d’'impression qui ait une qualité d’impression améliorée
et qui permette de diminuer, voire supprimer I'effet de
« chevron » décrit ci-dessus par rapport aux presses
connues, et ceci de préférences avec de moyens simples
et économiques.

[0007] A cet effet I'invention a pour objet un ensemble
d’impression du type indiqué ci-dessus, caractérisé en
ce que I'ensemble d’impression comprend des moyens
de compensation ayant au moins deux organes de dé-
viation distincts, chaque organe de déviation définissant
untrajet de compensation entre les deux unités d’impres-
sion amont et aval et ceci pour une bande partielle de la
bande a imprimer, et que chaque trajet de compensation
est plus long qu’un trajet neutre pour une portion neutre
de la bande a imprimer.

[0008] Selon des modes particuliers de réalisation,
I'ensemble d’impression selon I'invention comporte I'une
ou plusieurs des caractéristiques suivantes :

- le trajet neutre est un trajet en libre suspension de
la bande a imprimer entre les deux unités d’'impres-
sion amont et aval ;

- lalargeur d'impression est constituée de deux demi-
largeurs d’impression ;

- au moins deux trajets de compensation définis par
les organes de déviation se trouvent sur une méme
premiére demi-largeur d’'impression ; et

- [a] soit pour a chaque fois deux de ces trajets de
compensation sur cette premiere demi-largeur d’'im-
pression, le trajet de compensation plus prés de la
portion neutre est moins long que le trajet de com-
pensation plus éloigné de la portion neutre ;

- [b] soit pour a chaque fois deux de ces trajets de
compensation sur cette premiere demi-largeur d’'im-
pression, le trajet de compensation plus prés de la
portion neutre est plus long que le trajet de compen-
sation plus éloigné de la portion neutre ;

- [c] soit trois trajets de compensation se trouvent sur
la premiere demi-largeur d'impression et le trajet de
compensation du milieu est plus long que les deux
autres de ces trois trajets de compensation ;

- au moins deux trajets de compensation définis par
les organes de déviation se trouvent sur une méme
seconde demi-largeur d'impression ; et

- [a] soit pour a chaque fois deux de ces trajets de
compensation sur cette seconde demi-largeur d’im-
pression, le trajet de compensation plus prés de la
portion neutre est moins long que le trajet de com-
pensation plus éloigné de la portion neutre ;

- [b] soit pour a chaque fois deux de ces trajets de
compensation sur cette seconde demi-largeur d’im-
pression, le trajet de compensation plus prés de la
portion neutre est plus long que le trajet de compen-
sation plus éloigné de la portion neutre ;

- [c] soit trois trajets de compensation se trouvent sur
la deuxiéme demi-largeur d’'impression et le trajet de
compensation du milieu de ces trajets de compen-
sation est plus long que les deux autres de ces trois
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trajets de compensation ;

et dans lequel en particulier les trajets de compen-
sation se trouvant sur la premiére demi-largeur d’'im-
pression étant décalés d’un plan paralléle au plan
d’interstice dans un premier sens et les trajets de
compensation se trouvant sur la deuxieme demi-lar-
geur d’'impression étant décalés de ce plan paralléle
au plan d’interstice dans un deuxiéme sens ;

- letrajet neutre est un trajet d’'une portion centrale de
la bande a imprimer ;

- letrajet neutre est un trajet d’une portion latérale de
la bande a imprimer qui est décalée latéralement
d’une portion centrale ;

- chaque organe de déviation est mobile en translation
avec une composante perpendiculaire par rapport
au plan d’interstice, de préférence est mobile indé-
pendamment de chaque autre organe de déviation ;

- chaqueorgane de déviation est mobile eninclinaison
par rapport au plan d’interstice, notamment mobile
en rotation autour d’'un axe d’inclinaison s’étendant
parallelement au plan d’interstice et a la ligne
médiane ;

- chaque organe de déviation s’étend sur une partie
de la largeur d'impression et est une barre de dévia-
tion, un rouleau de déviation ou un patin de
déviation ;

- aumoins deux organes de déviation comportent des
trous de sortie d’air adaptés pour créer un coussin
d’air entre la bande a imprimer et 'organe de dévia-
tion associé et dans lequel 'ensemble comporte un
dispositif d’alimentation adapté pour alimenter en air
uniquement les trous de sortie d’air des organes de
déviation définissant un trajet de compensation,
mais non pas les trous de sortie d’air de chaque or-
gane de déviation ne pas définissant un trajet de
compensation ;

- les moyens de compensation comprennent au
moins un contre-organe de déviation disposé du coté
de labande opposée al'organe de déviation, de pré-
férence latéralement a la méme position que 'orga-
ne de déviation associé ;

- les organes de déviation sont disposés a une dis-
tance suffisante en amont de l'unité d’impression
aval pour ne pas influencer le registre latéral, notam-
ment la distance entre l'interstice d'impression de
l'unité d'impression amont et les organes de dévia-
tion est comprise entre 0% et 50% de la distance
entre les interstices de d’impression ; et

- un dispositif de contréle adapté pour déterminer
I'écart longitudinal entre les images imprimées par
l'unité d'impression amont et l'unité d’impression
aval et d’agir sur les moyens de compensation de
telle sorte que cet écart soit diminué ou compléte-
ment compensé.

[0009] L'’invention a également pour objet une utilisa-
tion d’'un ensemble tel que défini ci-dessus, afin de cor-
riger un décalage longitudinal croissant allant d’'une par-
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tie centrale de la bande a imprimer vers les deux bords
de la bande a imprimer de deux images imprimées suc-
cessivement par I'unité d’impression amont et aval.
[0010] L’invention sera mieux comprise a la lecture de
la description qui va suivre, donnée uniquement a titre
d’exemple et faite en se référant aux dessins annexés,
sur lesquels :

- lafigure 1 est une vue schématique de dessus d’'une
presse d’'impression selon un premier mode de réa-
lisation de I'invention ;

- lafigure 2 est une vue schématique en coupe de la
presse d’'impression lelongde laligne II-Il de lafigure
15

- lafigure 3 est une vue schématique en coupe de la
presse d’'impression selon la ligne llI-1ll de la figure
15

- lafigure 4 est une vue en perspective schématique
d’une partie de la presse d’'impression de la figure 1
dans une configuration hors compensation ;

- lafigure 5 est une vue analogue a la vue de la figure
4, la presse d’'impression étant dans une premiére
configuration de compensation ;

- lafigure 6 est une vue de face du dispositif de com-
pensation de la presse dans la premiéere configura-
tion de compensation ;

- lafigure 7 est une vue analogue a la vue de la figure
4, la presse d’'impression étant dans une deuxiéme
configuration de compensation ;

- lafigure 8 est une vue de face du dispositif de com-
pensation de la presse dans la deuxiéme configura-
tion de compensation ;

- lafigure 9 est une vue d’'un deuxieme mode de réa-
lisation de la presse d'impression selon I'invention,
la vue étant analogue a celle de la figure 5 ;

- lafigure 10 est une vue de face du deuxiéme mode
de réalisation de la presse d’impression selon
'invention ;

- la Figure 11 est une vue d’'un premier défaut d'im-
pression corrigé par le dispositif de compensation
selon l'invention ;

- laFigure 12 est une vue d’un deuxiéme défaut d'im-
pression corrigé par le dispositif de compensation
selon l'invention ; et

- laFigure 13 est une vue d’un troisieme défaut d’'im-
pression corrigé par le dispositif de compensation
selon l'invention.

[0011] Lafigure 1 montre envue de dessus une presse
d’'impression selon I'invention, désignée par la référence
générale 2.

[0012] La presse d'impression 2 est une presse d’'im-
pression offset.

[0013] Lapresse d’impression 2 comprend un ensem-
ble d'impression 4 qui est muni d’une unité d’'impression
amont 6 et d’'une unité d’'impression aval 8.

[0014] Chacune des unités d’impression 6, 8 com-
prend deux groupes d’'impression munis d’un cylindre de
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plaque 10 et d’'un cylindre de blanchet 12. En variante,
un des cylindres de plaque par unité d'impression peut
étre omis et le cylindre de blanchet 12 de ce groupe d’im-
pression fonctionne donc en tant que cylindre de contre-
pression.

[0015] Chaque cylindre de plaque 10 a un axe de ro-
tation ACP et chaque cylindre de blanchet 12 a un axe
de rotation ACB.

[0016] L’unité d’impressionamont6 etl'unité d'impres-
sion aval 8 sont adaptées pour imprimer successivement
I'une aprés l'autre sur une bande a imprimer 14 sur une
largeur d'impression LI. La largeur d'impression LI est
divisée en deux demi-largeurs d’impression LD. Chaque
demi-largeur d'impression est limitée par 'un de deux
bords latéraux BB (voir ci-apres).

[0017] Chaque unitéd’impression 6, 8 définitun inters-
tice d'impression 16 a travers lequel passe la bande a
imprimer 14. Chaque interstice d'impression 16 est défini
par les deux cylindres de blanchet 12.

[0018] Les deux interstices d'impression 12 définis-
sent un plan d’interstice P-P passant par les deux inters-
tices.

[0019] Dans la réalité, la bande a imprimer 14 est en-
roulée légerement sur le blanchet inférieur en sortie de
'unité d’impression a cause de I'adhérence de I'encre.
Pour les besoins de la présente description cet effet est
négligé. Les deux unités d'impression 6, 8 définissent
également une ligne médiane M-M qui s’étend dans un
plan médian des deux unités et dans le plan d’interstice
P-P.

[0020] La bande a imprimer 14 a une largeur LB qui
est légerement supérieure a la largeur d’'impression LlI.
L’ensemble d’impression 4 définit un trajet de la bande
a imprimer 14 s’étendant de l'unité d’'impression amont
6 vers'unité d'impression aval 8 selonunsensdetrajet T.
[0021] La bande a imprimer 14 comporte une portion
centrale 18, une pluralité de bandes partielles 20 et est
délimitée par deux bord latéraux BB. Les bandes partiel-
les 20 s’étendent latéralement a la portion centrale 18.
La portion centrale 18 est par exemple une portion s’éten-
dant entre deux images imprimées, mais peut avoir une
dimension latérale de « 0 ».

[0022] Il est a noter que la portion centrale 18 et les
bandes partielles 20 sont des parties de la méme bande
aimprimer 14, la bande a imprimer 14 étant continue sur
toute sa largeur. Les bandes partielles sont donc des
bandes « virtuelles ».L’ensemble d'impression 4 définit
pour la bande a imprimer 14 une pluralité de trajets
s’étendant entre les unités d’impression 6, 8. Chaque
trajet est le chemin parcouru par un point imaginaire sur
labande aimprimer 14 entre les deux unités d’'impression
6, 8.

[0023] La presse d'impression comprend des moyens
de compensation 30 définissant des trajets de compen-
sationde labande aimprimer, parexemple TCO1, TCO2,
TCO3, TCO4, entre les deux unités d’'impression amont
6 et aval 8. La portion centrale 18 définit un trajet central
TCE qui est montré a la figure 2.
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[0024] Dans le cas des Figures 5 et 6, les trajets de
compensation sont plus longs que le trajet central TCE
de la portion centrale 18 de la bande. Le trajet central
est un trajet en libre suspension de la portion centrale 18
de labande aimprimer entre les deux unités d’impression
amont 6 et aval 8. Le trajet central est donc un trajet
neutre et la portion 18 est une portion neutre. En l'occur-
rence, le trajet en libre suspension coincide avec le plan
d’interstice P-P.

[0025] Dans d’autres configurations des moyens de
compensation 30, le trajet neutre peut étre a des empla-
cements différent du trajet central.

[0026] Les moyens de compensation 30 comprennent
un élément de déviation 32 adapté pour entrer en contact
avec la bande a imprimer afin de dévier les parties vou-
lues de cette bande. L’élément de déviation 32 définit les
trajets de compensation TCO1, TCO2, TCO3, TCO4.
[0027] Les trajets de compensation TCO1, TCO2 sont
associés a une premiere des demi-largeurs d’impression
LD et les trajets de compensation TCO3, TCO4 sont as-
sociés une seconde des demi-largeurs d’impression LD.
[0028] Dans le cas des Figures 5 et 6, pour a chaque
fois deux de ces trajets de compensation TCO1, TCO2
ou TCO3, TCO4 disposés sur une méme demi-largeur
d’impression LD, le trajet de compensation plus prés de
la portion centrale 18 est moins long que le trajet de com-
pensation plus éloigné de la portion centrale. En d’autres
termes, les trajets de compensation TCO2, TCO3 sont
moins longs que les trajets de compensation TCO1,
TCOA4.

[0029] L’élément de déviation 32 est un ensemble de
plusieurs organes de déviation 36. Chaque organe de
déviation 36 s’étend sur une partie de la largeur de la
bande a imprimer 14 ou de la largeur d'impression. Cha-
que organe de déviation 36 est adapté pour dévier la
bande partielle 20 associée de la bande a imprimer afin
de définir un ou plusieurs des trajets de compensation.
En l'occurrence, chacun des organes de déviation 36
s’étend sur une largeur sensiblement identique a la lar-
geur d'une image a imprimer, d’'une page a imprimer ou
d’'une plaque d’impression.

[0030] EnTloccurrence, chacun des organes de dévia-
tion 36 est une barre de déviation. Dans I'exemple montré
surlesfigures, I'élément de déviation 32 comporte quatre
organes de déviation.

[0031] Chaque organe de déviation 36 est une piece
distincte des autres organes de déviation.

[0032] Chaque organe de déviation 36 est mobile en
translation perpendiculairement par rapport au plan d’in-
terstice P-P, et ceci indépendamment de tous les autres
organes de déviation 36. En variante, chaque organe de
déviation 36 est mobile en translation selon une direction
ayant une composante perpendiculaire au plan P-P, et
ceci indépendamment de tous les autres organes de dé-
viation 36.

[0033] De plus, chaque organe de déviation 36 est mo-
bile en inclinaison par rapport au plan d’interstice P-P et
notamment mobile en rotation autour d’un axe d’inclinai-
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son Al (cf.

[0034] Figure 6) , et ceciindépendamment de tous les
autres organes de déviation 36.

[0035] Afin d’obtenir la mobilité en translation et en in-
clinaison, les moyens de compensation 30 comprennent,
pour chaque organe de déviation 36, deux éléments de
support 40. Chaque extrémité de chaque organe de dé-
viation 36 est fixée a un des deux éléments de support
40. Chaque élément 40 est déplagable perpendiculaire-
ment par rapport au plan d’interstice P-P indépendam-
ment de tous les autres éléments de support 40. La
liaison entre I'élément de support 40 et I'extrémité asso-
ciée est obtenue par un joint articulé dont I'axe est per-
pendiculaire a la ligne médiane M-M.

[0036] Les moyens de compensation 30 comprennent
également pour chaque organe de déviation 36 deux ac-
tionneurs 42 adaptés pour déplacer un ou les deux élé-
ments de support 40 en fonction d’un signal de comman-
de. Il y a deux supports 40 par organe de déviation 36,
donc deux actionneurs 42 par organe de déviation 36.
[0037] L’ensemble 4 comprend également un disposi-
tif de contréle 50. Le dispositif de contréle 50 comprend,
pour chaque bande partielle 20 ou trajet de compensa-
tion TCO1aTCO4, uncapteur 54 adapté pourdéterminer
I'écart longitudinal entre une image imprimée par l'unité
d’'impression amont4 etl'image imprimée par|’'unité d'im-
pression aval 6 sur la bande partielle ou le trajet de com-
pensation associé. De préférence, la lecture des écarts
longitudinaux s’effectue pour toutes les couleurs en aval
de l'unité d'impression la plus en aval.

[0038] Dans une variante, un capteur 54 est disposé
par bande partielle 20 sur chaque cbté de la bande et la
mesure est effectuée au recto et verso de chaque bande
partielle et une moyenne est calculée des deux valeurs
d’écart déterminées pour chaque bande partielle 20.
[0039] Le dispositif de contrdle 50 comprend égale-
ment une unité d’évaluation et de commande qui est
adaptée pour envoyer un signal de commande vers les
actionneurs 42 associés a la bande partielle 20 ou au
trajet de compensation et de déplacer I'organe de dévia-
tion 36 de telle sorte que I'écart longitudinal soit diminué.
[0040] Chacun des organes de déviation 36 comporte
également d’une part des trous de sortie d’air adaptés
pour créer un coussin d’air entre la bande a imprimer 14
et 'organe de déviation 36 et d’autre part un dispositif
d’alimentation 60 adapté pour alimenter en air unique-
ment les trous de sortie d’air des organes de déviation
36 définissant un trajet de compensation, mais non pas
les trous de sortie d’air de chaque organe de déviation
ne pas définissant un trajet de compensation. En d’autres
termes, le dispositif d’alimentation 60 est adapté pour
alimenter en air uniquement les trous de sortie d’'air des
organes de déviation qui, en I'absence du coussin d’air
seraient en contact avec la bande a imprimer.

[0041] Le dispositif d’alimentation 60 est a cet effet re-
lié au dispositif de contrdle 50 et I'alimentation d’air de
I'organe de déviation 36 est mise en route ou arrétée par
le dispositif 50 en fonction de la position et/ou de l'incli-
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naison des organes de déviation 36.

[0042] Les figures 5 et 6 montrent d’'une maniére
exemplaire la position des organes de déviation lors
d’une correction d’un défaut d’impression correspondant
a la Figure 11. On voit que les organes de déviation 36
associés au trajet de correction TCO2 et TCO3 sont in-
clinés par rapport au plan d’interstice P-P, mais que leurs
extrémités associées au trajet central TCE ou trajet neu-
tre sont dans une position dans laquelle le trajet central
suitle trajet neutre. et n’est pas décalé du plan d’interstice
P-P. Les organes 36 associés au trajet de correction
TCO1 et TCO4 par contre sont inclinés par rapport au
plan d’interstice P-P et sont décalés vers la bande a im-
primer 14 de telle sorte que la bande a imprimer 14 soit
décalée du plan d’interstice P-P.

[0043] Surles Figures 7 et 8, les moyens de compen-
sation 30 sont dans une configuration de correction d’'un
défaut du type indiqé sur la Figure 12.

[0044] Les organes de déviation 36 sont configurés de
telle sorte que les trajets de compensation TCO2 et
TCO3 adjacents au trajet central TCE sont plus longs
que les trajets de compensation TCO1 et TCO4 adja-
cents aux bords BB de la bande. Egalement, dans ce
cas, le trajet central TCE et plus long que les trajets de
compensation TCO1 a TCO4.

[0045] Selondes configurations non-représentées, les
organes de déviation prennent des positions dans les-
quelles undéfaut d’impression tel qu’indiqué surla Figure
13 est corrigé. Dans ce cas, les organes de déviation 36
définissent pour une premiére demi-largeur d'impression
trois trajets de compensation adjacents et le trajet de
compensation du milieu de ces trajets de compensation
est plus long que les deux autres de ces trois trajets de
compensation. Egalement, les organes de déviation 36
définissent sur une deuxieme demi-largeur d’impression
trois autres trajets de compensation et le trajet de com-
pensation du milieu de ces autres trajets de compensa-
tion est plus long que les deux autres de ces trois autres
trajets de compensation.

[0046] Deplus,lestrajets de compensation se trouvant
sur la premiere demi-largeur d'impression sont décalés
d’'un plan paralléle au plan d’interstice (PI-Pl), ou coinci-
dant avec ce plan, dans un premier sens et les trajets de
compensation se trouvant sur la deuxieme demi-largeur
d’impression sont décalés de ce plan dans un deuxiéme
Sens opposeé au premier sens.

[0047] En variante, les trajets de compensation se
trouvant sur la premiére demi-largeur d’'impression sont
décalés d’un plan paralléle au plan d’interstice (PI-Pl),
ou coincidant avec ce plan, dans un premier sens et les
trajets de compensation se trouvant sur la deuxiéme de-
mi-largeur d’impression sont décalés de ce plan dans le
méme premier sens.

[0048] En variante, les organes de déviation 36 sont
des rouleaux de déviation. Dans ce cas, chaque organe
de déviation est constitué par un rouleau de déviation.
Chaque rouleau de déviation est mobile en rotation
autour d’'un axe de rotation passant par les joints articulés
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des éléments de support 40.

[0049] En variante encore, chaque organe de dévia-
tion 36 est un patin de déviation.

[0050] Surlesfigures9et 10 estreprésenté undeuxie-
me mode de réalisation de I'invention, qui differe du mode
de réalisation précédemment décrit uniquement par ce
qui suit.

[0051] Lesmoyensdecompensation 30 comprennent,
pour au moins un organe de déviation 36, et de préfeé-
rence pour chaque organe de déviation, un contre-orga-
ne 37 de déviation. Chaque contre-organe de déviation
37 estdisposé du coté de labande 14 opposée al'organe
de déviation 36, de préférence latéralement a la méme
position que I'organe de déviation associé.

[0052] D’une maniere générale, les organes de dévia-
tion 36 sont disposés a une distance suffisante en amont
de 'unité d’impression aval pour ne pas influencer le re-
gistre latéral. A cet effet, la distance entre I'interstice d’'im-
pression 16 de l'unité d’impression amont et les organes
de déviation est comprise entre 0% et 50% de la distance
entre les interstices de d'impression 16. Particuliére-
ment, la distance entre linterstice d’'impression 16 de
I'unité d’'impression amont et les organes de déviation
est comprise entre 25% et 50% de la distance entre les
interstices de d’impression 16. De préférence, ladistance
entre les organes de déviation 36 et I'interstice d'impres-
sion 16 de l'unité d’impression amont ou aval est com-
prise entre 30cm et 50cm.

[0053] Selon d’autres caractéristiques de l'invention :

- Letrajet central est le trajet le plus court de tous les
trajets de la bande a imprimer entre les unités d'im-
pression amont et aval,

- Lélément de compensation 30 comporte au moins
deux organes de déviation 36 et chaque trajet de
compensation défini par 'organe de compensation
plus prés de la portion centrale 16 est moins long
que chaque trajet de compensation défini par I'orga-
ne de compensation plus loin de la portion centrale.

- Tous les organes de déviation 36 sont disposés sur
un méme c6té de la bande.

- Unensemble d’impression est utilisé afin de corriger
un décalage longitudinal croissant allant d’'une partie
centrale de la bande a imprimer vers les deux bords
de la bande a imprimer de deux images imprimées
successivement par l'unité d’'impression amont et
aval.

- L’écart de la deuxieme image par rapport a la pre-
miére image est une avance croissantd’une maniére
continue en allant de la partie centrale vers les deux
bords latéraux de la bande

- L’écart de la deuxieme image par rapport a la pre-
miére image est un retard croissant d’'une maniére
continue en allant de la partie centrale vers les deux
bords latéraux de la bande

- Les moyens de compensation sont adaptés pour
prendre une configuration dans laquelle la bande de
papier, au niveau des moyens de compensation et
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vue en coupe a travers toute sa largeur, a une cour-
bure qui a le méme signe sur toute la largeur ou
forme au moins un point d’inflexion sur sa largeur

- Chaque demi-largeur d’'impression comprend un
bord de la bande de papier.

Revendications
1. Ensemble d’'impression du type comprenant

- une unité d’'impression amont (4) et une unité
d’'impression aval (6) adaptées pour imprimer
'une apres l'autre une bande a imprimer (14)
sur une largeur d’impression (LI),

- chaque unité d’'impression amont et aval défi-
nissant un interstice d'impression (16) et les
deux interstices d’impression définissant un
plan d’interstice (P-P),

les deux unités d’'impression amont et aval dé-
finissant une ligne médiane (M-M);
caractérisé en ce que 'ensemble d’'impression
comprend des moyens de compensation (30)
ayant au moins deux organes de déviation (36)
distincts, chaque organe de déviation définis-
sant un trajet de compensation (TCO1, TCO2,
TCO3, TCO4) entre les deux unités d’'impres-
sion amont et aval et ceci pour une bande par-
tielle (20) de la bande a imprimer, et en ce que
chaque trajet de compensation est plus long
gu’un trajet neutre pour une portion neutre (18)
de la bande a imprimer.

2. Ensemble d’impression selon la revendication 1,
dans lequel le trajet neutre est un trajet en libre sus-
pension de la bande a imprimer (14) entre les deux
unités d’'impression amont et aval.

3. Ensemble d'impression selon la revendication 1 ou
2, dans lequel

- la largeur d'impression (LI) est constituée de
deux demi-largeurs d’'impression (LD),

- au moins deux trajets de compensation (TCO1
a TCO4) définis par les organes de déviation se
trouvent sur une méme premiéere demi-largeur
d’'impression, et

- [a] soit pour a chaque fois deux de ces trajets
de compensation sur cette premiére demi-lar-
geur d’'impression, le trajet de compensation
plus prés de la portion neutre (18) estmoins long
que le trajet de compensation plus éloigné de la
portion neutre,

- [b] soit pour a chaque fois deux de ces trajets
de compensation sur cette premiére demi-lar-
geur d’'impression, le trajet de compensation
plus prés de la portion neutre (18) est plus long
que le trajet de compensation plus éloigné de la
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portion neutre,
- [c] soit trois trajets de compensation se trou-
vent sur la premiére demi-largeur d’'impression
et le trajet de compensation du milieu est plus
long que les deux autres de ces trois trajets de
compensation.

4. Ensemble d'impression selon la revendication 3,

dans lequel

- au moins deux trajets de compensation (TCO1
a TCO4) définis par les organes de déviation
(36) se trouvent sur une méme seconde demi-
largeur d'impression, et

- [a] soit pour a chaque fois deux de ces trajets
de compensation sur cette seconde demi-lar-
geur d’'impression, le trajet de compensation
plus prés de la portion neutre (18) est moins long
que le trajet de compensation plus éloigné de la
portion neutre,

- [b] soit pour a chaque fois deux de ces trajets
de compensation sur cette seconde demi-lar-
geur d’'impression, le trajet de compensation
plus prés de la portion neutre (18) est plus long
que le trajet de compensation plus éloigné de la
portion neutre

- [c] soit trois trajets de compensation se trou-
vent sur la deuxiéme demi-largeur d’impression
et le trajet de compensation du milieu de ces
trajets de compensation est plus long que les
deux autres de ces trois trajets de compensa-
tion,

et dans lequel en particulier les trajets de com-
pensation se trouvant sur la premiére demi-lar-
geur d’'impression étant décalés d’un plan pa-
rallele au plan d’interstice (PI-Pl) dans un pre-
mier sens et les trajets de compensation se trou-
vant sur la deuxiéme demi-largeur d’impression
étant décalés de ce plan paralléle au plan d'in-
terstice (PI-Pl) dans un deuxiéme sens.

Ensemble d’'impression selon I'une quelconque des
revendications précédentes, dans lequel le trajet
neutre est un trajet d’'une portion centrale (18) de la
bande a imprimer.

Ensemble d’'impression selon I'une quelconque des
revendications précédentes, dans lequel le trajet
neutre est un trajet d’'une portion latérale de la bande
a imprimer qui est décalée latéralement d’une por-
tion centrale (18).

Ensemble d’'impression selon I'une quelconque des
revendications précédentes, dans lequel chaque or-
gane de déviation (36) est mobile en translation avec
une composante perpendiculaire par rapportau plan
d’interstice (P-P), de préférence est mobile indépen-
damment de chaque autre organe de déviation.
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8.

10.

1.

12,

13.

14.

Ensemble d’'impression selon I'une quelconque des
revendications précédentes, dans lequel chaque or-
gane de déviation est mobile en inclinaison par rap-
port au plan d’interstice, notamment mobile en rota-
tion autour d’'un axe d’inclinaison (Al) s’étendant pa-
rallélement au plan d'interstice et a la ligne médiane
(M-M).

Ensemble d'impression selon 'une quelconque des
revendications précédentes, dans lequel chaque or-
gane de déviation s’étend sur une partie de lalargeur
d’'impression et est une barre de déviation, un rou-
leau de déviation ou un patin de déviation.

Ensemble d'impression selon 'une quelconque des
revendications précédentes, dans lequel au moins
deux organes de déviation (36) comportentdes trous
de sortie d’air adaptés pour créer un coussin d’air
entre la bande a imprimer (14) et 'organe de dévia-
tion associé et dans lequel 'ensemble comporte un
dispositif d’alimentation (60) adapté pour alimenter
en air uniquement les trous de sortie d’air des orga-
nes de déviation définissant un trajet de compensa-
tion, mais non pas les trous de sortie d’air de chaque
organe de déviation ne pas définissant un trajet de
compensation.

Ensemble d’'impression selon I'une quelconque des
revendications précédentes, dans lequel les moyens
de compensation comprennent au moins un contre-
organe de déviation disposé du c6té de la bande
opposée a I'organe de déviation, de préférence la-
téralement a la méme position que I'organe de dé-
viation associé.

Ensemble d’impression selon I'une quelconque re-
vendications précédentes, dans lequel les organes
de déviation (36) sont disposés a une distance suf-
fisante en amont de I'unité d’'impression aval pour
ne pas influencer le registre latéral notamment la
distance entre I'interstice d’'impression (16) de l'unité
d’impression amont et les organes de déviation est
comprise entre 0% et 50% de la distance entre les
interstices de d’impression (16).

Ensemble d'impression selon 'une quelconque des
revendications précédentes, comprenant en outre
un dispositif de contrdole adapté pour déterminer
I’écart longitudinal entre les images imprimées par
'unité d’impression amont et l'unité d’'impression
aval et d’agir sur les moyens de compensation de
telle sorte que cet écart soit diminué ou compléte-
ment compensé.

Utilisation d’'un ensemble selon I'une quelconque
des revendications précédentes, afin de corriger un
décalage longitudinal croissant allant d’une partie
centrale de la bande a imprimer vers les deux bords
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de la bande a imprimer de deux images imprimées
successivement par l'unité d’impression amont et
aval.
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