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(54) Dispositif de protection balistique déportée destiné à couvrir complètement une porte

(57) L’invention a pour objet un dispositif (1) de pro-
tection déportée destiné à couvrir complètement une por-
te (3) et comportant un ouvrant (6) donnant accès à la
porte (3). Ouvrant (6) et porte (3) comportent chacun un
moyen d’articulation (4a, 4b) dont les axes de rotation
sont parallèles entre eux.

L’ouvrant (6) est plus large que la porte (3) et se

trouve positionné en regard de celle ci de telle façon que
l’ouvrant couvre complètement la porte (3), l’axe de ro-
tation de la porte se trouvant en regard de l’ouvrant (6).
L’ouvrant (6) comporte par ailleurs au moins une glissière
(7) perpendiculaire à l’axe de rotation (5b) de l’ouvrant
(6). La glissière étant reliée à la porte par un moyen d’ac-
crochage (8) rigide qui est solidaire de la porte (3).



EP 2 463 613 A1

2

5

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

Description

[0001] Le domaine technique de l’invention est celui
des dispositifs de protection balistique déportée proté-
geant des portes, en particulier de véhicules militaires.
[0002] Pour protéger les véhicules militaires des pro-
jectiles et engins explosifs produisant des agressions par
charge creuse ou charge formée, il est mis en place des
protections balistiques placées à distance des parois ex-
ternes du véhicule. Ces protections souvent désignées
par la dénomination anglo-saxonne de "slat" consistent
en un grillage, des barres parallèles, ou de simples per-
siennes voire des filets placés entre 200 et 400 mm sur
le pourtour du véhicule et éventuellement sur le dessus.
Cette protection a pour but de perturber le déclenche-
ment des projectiles avant qu’ils n’atteignent le véhicule.
[0003] Ces protections sont également placées devant
les portes et trappes d’accès au véhicule. Au niveau
d’une porte, il est évident que la protection ne doit pas
gêner l’ouverture et la fermeture de la porte pour laisser
le personnel embarquer ou débarquer du véhicule, mais
surtout la protection au niveau de la porte doit aussi pou-
voir être mise en place ou retirée, par l’équipage, sans
l’intervention d’une personne disposée hors du véhicule,
afin de pouvoir embarquer ou débarquer de manière
autonome.
[0004] Pour cela, il est connu de fixer un panneau de
protection balistique déportée qui est fixé à la porte du
véhicule afin que la protection suive tous les mouve-
ments de la porte. Cette solution présente comme incon-
vénient majeur de nécessiter une zone non protégée
autour de la porte pour permettre les mouvements
d’ouverture et fermeture de cette dernière. En d’autres
termes cette solution occasionne une absence de la pro-
tection à proximité de la charnière de la porte, cela afin
de pouvoir faire pivoter la porte sans que la protection
portée par la porte n’interfère avec les éléments de pro-
tection fixes par rapport au véhicule et placés à proximité.
[0005] Le brevet EP1944566 décrit un dispositif de
protection déportée entourant un véhicule. Ce dispositif
comporte à la jonction de chaque panneau des charniè-
res permettant un repli des panneaux de protection les
uns sur les autres à la manière des soufflets d’un accor-
déon. Cette façon de replier les panneaux permet d’avoir
accès aux portes latérales du véhicule depuis l’extérieur
de celui ci.
[0006] On voit que cette solution n’est pas totalement
satisfaisante car, depuis l’intérieur du véhicule, l’équipa-
ge ne peut pas ouvrir ou fermer le panneau qui est placé
en regard de la porte.
[0007] Pour remédier au problème de la couverture
balistique complète de la porte, ainsi qu’à celui de l’ouver-
ture de la protection depuis l’intérieur du véhicule, l’in-
vention se propose d’aménager un panneau de protec-
tion du véhicule de manière à ce qu’il devienne un
ouvrant. Cet ouvrant de protection balistique est par
ailleurs équipé d’une glissière accrochée à un bras soli-
daire de la porte. Le bras fait ainsi suivre à l’ouvrant,

grâce à la glissière, les mouvements de la porte sans
interférences.
[0008] Selon d’autres caractéristiques, l’invention pro-
pose aussi des moyens permettant de faciliter l’ouverture
de la porte depuis l’extérieur du véhicule. Pour cela la
glissière pourra être décrochée et raccrochée au bras
depuis l’extérieur du véhicule.
[0009] Ainsi l’invention à pour objectif un dispositif de
protection déportée destiné à couvrir complètement une
porte et comportant un ouvrant donnant accès à la porte,
ouvrant et porte comportant chacun un moyen d’articu-
lation dont les axes de rotation sont parallèles entre eux,
dispositif caractérisé en ce que l’ouvrant est plus large
que la porte et se trouve positionné en regard de celle ci
de telle façon que l’ouvrant couvre complètement la por-
te, l’axe de rotation de la porte se trouvant en particulier
en regard de l’ouvrant, l’ouvrant comportant par ailleurs
au moins une glissière perpendiculaire à l’axe de rotation
de l’ouvrant, la glissière étant reliée à la porte par un
moyen d’accrochage rigide qui est solidaire de la porte.
[0010] Avantageusement, la ou les glissières pourront
être rendues solidaires de l’ouvrant par au moins une
liaison pivot pouvant être actionnée par un moyen de
commande, le pivotement de la ou des glissières per-
mettant d’engager ou de dégager celles-ci d’une forme
de crochet portée par une extrémité du moyen d’accro-
chage.
[0011] Selon une caractéristique le moyen d’accrocha-
ge comporte à son extrémité dirigée vers l’ouvrant au
moins une pente sur laquelle la glissière vient en appui,
pente orientée pour guider la glissière vers l’intérieur de
la forme de crochet.
[0012] Avantageusement, la liaison pivot comporte un
moyen de rappel en position de la glissière vers le fond
de la forme de crochet.
[0013] Selon une caractéristique, le moyen de com-
mande comporte au moins une tringle solidaire de la glis-
sière par une première extrémité et solidaire d’une poi-
gnée par une seconde extrémité.
[0014] Avantageusement, le dispositif comporte deux
glissières qui sont actionnées par la même tringle.
[0015] Selon une autre caractéristique, la distance D
entre l’axe de rotation de la porte et la projection ortho-
gonale de l’axe de rotation de l’ouvrant sur le plan de la
porte est sensiblement égale à la distance de déport sé-
parant la porte de l’ouvrant.
[0016] L’invention sera mieux comprise à la lecture de
la description suivante faite en référence aux dessins
annexés dans lesquels :

- la figure 1 représente une vue du dispositif en posi-
tion fermée, de trois quarts et monté sur un véhicule
blindé,

- la figure 2 représente une vue de dessus du dispositif
en position fermée et monté sur un véhicule blindé,

- la figure 3 représente une vue de détail située entre
le véhicule et le dispositif en position verrouillée,

- la figure 4 représente une vue de dessus du dispositif
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en position protection ouverte et monté sur un véhi-
cule blindé,

- la figure 5 représente une vue de détail située entre
le véhicule et le dispositif en position déverrouillée, et

- la figure 6 représente une vue de dessus du dispositif
en position porte du véhicule ouverte.

[0017] Selon la figure 1, et selon un mode de réalisa-
tion, un véhicule blindé 100 est équipé sur son pourtour
d’un moyen de protection balistique déportée 2. Ce
moyen de protection balistique déporté 2 se présente
sous la forme d’un panneau comportant des lames à clai-
re-voie qui protège une porte 3 latérale du véhicule 100.
Cette porte 3 comporte des charnières 4a d’axe de rota-
tion 5a vertical. Cette porte 3 est protégée par un pan-
neau de protection balistique formant un ouvrant 6 qui
est articulé grâce à des secondes charnières 4b d’axe
de rotation 5b. Les axes de rotation 5a et 5b de la porte
3 et de l’ouvrant 6 sont parallèles entres eux.
[0018] Selon la figure 2, les charnières 4b de l’ouvrant
6 sont reliées aux autres panneaux fixes de la protection
balistique déportée 2. Deux glissières 7 perpendiculaires
aux axes de rotation 5a et 5b des charnières 4a et 4b
sont solidaires de la face interne de l’ouvrant 6 (les glis-
sières sont mieux vues à la figure 6). L’ouvrant 6 et la
porte 3 sont représentés en position fermée. Les glissiè-
res 7 sont reliées chacune à la porte 3 par un bras 8
constituant un moyen d’accrochage rigide 8 solidaire de
la porte 3.
[0019] Selon la figure 3, le bras 8 comporte une entaille
10 ayant une forme en crochet correspondant avec la
glissière 7. La forme en crochet 10 contraint la liberté de
mouvement de la glissière 7 notamment dans le sens de
l’ouverture de l’ouvrant 6. L’ouvrant est ainsi en position
verrouillée quand la glissière 7 se trouve dans l’entaille
10.
[0020] La glissière 7 comporte une liaison pivot 11 à
chacune de ses extrémités (seule une liaison est visible
sur la figure 3), liaisons qui la solidarisent avec l’ouvrant
6. Un moyen de commande 12 (moyen de commande
mieux vu sur la figure 6) comporte une tringle 12a qui est
reliée à la glissière 7 par une première extrémité et à une
poignée d’ouvrant 6 (poignées non visible sur la figure)
par sa seconde extrémité. Ce moyen de commande 12
permet de dégager simultanément les deux glissières 7
des formes en crochet 10 par rotation des glissières 7
autour de leurs liaisons pivots 11. En actionnant le moyen
de commande 12, l’ouvrant 6 est ainsi déverrouillé. On
notera, que la forme en crochet 10 ne s’oppose pas à un
éventuel mouvement de translation de la glissière 7 par
rapport à la forme en crochet 10, mouvement dont l’utilité
sera précisée lors de la description de la figure 6. L’ouver-
ture de la porte 3 entraîne donc l’ouverture de l’ouvrant
6, chaque crochet 10 glissant sur sa glissière 7.
[0021] Sur la figure 4, seul l’ouvrant 6 est en position
ouverte. Chaque glissière 7 a été décrochée du bras 8
la reliant à la porte 3. Le décrochage s’effectue au niveau
de chaque bras 8 de la manière décrite précédemment.

Le décrochage se fait de manière simultanée pour cha-
que glissière 7 en actionnant le moyen de commande
12. De cette façon, l’équipage situé à l’extérieur du vé-
hicule peut accéder à la porte 3 pour l’ouvrir afin d’em-
barquer par exemple.
[0022] Selon la figure 5, le bras 8 comporte une pente
de glissement 13 inclinée de manière à guider la glissière
7 jusqu’à la forme en crochet 10. La fermeture de
l’ouvrant 6 provoque la montée progressive de la glissiè-
re 7 le long de la forme de glissement 13. Au terme de
sa remontée, la glissière est rabattue vers le fond de la
forme en crochet 10 par rotation autour de la liaison pivot
11 grâce à un moyen de rappel 14 qui est ici constitué
par un ressort 14. L’ouvrant 6 est ainsi refermable depuis
l’extérieur.
[0023] La figure 6 montre la porte 3 du véhicule ouverte
et liée à l’ouvrant 6. Porte 3 et ouvrant 6 sont solidarisés
par les bras 8 accrochés aux glissières 7. Le mouvement
de fermeture ou d’ouverture de la porte entraine le cou-
lissement de chaque bras 8 le long de chacune des glis-
sières 7, imposant ainsi à l’ouvrant 6 un mouvement
d’ouverture accompagnant celui suivi par la porte 3.
[0024] En se reportant à la figure 2, la projection or-
thogonale de l’axe de rotation 5b de l’ouvrant 6 sur le
plan de la porte 3 fait apparaître une distance D projetée
entre les deux axes de rotation 5a et 5b. On notera que
l’axe de rotation de la porte 5a est placé en regard de
l’ouvrant 6. Cette condition est nécessaire pour obtenir
un angle d’ouverture satisfaisant de la porte. Plus la dis-
tance D sera importante et plus l’angle d’ouverture maxi-
mal de la porte sera important.
[0025] Dans le cas représenté la distance D est choisie
légèrement supérieure à la distance de déport d séparant
l’ouvrant 6 et la porte 3 pour obtenir un angle d’ouverture
de l’ordre de 90°.
[0026] Par ailleurs l’ouvrant 6 est plus large que la por-
te 3 et il se trouve positionné en regard de celle-ci de
telle façon que l’ouvrant 6 couvre complètement la porte
3. Le rebord externe 15a de la porte se trouve en regard
de l’ouvrant 6 ou bien sensiblement aligné en position
fermée avec le rebord externe 15b de l’ouvrant. Cela afin
qu’il n’y ait pas d’interférence mécanique de la porte 3
avec la protection 2 lors de l’ouverture de la porte.
[0027] L’équipage peut de cette manière ouvrir ou fer-
mer la porte 3 depuis l’intérieur du véhicule sans inter-
vention extérieure et en un seul temps (c’est à dire sans
ouvertures successives de la porte 3 puis de l’ouvrant 6
ou inversement).
[0028] Selon un autre mode de réalisation non repré-
senté, le dispositif 1 peut être utilisé avec des ouvrants
6 protégeant des portes 3 placées horizontalement sur
le toit d’un véhicule par exemple. Ce dispositif 1 fonction-
ne également pour des portes 3 et des ouvrants 6 ayant
des axes de rotation 5 non verticaux du genre des baies
de débarquement.
[0029] Ce dispositif 1 est utilisable pour tous types de
protections déportées, qu’ils soient à lames (ou "slat")
comme sur les figures jointes, ou bien à grillage ou filets
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comme il est courant de le voir, ou même encore à pla-
ques pleines.

Revendications

1. Dispositif (1) de protection déportée destiné à couvrir
complètement une porte (3) et comportant un
ouvrant (6) donnant accès à la porte (3), ouvrant (6)
et porte (3) comportant chacun un moyen d’articu-
lation (4a, 4b) dont les axes de rotation (5a, 5b) sont
parallèles entre eux, dispositif (1) caractérisé en ce
que l’ouvrant (6) est plus large que la porte (3) et se
trouve positionné en regard de celle ci de telle façon
que l’ouvrant couvre complètement la porte (3), l’axe
(5a) de rotation de la porte se trouvant en particulier
en regard de l’ouvrant (6), l’ouvrant (6) comportant
par ailleurs au moins une glissière (7) perpendicu-
laire à l’axe de rotation (5b) de l’ouvrant (6), la glis-
sière étant reliée à la porte par un moyen d’accro-
chage (8) rigide qui est solidaire de la porte (3).

2. Dispositif de protection déportée selon la revendica-
tion 1, caractérisé en ce que la ou les glissières (7)
sont solidaires de l’ouvrant (6) par au moins une
liaison pivot (11) pouvant être actionnée par un
moyen de commande (12), le pivotement de la ou
des glissières permettant d’engager ou de dégager
celles-ci d’une forme de crochet portée par une ex-
trémité du moyen d’accrochage (8).

3. Dispositif (1) de protection déportée selon la reven-
dication 2, caractérisé en ce que le moyen d’ac-
crochage (8) comporte à son extrémité dirigée vers
l’ouvrant (6) au moins une pente (13) sur laquelle la
glissière vient en appui, pente orientée pour guider
la glissière (7) vers l’intérieur de la forme de crochet
(10).

4. Dispositif (1) de protection déportée selon une des
revendications 2 ou 3, caractérisé en ce que la
liaison pivot (11) comporte un moyen de rappel (14)
en position de la glissière (7) vers le fond de la forme
de crochet (10).

5. Dispositif (1) de protection déportée selon une des
revendications 2 à 4, caractérisé en ce que le
moyen de commande (12) comporte au moins une
tringle (11a) solidaire de la glissière (7) par une pre-
mière extrémité et solidaire d’une poignée par une
seconde extrémité.

6. Dispositif (1) de protection déportée selon la reven-
dication 5, caractérisé en ce qu’il comporte deux
glissières qui sont actionnées par la même tringle
(11a).

7. Dispositif (1) de protection déportée selon une des

revendications 1 à 6, caractérisé en ce que la dis-
tance (D) entre l’axe de rotation (5b) de la porte et
la projection orthogonale de l’axe de rotation (5a) de
l’ouvrant sur le plan de la porte (3) est sensiblement
égale à la distance de déport (d) séparant la porte
(3) de l’ouvrant (6).
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