EP 2 468 954 A1

(1 9) Européisches
Patentamt
European
Patent Office
Office européen
des brevets

(12)

(43) Verdffentlichungstag:
27.06.2012 Patentblatt 2012/26

(21) Anmeldenummer: 10197028.3

(22) Anmeldetag: 27.12.2010

(11) EP 2 468 954 A1

EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG

(51) IntCl.:
E01B 1/00 (2006.01)
EO01C 9/04 (2006.01)

E01B 29/00 (2006.01)

(84) Benannte Vertragsstaaten:
AL AT BEBG CH CY CZ DE DK EE ES FI FR GB
GRHRHUIEISITLILT LULV MC MK MT NL NO
PL PT RO RS SE SI SK SM TR
Benannte Erstreckungsstaaten:
BA ME

(71) Anmelder: Sonneville AG
4842 Luterbach (CH)

(72) Erfinder:
¢ Laborenz, Peter
2576 Luscherz (CH)
¢ Kiefer, Bruno
2557 Studen (CH)
¢ Hengelmann, Anabel
3012 Bern (CH)

(74) Vertreter: AMMANN PATENTANWALTE AG BERN
Schwarztorstrasse 31
3001 Bern (CH)

(54)
Rettungsweg fiir Strassenfahrzeuge

(57)  ZumHerstellen einer festen Fahrbahn furr Schie-
nenfahrzeuge mit einem Rettungsweg (12) fiir Strassen-
fahrzeuge wird auf einer Unterkonstruktion (1) ein vor-
gefertigter Gleisabschnitt mit Fahrschienen (8) und
Schwellen (5) mithilfe einer Trag- und Richtvorrichtung
abgestutzt und positioniert. Danach wird eine Fahrbahn-

Fig. 9

Verfahren zum Herstellen einer festen Fahrbahn fiir Schienenfahrzeuge mit einem

platte (10) durch Eingiessen der Schwellen (5) herge-
stellt. Der aus der Fahrbahnplatte (10) herausragende
Teil der Schwellen (5) und die Fahrschienen (8) werden
durch Schalungsmittel abgegrenzt und ein Rettungsweg
(12) wird durch Giessen auf die Fahrbahnplatte (10) auf-
getragen.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Her-
stellen einer festen Fahrbahn fur Schienenfahrzeuge mit
einem Rettungsweg flir Strassenfahrzeuge, bei dem auf
einer Unterkonstruktion ein vorgefertigter Gleisabschnitt
mit Fahrschienen und Schwellen mithilfe einer Trag- und
Richtvorrichtung abgestiitzt und positioniert und eine
Fahrbahnplatte durch Eingiessen der Schwellen herge-
stellt wird.

[0002] Feste Fahrbahnen fir Schienenfahrzeuge sind
bekannt und werden bevorzugt in Tunneln eingebaut.
Damit bei Unfallen und Pannen rasch geholfen werden
kann, werden derartige Fahrbahnen insbesondere in
Tunneln mit Rettungswegen ausgestattet, die durch
Strassenfahrzeuge befahrbar und natirlich auch durch
Fussgénger begehbar sind. Fir Letztere besteht das Er-
fordernis, dass mdglichst keine Stolperstellen bestehen.
[0003] Bekannte Rettungswege bestehen aus vorge-
fertigten Platten, beispielsweise aus Beton, die auf einer
Fahrbahnplatte aus Fullbeton ruhen, in der die Schwel-
lenbldcke eingebettet sind. Bei Fahrbahnen mit elastisch
gelagerten, vertikal beweglichen Schwellenblécken be-
steht zudem das Erfordernis, dass die Platten des Ret-
tungsweges die Schwellenbldcke nicht in ihrer Beweg-
lichkeit behindern. Ein Vorteil solcher Rettungswege be-
steht darin, dass die Abmessungen und das Gewicht der
vorgefertigten Platten so ausgelegt werden kdnnen, dass
die Platten mit herkdmmlichen Mitteln transportiert und
verlegt werden kénnen. Nachteilig ist hingegen, dass die
Abmessungen der Platten entsprechend der Spurweite,
den Schwellenblock-Abmessungen, dem Schwellen-
block-Abstand und dem Gefélle der Fillbeton-Fahrbahn-
platte angepasst werden missen. Ein Gefalle ist zur Ab-
leitung von Wasser notwendig. All diese veranderlichen
Parameter machen eine Lagerhaltung vorgefertigter
Platten unwirtschaftlich. Ein weiterer Nachteil dieser Art
von Rettungswegen besteht darin, dass die Platten oft
nicht stabil auf der Fillbeton-Fahrbahnplatte aufliegen,
sodass sie beim Befahren eine Kippbewegung ausfih-
ren und dadurch lokal einer starken Abnitzung unterwor-
fen sind.

[0004] Ausgehend von diesem Stand der Technik liegt
der Erfindung die Aufgabe zugrunde, ein Verfahren zum
Herstellen einer festen Fahrbahn flir Schienenfahrzeuge
mit einem Rettungsweg fir Strassenfahrzeuge anzuge-
ben, das einfach und kostengunstig ausfihrbar ist und
aus dem eine Fahrbahn mit einem lagestabilen und be-
lastbaren Rettungsweg resultiert.

[0005] Diese Aufgabe wird erfindungsgemass da-
durch geldst, dass der aus der Fahrbahnplatte heraus-
ragende Teil der Schwellen und die Fahrschienen durch
Schalungsmittel abgegrenzt werden und ein Rettungs-
weg durch Giessen auf die Fahrbahnplatte aufgetragen
wird.

[0006] Durchdieses Verfahren erreichtmaninsbeson-
dere den Vorteil, dass der Rettungsweg genau auf die
Fahrbahnplatte passt und auf dieser stabil aufliegt. Aus-
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serdem entfallen das Vorfabrizieren und insbesondere
die Lagerhaltung von Platten fir den Rettungsweg.
[0007] Nach einer Ausfiihrungsart des Verfahrens
werden die Schalungsmittel vor dem Giessen der Fahr-
bahnplatte angebracht. Dieses Vorgehen hatden Vorteil,
dass nach dem Giessen der Fahrbahnplatte diese nicht
zum Anbringen der Schalungsmittel betreten werden
muss und dass gegebenenfalls der Rettungsweg aufge-
bracht werden kann, bevor die Fahrbahnplatte ganz aus-
gehartet ist.

[0008] Gemass einer weiteren Ausflhrungsart des
Verfahrens wird die Trag- und Richtvorrichtung vor dem
Giessen des Rettungsweges entfernt. Dies hat den Vor-
teil, dass im Rettungsweg keine Teile oder Spuren der
Trag- und Richtvorrichtung zurtickbleiben.

[0009] Die Erfindung betrifft auch eine nach dem er-
findungsgemassen Verfahren hergestellte feste Fahr-
bahn.

[0010] Nach einer Ausfiihrungsart der Fahrbahn ist in
der Unterkonstruktion eine Entwéasserungsleitung ange-
ordnet, die durch in Abstanden in der Unterkonstruktion
vorhandene Verbindungsoéffnungen mit der Oberflache
der Unterkonstruktion verbunden ist. Eine derart vorbe-
reitete Unterkonstruktion erspart ein nachtragliches An-
bringen eines Entwasserungssystems.

[0011] Gemass einer weiteren Ausfiihrungsart sind in
der Fahrbahnplatte Verbindungséffnungen vorhanden,
die mit den in der Unterkonstruktion vorhandenen Ver-
bindungsoéffnungen kommunizieren. Solche Verbin-
dungsoffnungen sind sehr einfach in der Fahrbahnplatte
anzubringen, beispielsweise durch Einlegen von Form-
teilen vor dem Giessen der Fahrbahnplatte.

[0012] Eine andere Ausfliihrungsart sieht vor, dass der
Rettungsweg durch im Wesentlichen quer zu den Fahr-
schienen verlaufende Fugen unterteilt ist. Durch diese
Fugen werden Dehnungen und Schrumpfungen des Ret-
tungswegs ausgeglichen. Zudem kann auf diese Weise
der Rettungsweg leicht entsprechend der Lange der vor-
gefertigten Gleisabschnitte schrittweise hergestellt wer-
den.

[0013] Nach einer weiteren Ausflihrungsart sind im
Rettungsweg Entwasserungsschachte vorhanden, die
mit den Verbindungséffnungen der Fahrbahnplatte kom-
munizieren. Diese Entwasserungsschéachte sind vor-
zugsweise im Bereich der Fugen angeordnet und ge-
wahrleisten den Abfluss von Wasser vom Rettungsweg.
[0014] Wenn nach einer anderen Ausflihrungsart in
der Oberflache des Rettungswegs Entwasserungsrin-
nen angeordnet sind, wird die Entwésserung des Ret-
tungsweges weiter verbessert.

[0015] Gemass einer weiteren Ausfiihrungsart weisen
die Schwellen auf mindestens einer Seite der Fahrschie-
ne eine erhéhte Schulter auf, deren Oberflache mit der
Oberflache des Rettungsweges mindestens annahernd
biindig ist. Dadurch sind Licken im Rettungsweg weit-
gehend geschlossen, die sonst nach dem Entfernen der
Schalungsmittel verbleiben wiirden.

[0016] Die Erfindungbetrifftauch Schalungsmittel zum
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Ausfiihren des erfindungsgemassen Verfahrens. Diese
haben insbesondere die Aufgabe, einfach und schnell
auf- und abgebaut werden zu kénnen.

[0017] Diese Aufgabe wird erfindungsgemass da-
durch gel6st, dass die Schalungsmittel aus Uiber Berei-
che der Schwellen zu setzenden Hauben und benach-
barte Hauben verbindenden Platten bestehen. Diese
Hauben und Platten sind schnell montierbar und demon-
tierbar und zudem wiederverwendbar.

[0018] Nach einer Ausfiihrungsart der Schalungsmit-
tel sind die Platten abnehmbar mit den Hauben verbind-
bar. Diese Massnahme erleichtert ebenfalls das Montie-
ren und Demontieren der Schalungsmittel.

[0019] Eine weitere Ausfiihrungsart der Schalungsmit-
tel sieht vor, dass die Platten derart mit den Hauben ver-
bindbar sind, dass der Abstand benachbarter Hauben
veranderbar ist. Damit wird vermieden, dass entspre-
chend unterschiedlichen Schwellenabstanden unter-
schiedlich lange Platten bereitgestellt werden mussen.
[0020] Ausflhrungsbeispiele der Erfindung werden
nachstehend unter Bezugnahme auf die angefligten
Zeichnungen beispielsweise naher beschrieben. Es
zeigt

Figuren 1 bis 6 in jeweils einer quer zur Fahrrichtung
geschnittenen Ansicht sechs Stufen
einer Ausfiihrungsart des erfindungs-
gemassen Verfahrens,

Figur 7 eine perspektivische Ansicht eines
Schalungshauben-Paars

Figur 8 eine perspektivische Ansicht eines
Ausschnitts einer Fahrschiene mit
aufgesetzten und miteinander ver-
bundenen Schalungshauben und
Figur 9 eine perspektivische Ansicht eines
Ausschnitts einer erfindungsgemas-
sen Fahrbahn.

[0021] In Figur 1 ist die Ausgangsalge einer Ausfih-
rungsart des erfindungsgemassen Verfahrens beispiel-
haft dargestellt. Ein Geleiseabschnitt, der aus mehreren
Paaren von Schwellenblécken 5 und darauf montierten
Fahrschienen 8 besteht, wird mithilfe einer Trag- und
Richtvorrichtung 4 auf einer Unterkonstruktion 1, die bei-
spielsweise aus armiertem Beton bestehen kann, abge-
stiitzt und ausgerichtet. In der Unterkonstruktion verlauft
eine Entwasserungsleitung 2, die durchin Abstanden an-
geordnete Verbindungséffnungen 3 mit der Oberseite
der Unterkonstruktion 1 verbunden ist. Damit spater beim
Befahren der Geleise Vibrationen gedampft werden, ist
an jedem Schwellenblock 5 von unten ein Gummischuh
6 aufgestiilpt, in dem eine elastische Einlage 7 angeord-
net ist. Wie aus der Figur ersichtlich ist, sind die Schwel-
lenblécke 5 jeweils beiderseits der Fahrschiene 8 mit
nach oben ragenden Schultern 24 ausgestattet, deren
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obere Flache spater in der fertigen Fahrbahn betreten
oder durch Strassenfahrzeuge befahren werden kann.
Die Erfindung ist aber nicht auf eine Fahrbahn mit der-
artigen Schwellenblocken 5 beschrankt.

[0022] In der Darstellung gemass Figur 2 ist auf jeden
Schwellenblock 5 eine Schalungshaube 9 aufgestilpt,
deren Aufgabe darin besteht, spater beim Giessen eines
Rettungsweges 12 (Figur 5) den Zutritt von Beton zu den
Schwellenblécken 5 und den Fahrschienen 8 zu verhin-
dern. Als weitere Massnahme vor dem Giessen der Fahr-
bahnplatte 10 sind gegebenenfalls im Bereich der seitli-
chen Réander der Unterkonstruktion Schalungen anzu-
bringen. Diese Schalungen koénnen aus bekannten
Schaltafeln bestehen und sind in den Figuren nicht dar-
gestellt.

[0023] Figur 3 zeigt die Situation nach dem Giessen
der Fahrbahnplatte 10, die beispielsweise aus unarmier-
tem Beton bestehen kann. Grundsatzlich kénnte das Auf-
setzen der Schalungshauben 9 auch erst nach dem Gies-
sen der Fahrbahnplatte 10 erfolgen. Das vorherige Auf-
setzen, wie in den Figuren dargestellt, bietet jedoch den
Vorteil, dass die Fahrbahnplatte 10 nicht zum Aufsetzen
der Schalungshauben 9 betreten werden muss. In der
Fahrbahnplatte 10 sind in Absténden Verbindungsoff-
nungen 11 fiir die Entwasserung vorhanden, die mit den
im Zusammenhang mit Figur 1 erwahnten Verbindungs-
offnungen 3 fluchten. Die Verbindungséffnungen 11 kén-
nen in bekannter Weise durch Einsetzen von entspre-
chenden Teilen erhalten werden.

[0024] Figur 4 unterscheidet sich von Figur 3 nur da-
durch, dass im Stadium gemass Figur 4 die Trag- und
Richtvorrichtung 4 entfernt wurde. Ausgehend von der
in Figur 4 dargestellten Situation kann nun ein Rettungs-
weg 12 gegossen werden, wie dies in Figur 5 dargestellt
ist. FUr den Rettungsweg 12 kann ebenfalls unarmierter
Beton verwendet werden.

[0025] Figur 6 zeigt den Zustand der Fahrbahn nach
dem Entfernen der Schalungshauben. Der Rettungsweg
10 ist quer zur Fahrbahn in Blocke unterteilt, wobei zwi-
schen jeweils zwei Rettungsweg-Blocken eine Fuge an-
geordnet ist, wie dies weiter unten im Zusammenhang
mit der Beschreibung der Figur 9 noch klarer wird. Ein
Entwasserungsschacht 23 ist jeweils zwischen zwei Ret-
tungsweg-Blécken angeordnet und fluchtet mit der dar-
unter vorhandenen Verbindungséffnung 11. Ferner istin
der Figur 6 gut erkennbar, dass die Schultern 24 der
Schwellenblécke 5 mit der Oberflache 25 des Rettungs-
weges 12 blndig sind. Dadurch sind Licken, die bei der
Verwendung herkémmlicher Schwellenblécke ohne er-
héhte Schultern nach dem Entfernen der Schalungshau-
ben im Rettungsweg 12 verbleiben wirden, durch die
Schultern 24 so weit geschlossen, dass eine Unfallgefahr
weitgehend eliminiert ist.

[0026] Figur 7 zeigt in einer perspektivischen Ansicht
ein Paar von Schalungshauben 9. Jeder Schalungshau-
be 9 hat zwei Seitenwande 13, 15, eine Riickwand 14
sowie eine Deckwand 16 und ist an der der Fahrschiene
8 zuzuwendenden Seite offen.
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[0027] An beiden Seitenwédnden 13, 15 sind An-
schlussteile 17 mit Bolzen 18 angeordnet, die zum An-
bringen einer Verbindungsplatte 19 (Figur 8) bestimmt
sind. Die Schalungshauben 9 kénnen aus Metallblech,
Kunststoff, Holz oder einem sonstigen geeigneten Werk-
stoff bestehen. Damit die Schalungshauben 9 nach dem
Ausharten des Betons des Rettungswegs 12 entfernt
werden kénnen, indem sie nach oben abgezogen wer-
den, sind sie leicht konisch ausgebildet. Das heisst, dass
die Seitenwande 13, 15 und die Riickwand 14 gegeniiber
der Vertikalen um etwa 3 Grad geneigt sind, derart, dass
die Schalungshaube von oben nach unten schmaler wird.
[0028] Figur 8 zeigt einen Abschnitt einer Fahrschiene
8 mit drei durch Schalungshauben 9 abgedeckten
Schwellenblécken 5. Deutlich sieht man in dieser Figur
auch Verbindungsplatten 19, mit denen jeweils zwei
Schalungshauben 9 miteinander verbunden sind. Zum
Befestigen der Verbindungsplatten 19 mit den An-
schlussteilen 17 der Schalungshauben 9 sind in den Ver-
bindungsplatten 19 Offnungen 20 vorhanden, in welche
die an den Anschlussteilen 17 vorhandenen Bolzen 18
eingreifen. Die Verbindungsplatten 19 haben die Aufga-
be, zu verhindern, dass der Beton des Rettungswegs 12
bis zu der Fahrschiene 8 vordringt, wenn er noch fliessfa-
hig ist. Hinsichtlich der Verbindungsplatten 19 sind ver-
schiedene Ausfiihrungsarten der Schalungshauben 9
denkbar. Sokdnnen anstelle der Anschlussteile 17 Nuten
in den Seitenwanden 13, 15 der Schalungshauben 9 an-
geordnet sein, in welche die Verbindungsplatten 19 ein-
geschoben werden kdnnen. Auch kénnen jeweils zwei
kurze Anschlussteile zwischen sich eine langliche Aus-
sparung bilden, welche die gleiche Funktion hat wie eine
Nute. Alternativ kann auch jeweils eine Verbindungsplat-
te 19 mit einer Schalungshaube 9 fest verbunden sein
und bis zur benachbarten Schalungshaube 9 reichen.
[0029] Figur 9 zeigt perspektivisch einen Abschnitt ei-
ner Fahrbahn. Von unten nach oben sind die Unterkon-
struktion 1, die Fahrbahnplatte 10 und der Rettungsweg
12 sichtbar. Ebenfalls gut zu erkennen ist, dass der Ret-
tungsweg 12 zu den Schwellenblécken 5 und zu den
Fahrschienen 8 einen Abstand freildsst. Die Schultern
24 der Schwellenbldocke 5 sind mit der Oberflache des
Rettungsweges 12 praktisch bindig, sodass an deren
Stelle keine grésseren Offnungen im Rettungsweg be-
stehen, die - insbesondere flir Fussganger - eine Unfall-
gefahr darstellen kdnnten. Zwischen jeweils zwei Ab-
schnitten des Rettungswegs ist jeweils eine Fuge 21 vor-
handen und in der Mitte zwischen den Fahrschienen 8
verlauft parallel zu diesen eine Entwasserungsrinne 22.
Jeweils zwischen zwei Abschnitten des Rettungswegs
12 ist ein vertikaler Entwésserungsschacht 23 einge-
formt, in den die Entwasserungsrinne 22 mindet. Der
Entwasserungsschacht 23 ist durch die Verbindungsoff-
nungen 3 und 11 (siehe z. B. Figur 6) mit der Entwasse-
rungsleitung 2 verbunden.
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Bezugszeichenliste

[0030]

1 Unterkonstruktion

2 Entwasserungsleitung
3 Verbindungsoéffnung
4 Trag- und Richtvorrichtung
5 Schwellenblock

6 Gummischuh

7 Einlage

8 Fahrschiene

9 Schalungshaube

10  Fahrbahnplatte

11 Verbindungso6ffnung
12 Rettungsweg

13  Seitenwand

14  Ruckwand

15  Seitenwand

16 Deckwand

17 Anschlussteil

18 Bolzen

19  Verbindungsplatte

20 Offnung

21 Fuge

22  Entwasserungsrinne
23  Entwasserungsschacht
24 Schultern von 5

25  Oberflache von 12

26

27
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Patentanspriiche

1.

Verfahren zum Herstellen einer festen Fahrbahn fur
Schienenfahrzeuge mit einem Rettungsweg fir
Strassenfahrzeuge, bei dem auf einer Unterkon-
struktion (1) ein vorgefertigter Gleisabschnitt mit
Fahrschienen (8) und Schwellen (5) mithilfe einer
Trag- und Richtvorrichtung (4) abgestiitzt und posi-
tioniert und eine Fahrbahnplatte (10) durch Eingies-
sen der Schwellen (5) hergestellt wird, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der aus der Fahrbahnplatte
(10) herausragende Teil der Schwellen (5) und die
Fahrschienen (8) durch Schalungsmittel (9, 19) ab-
gegrenzt werden und ein Rettungsweg (12) durch
Giessen auf die Fahrbahnplatte (10) aufgetragen
wird.

Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Schalungsmittel (9, 19) vor dem
Giessen der Fahrbahnplatte (10) angebracht wer-
den.

Verfahren nach einem der vorangehenden Ansprii-
che, dadurch gekennzeichnet, dass die Trag- und
Richtvorrichtung (4) vor dem Giessen des Rettungs-
weges (12) entfernt wird.

Feste Fahrbahn, hergestellt nach dem Verfahren ge-
mass einem der vorangehenden Anspriiche.

Feste Fahrbahn nach Anspruch 4, dadurch ge-
kennzeichnet, dass in der Unterkonstruktion (1) ei-
ne Entwdsserungsleitung (2) angeordnet ist, die
durch in Abstanden in der Unterkonstruktion (1) vor-
handene Verbindungséffnungen (3) mit der Oberfla-
che der Unterkonstruktion (1) verbunden ist.

Feste Fahrbahn nach einem der Anspriiche 4 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, dass in der Fahrbahn-
platte (10) Verbindungséffnungen (11) vorhanden
sind, die mitden in der Unterkonstruktion (1) vorhan-
denen Verbindungsoéffnungen (3) kommunizieren.

Feste Fahrbahn nach einem der Anspriiche 4 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, dass der Rettungsweg
(12) durch im Wesentlichen quer zu den Fahrschie-
nen (8) verlaufende Fugen (21) unterteilt ist.

Feste Fahrbahn nach einem der Anspriiche 6 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, dass im Rettungsweg
(12) Entwéasserungsschachte (23) vorhanden sind,
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10.

1.

12.

13.

die mit den Verbindungsoéffnungen (11) der Fahr-
bahnplatte (10) kommunizieren.

Feste Fahrbahn nach einem der Anspriiche 4 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, dass in der Oberflache
des Rettungswegs (12) Entwéasserungsrinnen (22)
angeordnet sind.

Feste Fahrbahn nach einem der Ansprliche 4 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, dass die Schwellen (5)
auf mindestens einer Seite der Fahrschiene (8) eine
erhohte Schulter (24) aufweisen, deren Oberflache
mit der Oberflache des Rettungsweges (12) minde-
stens annahernd bindig ist.

Schalungsmittel zum Ausfihren des Verfahrens
nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch ge-
kennzeichnet, dass sie aus Uber Bereiche der
Schwellen (5) zu setzenden Hauben (9) und benach-
barte Hauben (9) verbindenden Platten (19) beste-
hen.

Schalungsmittel nach Anspruch 11, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Platten (19) abnehmbar mit
den Hauben (9) verbindbar sind.

Schalungsmittel nach Anspruch 12, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Platten (9) derart mit den
Hauben (19) verbindbar sind, dass der Abstand be-
nachbarter Hauben (19) veranderbar ist.
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EP 2 468 954 A1

ANHANG ZUM EUF_!OPAISCHEN RECHERCHENBERICHT
UBER DIE EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG NR. EP 10 19 7028

In diesem Anhang sind die Mitglieder der Patentfamilien der im obengenannten européischen Recherchenbericht angefihrten
Patentdokumente angegeben.

Die Angaben Uber die Familienmitglieder entsprechen dem Stand der Datei des Europaischen Patentamts am

Diese Angaben dienen nur zur Unterrichtung und erfolgen ohne Gewahr.

18-04-2011
angtiies Fatomckament | Veroionining aentamic. Verstemianing
DE 202009008366 Ul 20-08-2009  KEINE
DE 202008008157 UL  29-10-2009 KEINE
US 1745747 A 04-02-1930 KEINE
US 4793545 A 27-12-1988 EP 0374325 AL 27-06-1990

Fir nahere Einzelheiten zu diesem Anhang : siehe Amtsblatt des Europaischen Patentamts, Nr.12/82
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