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(54) Dispositif pour l’orientation angulaire de l’arbre d’un groupe de puissance

(57) Dispositif pour un groupe de puissance de vé-
hicule, notamment ferroviaire, comprenant au moins un
moteur dont l’arbre moteur (10) est pourvu d’un organe
de prise (13) qui en est solidaire en rotation, le dispositif
étant caractérisé par le fait qu’il comprend un organe de

préhension (22) apte à être monté sur l’organe de prise
et associé à au moins un cliquet (26a) agencé pour, dans
un sens de rotation, solidariser en rotation l’organe de
préhension et l’organe de prise et pour, dans le sens de
rotation inverse, désolidariser en rotation ledit organe de
préhension dudit organe de prise.
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Description

[0001] L’invention concerne les groupes de puissance,
et plus particulièrement les groupes de puissance de vé-
hicules ferroviaires.
[0002] On sait que dans un groupe de puissance pour
véhicule ferroviaire (par exemple une motrice) à moteur
thermique, ce dernier comporte un arbre moteur com-
prenant une ligne d’arbre vilebrequin et une ligne d’arbre
de distribution avec des cames actionnant des culbuteurs
(ou tout autre dispositif d’attaque des soupapes) et des
soupapes et que ces deux lignes d’arbre moteur sont
liées dans leurs mouvements en rotation. Le jeu fonc-
tionnel existant entre les culbuteurs et les soupapes s’al-
tère dans le temps au cours de l’utilisation du moteur.
Un réglage de ce jeu est par conséquent nécessaire, par
exemple toutes les 1500 heures.
[0003] Afin de régler un tel jeu, il est nécessaire de
positionner les lignes d’arbre moteur et donc l’arbre mo-
teur de manière précise afin que le jeu fonctionnel entre
soupape et culbuteur soit présent. L’étape de position-
nement angulaire de l’arbre moteur, préalable au réglage
des culbuteurs, est couramment désignée « étape de
virage » par l’homme du métier.
[0004] Dans le cas où le groupe de puissance est mon-
té sous le plancher du véhicule ferroviaire, l’étape de
virage est réalisée par un opérateur qui accède au moteur
du groupe de puissance par une trappe disposée sous
le groupe de puissance et permettant l’accès au moteur.
De manière connue, le véhicule ferroviaire est alors placé
au-dessus d’une fosse, afin de permettre à l’opérateur
d’accéder au moteur de groupe de puissance à travers
ladite trappe. L’opérateur peut alors utiliser une clé ou
une manivelle adaptée pour faire tourner l’arbre du mo-
teur à la position choisie.
[0005] En revanche, pour les véhicules ferroviaires
comportant un groupe de puissance difficilement acces-
sible parce que disposé sur le toit du véhicule, l’opérateur
ne peut réaliser l’étape de virage de manière identique
à celle décrite ci-dessus, l’accès à l’arbre moteur devant
alors se faire par la partie supérieure du groupe de puis-
sance.
[0006] Dans ce dernier cas, selon une méthode con-
nue, un organe de prise, telle qu’une couronne annulaire,
est monté sur la partie de l’arbre moteur qui s’étend hors
du carter du moteur afin de permettre le virage de l’arbre
moteur. A cet effet, l’organe de prise comporte une plu-
ralité d’orifices périphériques répartis angulairement et
adaptés pour recevoir l’extrémité d’un outil appelée barre
à virer. Ainsi, il suffit à l’opérateur d’insérer ladite extré-
mité de la barre à virer dans les orifices et de mouvoir la
barre pour faire tourner l’arbre moteur.
[0007] Cependant, il est fréquent que des équipe-
ments du groupe de puissance, tels que des pompes et
des dispositifs de refroidissement, limitent très fortement
l’accès à l’organe de prise monté sur l’arbre moteur. Dans
ce cas, la barre à virer ne peut se mouvoir entre lesdits
équipements que dans un espace angulaire faible. L’éta-

pe de virage est alors fastidieuse, la barre à virer devant
être introduite dans un premier orifice, puis actionnée sur
une distance angulaire faible, sortie de ce premier orifice
pour être introduite dans un deuxième orifice, etc .... jus-
qu’à atteindre la position angulaire souhaitée. Le nombre
de telles manoeuvres peut être très important, ce qui
allonge la durée de l’étape de virage de manière exces-
sive.
[0008] L’invention a pour objet de remédier à ces in-
convénients et concerne un dispositif pour un groupe de
puissance de véhicule, notamment ferroviaire, compre-
nant au moins un moteur dont l’arbre moteur est pourvu
d’un organe de prise qui en est solidaire en rotation.
[0009] A cette fin, le dispositif selon l’invention est re-
marquable par le fait qu’il comprend un organe de pré-
hension apte à être monté sur l’organe de prise et associé
à au moins un cliquet agencé pour, dans un sens de
rotation, solidariser en rotation l’organe de préhension
et l’organe de prise et pour, dans le sens de rotation
inverse, désolidariser en rotation ledit organe de préhen-
sion dudit organe de prise.
[0010] Ainsi, un tel mécanisme à cliquet permet à un
opérateur de virer l’arbre moteur aisément dans les es-
paces angulaires réduits.
[0011] Un tel mécanisme à cliquet permet de réduire
le nombre de manoeuvres lors de l’étape de virage de
l’arbre moteur car l’opérateur se contente d’un mouve-
ment de va-et-vient et n’a plus à introduire et à sortir la
barre à virer dans les orifices, facilitant ainsi l’étape de
virage.
[0012] De préférence, l’organe de prise comprend, sur
son contour externe, une portion crantée apte, d’une part,
à ne pas s’engager avec le cliquet pour autoriser la ro-
tation de l’organe de préhension par rapport, ou relative-
ment, à l’organe de prise dans un sens déterminé de
l’organe de préhension et, d’autre part, à s’engager avec
le cliquet pour empêcher la rotation de l’organe de pré-
hension par rapport, ou relativement, à l’organe de prise
dans le sens de rotation opposé. Dans ce dernier cas, la
rotation de l’organe de préhension entraîne ainsi, par so-
lidarisation via le cliquet, la rotation de l’organe de prise
et donc de l’arbre moteur dans ledit sens de rotation op-
posé.
[0013] Selon une autre caractéristique de l’invention,
l’arbre moteur comporte de plus un second organe de
prise qui en est solidaire en rotation et l’organe de pré-
hension est apte à être monté sur le premier organe de
prise et le second organe de prise, et est associé à au
moins un second cliquet agencé pour, dans un sens de
rotation, opposé au sens de rotation de solidarisation en
rotation de l’organe de préhension et du premier organe
de prise, solidariser en rotation l’organe de préhension
et le second organe de prise et pour, dans le sens de
rotation inverse, désolidariser en rotation ledit organe de
préhension dudit second organe de prise. Le dispositif
comprend en outre des moyens de commutation du sens
de rotation agencés pour activer l’utilisation du premier
cliquet ou du second cliquet. Ainsi les deux sens de ro-
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tation opposés peuvent être utilisés pour virer l’arbre mo-
teur dans un sens ou dans le sens opposé, les moyens
de commutation permettant à un opérateur de choisir le
sens de rotation du dispositif et donc de l’arbre moteur.
[0014] Avantageusement, le premier cliquet et le se-
cond cliquet sont montés solidaires sur un même axe,
parallèle à l’axe longitudinal de l’arbre moteur et le dis-
positif est configuré de sorte que les moyens de commu-
tation du sens de rotation soient agencés pour faire bas-
culer, autour dudit axe, le premier cliquet dans une pre-
mière position d’engagement, avec le premier organe de
prise, et le second cliquet dans une seconde position
d’engagement, avec le second organe de prise. Ceci per-
met de faciliter la commutation des moyens pour utiliser
soit le premier cliquet, soit le second cliquet.
[0015] Selon une autre caractéristique de l’invention,
l’utilisation de deux premiers cliquets et deux seconds
cliquets permet d’appliquer une force équivalente et donc
équilibrée, de part et d’autre du premier organe de prise
ou du second organe de prise, suivant le sens de rotation
choisi de l’organe de préhension, rendant ainsi plus facile
la rotation du dispositif.
[0016] Ainsi le dispositif peut comprendre deux pre-
miers cliquets et deux seconds cliquets, un premier cli-
quet et un second cliquet étant montés solidaires sur un
premier axe, un premier cliquet et un second cliquet étant
montés solidaires sur un second axe, les premier et se-
cond axes et étant disposés symétriquement de part et
d’autre de l’axe longitudinal de l’arbre moteur.
[0017] Avantageusement, le second organe de prise
comprend, sur son contour externe, une portion crantée.
Cette portion crantée est apte, d’une part, à ne pas s’en-
gager avec le second cliquet pour autoriser la rotation
de l’organe de préhension par rapport, ou relativement,
au second organe de prise dans un sens déterminé de
l’organe de préhension et, d’autre part, à s’engager avec
le second cliquet pour empêcher la rotation de l’organe
de préhension par rapport, ou relativement, au second
organe de prise dans le sens de rotation opposé. Dans
ce dernier cas, la rotation de l’organe de préhension en-
traîne ainsi, par solidarisation via le second cliquet, la
rotation du second l’organe de prise et donc de l’arbre
moteur dans ledit sens de rotation opposé.
[0018] Ainsi, lorsque le premier organe de prise et le
second organe de prise comprennent chacun une portion
crantée sur leur contour externe, les crans de la portion
crantée du premier organe de prise et ceux de la portion
crantée du second organe de prise sont de préférence
inversés. A cette fin, les crans de la portion crantée du
premier organe ont une forme apte à autoriser la rotation
de l’organe de préhension par rapport au premier organe
de prise et ceux de la portion crantée du second organe
de prise ont une forme apte à empêcher la rotation de
l’organe de préhension par rapport au second organe de
prise dans un sens déterminé de rotation de l’organe de
préhension. De même, les crans de la portion crantée
du premier organe de prise ont une forme apte à empê-
cher la rotation de l’organe de préhension par rapport au

premier organe de prise et ceux de la portion crantée du
second organe de prise ont une forme apte à autoriser
la rotation de l’organe de préhension par rapport au se-
cond organe de prise dans le sens opposé audit sens
déterminé de rotation de l’organe de préhension.
[0019] Selon une autre caractéristique de l’invention,
l’organe de préhension comprend deux mâchoires arti-
culées autour d’un axe, parallèle à l’axe longitudinal de
l’arbre moteur, agencées pour être ouvertes, dans une
position de désengagement, par exemple pour le trans-
port, et pour être montées sur le premier organe de prise
dans une position d’utilisation du dispositif. Un tel systè-
me de mâchoires rend le dispositif amovible. Le dispositif
peut ainsi facilement être monté ou retiré du premier or-
gane de prise de l’arbre moteur.
[0020] Selon une autre caractéristique de l’invention,
les mâchoires sont en outre agencées pour être montées
sur le premier organe de prise et le second organe de
prise de prise dans une position d’utilisation. Le dispositif
peut ainsi facilement être monté ou retiré des premier et
second organes de prise de l’arbre moteur.
[0021] Avantageusement, le dispositif comprend de
plus des moyens de blocage des mâchoires. Ces
moyens de blocage permettent de maintenir le dispositif
sur les premier et second organes de prise montés soli-
daires en rotation de l’arbre moteur. Des moyens de blo-
cage peuvent aussi permettre de maintenir des moyens
d’actionnement du dispositif.
[0022] Les moyens de blocage comprennent, selon un
aspect de l’invention, une première poignée de blocage
agencée pour être vissée sur la partie filetée d’un premier
axe et une seconde poignée de blocage agencée pour
être vissée sur la partie filetée d’un second axe.
[0023] De telles poignées de blocage ont pour avan-
tage d’être facilement manipulables par un opérateur.
De plus, elles peuvent être plus ou moins serrées ou
desserrées pour bloquer ou débloquer les mâchoires de
l’organe de préhension. Par exemple, l’une d’entre elles
peut être enlevée et l’autre desserrée pour permettre une
articulation des mâchoires et donc le montage, le retrait
ou le transport du dispositif.
[0024] Selon un autre aspect de l’invention, le dispositif
comprend au moins un loquet de fermeture des mâchoi-
res dont les deux extrémités sont agencées pour être
fixées chacune sur l’une de mâchoires avec deux molet-
tes. Ce loquet de fermeture permet de maintenir les mâ-
choires solidaires lors du montage, du retrait ou de l’uti-
lisation du dispositif sur les premier et second organes
de prise montés solidaires en rotation de l’arbre moteur.
[0025] Les moyens de commutation du sens de rota-
tion peuvent comprendre au moins une roue moletée
agencée pour engager le premier cliquet avec le premier
organe de prise ou le second cliquet avec le second or-
gane de prise. Une telle roue moletée est un moyen de
commutation aisé à manipuler pour un opérateur.
[0026] Avantageusement, le dispositif comprend de
plus des moyens d’actionnement adaptés pour permettre
à un opérateur d’actionner l’organe de préhension. Ces
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moyens d’actionnement permettent de transmettre la for-
ce exercée par l’opérateur au dispositif pour le faire tour-
ner.
[0027] Le dispositif comprend, selon une autre carac-
téristique de l’invention, de plus un orifice, tel que par
exemple une encoche de poussée, agencé pour recevoir
les moyens d’actionnement. Ceci permet aux moyens
d’actionnement d’être maintenus bloqués et solidaires
du dispositif lors de son utilisation afin d’entraîner ce der-
nier en rotation.
[0028] Selon un autre aspect de l’invention, les
moyens d’actionnement comprennent une barre à virer.
Une telle barre à virer permet d’actionner le dispositif
dans des espaces angulaires réduits. Une telle barre à
virer permet aussi à un opérateur d’entraîner facilement
en rotation le dispositif en utilisant l’effet de levier.
[0029] Le dispositif peut comprendre en outre un ori-
fice agencé pour recevoir des moyens de transport du
dispositif. Les moyens de transport comprennent avan-
tageusement une poignée de transport. Ceci permet de
manipuler le dispositif afin de le transporter ou de le met-
tre en place sur les premier et second organes de prise
de l’arbre moteur.
[0030] L’invention concerne aussi un groupe de puis-
sance d’un véhicule, notamment d’un véhicule ferroviai-
re. Le groupe de puissance comprend au moins un mo-
teur comportant un arbre moteur. L’arbre moteur com-
porte un organe de prise monté solidaire en rotation de
l’arbre moteur. Le groupe de puissance comporte de plus
un dispositif tel que décrit ci-dessus.
[0031] D’autres caractéristiques et avantages de l’in-
vention apparaîtront lors de la description qui suit faite
en regard des figures annexées données à titre d’exem-
ples non limitatifs :

- la figure 1 illustre schématiquement l’utilisation du
dispositif selon l’invention par un opérateur ;

- la figure 2 est une vue arrière illustrant schématique-
ment l’intérieur du dispositif selon l’invention dans
une position d’utilisation, deux demi couronnes du
dispositif étant vue en transparence ;

- la figure 3 est une vue avant illustrant schématique-
ment un arbre moteur, un premier organe de prise,
un second organe de prise, un premier cliquet et un
second cliquet, les autres éléments du dispositif
étant en transparence ;

- la figure 4 est une vue avant illustrant schématique-
ment un dispositif schématiquement dans une posi-
tion de désengagement ;

- la figure 5 est une vue avant illustrant schématique-
ment un dispositif selon l’invention dans une position
d’utilisation ;

- la figure 6 est une vue avant illustrant schématique-
ment le dispositif selon l’invention dans une position
d’utilisation ;

- la figure 7 est une vue arrière d’une représentation
illustrant schématiquement le dispositif selon l’inven-
tion dans une position d’utilisation ; et

- la figure 8 est une vue arrière en coupe illustrant
schématiquement l’intérieur du dispositif selon l’in-
vention dans une position d’utilisation, deux demi
couronnes du dispositif étant vue en transparence.

[0032] Afin de mettre en oeuvre le dispositif selon l’in-
vention, un opérateur 2 actionne une barre à virer 1a
pour faire tourner le dispositif 20 comme représenté sur
la figure 1. L’opérateur 2 peut effectuer, à l’aide de la
barre à virer 1a, un mouvement de va-et-vient sur cette
dernière pour faire tourner le dispositif 20 et permettre
ainsi l’orientation angulaire de l’arbre moteur 10 et donc
le réglage des différents culbuteurs reliés à l’arbre moteur
10.
[0033] Une position d’utilisation du dispositif 20 selon
l’invention correspond au montage du dispositif 20 sur
au moins un organe de prise d’un arbre moteur 10. Un
tel organe de prise permet la prise ou l’entraînement par
au moins un autre élément tel qu’un cliquet comme décrit
ci-dessous. Comme représenté sur les figures 2 et 5 à
8, le dispositif 20 selon l’invention est monté ou bridé,
dans une position d’utilisation, sur un premier organe de
prise 11 et un second organe de prise 13. Le premier
organe de prise 11 est monté solidaire en rotation de
l’arbre moteur 10 d’un moteur du groupe de puissance.
En d’autres termes, le premier organe de prise 11 est
statique relativement à l’arbre moteur 10. De même, le
second organe de prise 13 est monté solidaire en rotation
de l’arbre moteur 10 d’un moteur du groupe de puissan-
ce.
[0034] Dans la forme illustrée de réalisation de l’inven-
tion, le premier organe de prise 11 et le second organe
de prise 13 sont une seule pièce circulaire à double crans
(ou dents) 15 et 17 7 inversés. Bien entendu, le premier
organe de prise 11 et le second organe de prise 13 peu-
vent être formés chacun d’une pièce distincte montées
solidaires en rotation de l’arbre 10. Le premier organe
de prise 11 et le second organe de prise 13 peuvent être
montés de manière pérenne sur l’arbre moteur 10, par
exemple par soudure, ou être amovibles afin d’être mon-
tés ponctuellement sur l’arbre moteur 10.
[0035] Comme illustré sur les figures 2 à 4 et 8, le pre-
mier organe de prise 11 est une couronne comportant
une portion crantée 15 et le second organe de prise 13
est une couronne comportant une portion crantée 17.
Les crans des portions crantées 15 et 17 respectivement
du premier organe de prise 11 et du second organe de
prise 13 sont inversés. Les crans peuvent être par exem-
ple en forme de vague ou toute forme permettant l’en-
traînement de l’organe par un cliquet dans un sens de
rotation déterminé et empêchant l’entraînement de l’or-
gane par ledit cliquet dans le sens de rotation opposé.
Ce mécanisme d’entraînement en rotation par cliquet,
ainsi que les pièces et formes de pièces nécessaires au
bon fonctionnement d’un tel mécanisme, sont connus de
l’homme du métier.
[0036] Le dispositif 20 selon l’invention comprend un
organe de préhension 22 apte à être monté sur l’organe
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de prise 11 et l’organe de prise 13.
[0037] Comme illustré schématiquement sur les figu-
res 4 à 6, l’organe de préhension 22 comprend deux mâ-
choires formées de quatre demi-couronnes 32a, 32’a,
32b, 32’b. Dans une autre forme de réalisation, les deux
mâchoires peuvent être formées respectivement de deux
demi couronnes au lieu de quatre. Les demi couronnes
peuvent être par exemple en en aluminium ou alliage
d’aluminium résistant aux efforts.
[0038] De manière générale, le dispositif selon l’inven-
tion comprend au moins un cliquet. Dans la forme illus-
trée de réalisation du dispositif selon l’invention, le dis-
positif 20 comprend quatre cliquets 24a, 24b, 26a et 26b.
Plus précisément, dans la forme illustrée de réalisation
de l’invention, le dispositif 20 comprend deux systèmes
opposés à double cliquets indépendants débrayables
comportant deux premiers cliquets 24a et 24b et deux
seconds cliquets 26a et 26b.
[0039] Les mâchoires 32a, 32’a, 32b et 32’b compren-
nent, comme décrit sur la figure 2, des logements res-
pectivement 23a, 25a, 23b et 25b. Les logements 23a et
25a, symétriques dans les mâchoires 32a, 32’a sont
agencés pour recevoir un premier cliquet 24a et un se-
cond cliquet 26a. Les logements 23b et 25b, symétriques
dans les mâchoires 32b, 32’b des logements 23a et 25a
sont agencés pour recevoir un premier cliquet 24b et un
second cliquet 26b.
[0040] Comme illustré sur les figures 2 à 8, le dispositif
20 comprend également des moyens de commutation
du sens de rotation agencés pour activer l’utilisation de
(ou débrayer) deux (premiers) cliquets 24a et 24b ou de
deux (seconds) cliquets 26a ou 26b. En d’autres termes,
les moyens de commutation sont agencés pour faire bas-
culer les premiers cliquets 24a et 24b entre une position
d’engagement avec un premier organe de prise 11 et
une position de dégagement vis-à-vis du premier organe
de prise 11, c’est-à-dire non engagé avec le premier or-
gane de prise 11. De même, les moyens de commutation
sont agencés pour faire basculer les seconds cliquets,
respectivement 26a ou 26b, entre une position d’enga-
gement avec un second organe de prise 13 et une posi-
tion de dégagement vis-à-vis du second organe de prise
13.
[0041] Les moyens de commutation permettent de sé-
lectionner les premiers cliquets 24a et 24b ou les seconds
cliquets 26a et 26b, c’est-à-dire de sélectionner le pre-
mier organe de prise 11 ou le second organe de prise 13
avec lequel les cliquets choisis vont s’engager suivant le
sens de rotation envisagé de l’arbre moteur par l’opéra-
teur. Dans le cas particulier où les cliquets 24a et 26a
(respectivement 24a et 26b) sont engagés en même
temps, c’est à dire respectivement engagés à la fois avec
le premier organe de prise 11 et le second organe de
prise 13, le dispositif 20 est bloqué en rotation par rapport
à l’arbre moteur.
[0042] Les moyens de commutations comprennent
deux ensembles formés de deux roues moletées rotati-
ves respectivement 29a, 29b et 30a, 30b et deux axes

de basculement, respectivement 28a et 28b. Les deux
roues moletées rotatives 29a, 29b sont montées solidai-
res sur un axe 27a. Une molette 31a permet de bloquer
ou débloquer les roues moletées rotatives 29a, 29b. Les
deux roues moletées rotatives 30a, 30b sont montées
solidaires sur un axe 27b. Une molette 31 b permet de
bloquer ou débloquer les roues moletées rotatives 30a,
30b. Le premier cliquet 24a et le second cliquet 26a sont
montés solidaires sur l’axe 27a. Le premier cliquet 24b
et le second cliquet 26b sont montés solidaires sur l’axe
27b. Les axes 27a et 27b sont disposés symétriquement
chacun sur une mâchoires (32a, 32’a) et (32b, 32’b). Les
deux roues moletées rotatives 29a, 29b font, en tournant
autour d’un axe 27a, osciller un axe de basculement 28a
qui relève l’un ou l’autre des cliquets 24a et 26a. De mê-
me, les deux roues moletées rotatives 30a, 30b font, en
tournant autour d’un axe 27b, osciller un axe de bascu-
lement 28b qui relève l’un ou l’autre des cliquets 24b et
26b. Lorsqu’elles sont débloquées, les roues moletées
rotatives 29a, 29b et 30a, 30b sont agencées pour se
déplacer en rotation entre une première position et une
seconde position. La première position correspond à l’en-
gagement d’un premier cliquet (24a, 24b), avec le pre-
mier organe de prise 11. La seconde position correspond
à l’engagement d’un second cliquet (26a, 26b) avec un
second organe de prise 13 décrit en références aux fi-
gures 3 à 5 et 8. Comme illustré, la roue moletée 29a est
positionnée dans une seconde position correspondant à
l’engagement d’un couple de second cliquet 26a et 26b
avec la portion crantée 17 du second organe de prise
13. Dans cette seconde position des moyens de com-
mutations 29a, 29b et 30a, 30b, les cliquets du couple
de premiers cliquets (24a, 24b) ne sont pas engagés
avec la portion crantée 15 du premier organe de prise
11 de sorte que seul le second organe de prise 13, et
donc l’arbre moteur 10, est entraîné en rotation par l’or-
gane de préhension 22 dans un sens déterminé. Ainsi,
dans cette seconde position des moyens de commuta-
tions 29a, 29b et 30a, 30b, les cliquets du couple de
seconds cliquets (26a, 26b) sont agencés pour, d’une
part, autoriser la rotation de l’organe de préhension 22
par rapport au premier organe de prise 11 dans un sens
déterminé et, d’autre part, empêcher la rotation de l’or-
gane de préhension 22 par rapport au second organe de
prise 13 dans le sens opposé.
[0043] Comme décrit ci-dessus, les crans de la portion
crantée 17 sont agencés pour permettre aux seconds
cliquets 26a, 26b d’autoriser ou non la rotation du second
organe de prise 13 suivant le sens de rotation de l’organe
de préhension 22. Ainsi, dans un sens de rotation déter-
miné de l’organe de préhension 22, les seconds cliquets
26a, 26b vont ainsi ne pas entraîner le second organe
de prise 13 et donc autoriser la rotation de l’organe de
préhension 22 par rapport au second organe de prise de
prise 13 alors que dans le sens opposé de rotation, ré-
férencé sens de rotation 50 sur les figures 2 et 3 et 5 à
8, les seconds cliquets 26a, 26b vont entraîner le second
organe de prise 13 et donc l’arbre moteur 10 dans le sens
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de rotation 50.
[0044] Sur les figures 3 à 8, les moyens de commuta-
tions 29a, 29b et 30a, 30b sont dans une seconde posi-
tion de sorte que les premiers cliquets 24a, 24b ne sont
pas engagés avec les crans du premier organe de prise
11 alors que les seconds cliquets 24a, 24b sont engagés
avec les crans du second organe de prise 13.
[0045] Chaque cliquet peut être agencé pour fonction-
ner avec un ressort de rappel. Un tel ressort de rappel
étant apte à plaquer le cliquet, dans une position d’en-
gagement, avec le premier organe de prise 11 ou le se-
cond organe de prise 13, plus précisément à plaquer le
cliquet, dans une position d’engagement, contre un cran
du premier organe de prise 11 ou du second organe de
prise 13.
[0046] Les mâchoires 32a, 32’a, 32b et 32’b de l’orga-
ne de préhension 22 sont maintenues sur le premier or-
gane de prise 11 et le second organe de prise 13 par des
moyens de blocage. Comme représenté sur la figure 6,
ces moyens de blocage comprennent :

- une première poignée de blocage 36a montée sur
un axe 37a (non représenté) permettant de maintenir
les mâchoires 32a, 32’a, 32b, 32’b en position d’uti-
lisation du dispositif 20 et permettre, par exemple
par un léger desserrage, l’ouverture des mâchoires
32a, 32’a, 32b, 32’b en position de désengagement
du dispositif 20, c’est-à-dire lorsque le dispositif 20
n’est pas monté sur l’arbre moteur 10 (comme décrit
ci-dessous en référence à la figure 5) ;

- une seconde poignée de blocage 36b montée sur
un axe 37b (non représenté) permettant de maintenir
les mâchoires 32a, 32’a, 32b, 32’b en position d’uti-
lisation du dispositif 20 et pouvant être enlevée pour
permettre l’ouverture et le déplacement des mâchoi-
res 32a, 32’a, 32b, 32’b en position de désengage-
ment dispositif 20 ;

- un loquet de fermeture 38 reliant les mâchoires 32a,
32’a, 32b, 32’b en position d’utilisation du dispositif
20 et fixé avec deux molettes de fixation 39a, 39b.

[0047] Dans une forme de réalisation alternative ou
complémentaire du dispositif selon l’invention, les
moyens de blocage des mâchoires 32a, 32’a, 32b et 32’b
de l’organe de préhension 22 peuvent comprendre des
clips pour clipser les mâchoires 32a, 32’a, 32b, 32’b entre
elles.
[0048] Comme illustré sur la figure 6, la poignée de
blocage 36b maintient aussi des moyens d’actionnement
1. Ces moyens d’actionnement 1 comprennent une barre
à virer 1a permettant à un opérateur 2 d’utiliser le dispo-
sitif 20 pour faire virer l’arbre moteur 10 comme décrit ci-
dessus. Un orifice peut être prévu dans les mâchoires
32a, 32’a, 32b, 32’b pour accueillir au moins une partie
des moyens d’actionnement 1, tel que par exemple une
extrémité de la barre à virer 1a.
[0049] En référence à la figure 4, une poignée de trans-
port 46 permet de transporter le dispositif 10. La poignée

de transport 46 peut par exemple être aimantée pour
soulever et transporter le dispositif 10. Le dispositif 10
peut aussi comporter des moyens de maintien et/ou un
orifice 44 pour insérer la poignée de transport 46 et trans-
porter ou manipuler ainsi le dispositif 10. Dans cette po-
sition de désengagement, au moins une molette 39b a
été retirée pour permettre de désolidariser le loquet de
fermeture 38 de la demi-couronne 32b, la poignée de
blocage 36b a été retirée et la poignée de blocage 36a
a été desserrée afin de pouvoir retirer le dispositif 10 du
premier organe de prise 11 et second organe de prise
13 montés solidaires de l’arbre moteur 10.
[0050] Sur l’illustration de la figure 4, le dispositif 20
est présenté inversé au-dessus de l’arbre moteur 10,
ouvert et bloqué par la poignée de blocage 36a afin de
permettre le montage du dispositif 20 sur l’arbre moteur
10.
[0051] Les moyens de commutation 29a, 29b et 30a,
30b peuvent être bloqués au préalable dans une position
de cliquet correspondant à un sens de rotation détermi-
né, chacune des deux positions des moyens de commu-
tation 29a, 29b et 30a, 30b correspondant à un sens de
rotation déterminé ou au sens de rotation opposé.
[0052] Dans la forme de réalisation du dispositif selon
l’invention illustrée par la figure 4, afin de monter le dis-
positif 20 sur le premier organe de prise 11 et le second
organe de prise 13 monté solidaires en rotation de l’arbre
moteur 10, la poignée de blocage 36a peut être dévissée
afin que les mâchoires 32a, 32’a, 32b, 32’b se ferment
par gravité.
[0053] Comme illustré sur les figures 5 et 6, le loquet
de fermeture 38 est fixé sur les mâchoires 32a, 32’a, 32b,
32’b à l’aide des deux molettes 39a et 39b afin de les
maintenir solidaires. Le loquet de fermeture 38 maintient
solidaire les demi-couronnes 32a et 32b.
[0054] La poignée de blocage 36a est montée comme
illustré sur la figure 6 et peut être serrée en position de
blocage afin de figer les mâchoires 32a, 32’a, 32b, 32’b.
[0055] Le dispositif 20 peut, suite au montage du lo-
quet de fermeture 38 être tourné de 180° dans le sens
libre de rotation prédéterminé par les moyens de com-
mutations 29a, 29b et 30a, 30b afin de monter les moyens
d’actionnement 1.
[0056] L’axe de fermeture 37b, des rondelles et la poi-
gnée de blocage 36b peuvent alors être montés et la
poignée de blocage 36b vissée pour maintenir les
moyens d’actionnement 1 sur les mâchoires 32a, 32’a,
32b, 32’b.
[0057] Comme illustré sur la figure 6, les moyens d’ac-
tionnement 1 sont montés sur le dispositif 20. Au moins
un orifice 42, tel que par exemple une encoche de pous-
sée, peut être prévu pour permettre aux moyens d’ac-
tionnement 1 d’entraîner le dispositif 20 en rotation par
l’action de l’opérateur 2 sur la barre à virer 1a.
[0058] Les molettes filetées 31a et 31b permettent de
bloquer les roues moletées rotatives respectivement
29a, 29b et 30a, 30b des moyens de commutations, no-
tamment en position d’utilisation du dispositif 20. Les
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axes 37a et 37b des moyens de blocage assurent avec
respectivement les poignées 36a et 36b les fonctions de
blocages des mâchoires 32a, 32’a, 32b, 32’b.
[0059] Les roues moletées rotatives 29b et 30b (et, in
extenso, 29a et 30a), dans leur position telle que décrite
sur les figures 2 à 8, permettent de virer l’arbre moteur
dans le sens horaire vue de face. En dévissant les mo-
lettes filetées 31 a et 31 b, en tournant les roues moletées
rotatives 29b et 30b (et, in extenso, 29a et 30a) dans le
sens contraire et en revissant les molettes filetées 31 a
et 31 b, ceci aura pour effet de faire tourner l’arbre moteur
dans le sens antihoraire.
[0060] Sur l’illustration de la figure 8, les cliquets 24b
et 26b du dispositif 20 sont engagés avec les crans de
la portion crantée 17 du second organe de prise 13. Des
roulements à billes peuvent être prévus pour faciliter la
rotation du dispositif 20.

Revendications

1. Dispositif (20) pour un groupe de puissance de vé-
hicule, notamment ferroviaire, comprenant au moins
un moteur dont l’arbre moteur (10) est pourvu d’un
organe de prise (11) qui en est solidaire en rotation
et qui comprend une portion crantée (15) sur son
contour externe, le dispositif (20) étant caractérisé
par le fait qu’il comprend un organe de préhension
(22) apte à être monté sur l’organe de prise (11) et
associé à au moins un cliquet (24a, 24b) agencé
pour, dans un sens de rotation, solidariser en rotation
l’organe de préhension (22) et l’organe de prise (11),
la portion crantée (15) étant apte à s’engager avec
le cliquet (24a, 24b) pour empêcher la rotation de
l’organe de préhension (22) par rapport à l’organe
de prise (11), et pour, dans le sens de rotation inver-
se, désolidariser en rotation ledit organe de préhen-
sion (22) dudit organe de prise (11), la portion cran-
tée (15) étant apte, à ne pas s’engager avec le cliquet
(24a, 24b) pour autoriser la rotation de l’organe de
préhension (22) par rapport à l’organe de prise (11).

2. Dispositif selon la revendication 1, l’arbre moteur
(10) comportant de plus un second organe de prise
(13) qui en est solidaire en rotation, l’organe de pré-
hension (22) étant de plus associé à au moins un
second cliquet (26a, 26b) agencé pour, dans un sens
de rotation, opposé au sens de rotation de solidari-
sation en rotation de l’organe de préhension (22) et
du premier organe de prise (11), solidariser en rota-
tion l’organe de préhension (22) et le second organe
de prise (13) et pour, dans le sens de rotation inver-
se, désolidariser en rotation ledit organe de préhen-
sion (22) dudit second organe de prise (13), ledit
dispositif (20) comprenant en outre des moyens de
commutation (27a, 27b, 28a, 28b, 29a, 29b, 30a,
30b, 31 a, 31 b) du sens de rotation agencés pour
activer l’utilisation du premier cliquet (24a, 24b) ou

du second cliquet (26a, 26b).

3. Dispositif selon la revendication 2, dans lequel le pre-
mier cliquet (24a, 24b) et le second cliquet (26a, 26b)
sont montés solidaires sur un même axe (27a, 27b),
parallèle à l’axe longitudinal de l’arbre moteur (10),
ledit dispositif (20) étant configuré de sorte que les
moyens de commutation (29a, 29b, 30a, 30b) du
sens de rotation soient agencés pour faire basculer,
autour dudit axe (27a, 27b), le premier cliquet (24a,
24b) dans une première position d’engagement,
avec le premier organe de prise (11), et le second
cliquet (26a, 26b) dans une seconde position d’en-
gagement, avec le second organe de prise (13).

4. Dispositif selon la revendication 3, ledit dispositif (20)
comprenant deux premiers cliquets (24a, 24b) et
deux seconds cliquets (26a, 26b), un premier cliquet
(24a) et un second cliquet (26a) étant montés soli-
daires sur un premier axe (27a), un premier cliquet
(24b) et un second cliquet (26b) étant montés soli-
daires sur un second axe (27b), les premier et se-
cond axes (27a) et (27b) étant disposés symétrique-
ment de part et d’autre de l’axe longitudinal de l’arbre
moteur (10).

5. Dispositif selon l’une quelconque des revendications
précédentes 2 à 4, dans lequel e second organe de
prise (13) comprend une portion crantée (17) sur son
contour externe, la portion crantée (17) étant apte,
d’une part, à ne pas s’engager avec le second cliquet
(26a, 26b) pour autoriser la rotation de l’organe de
préhension (22) par rapport au second organe de
prise (13) dans un sens déterminé de l’organe de
préhension (22) et, d’autre part, à s’engager avec le
second cliquet (26a, 26b) pour empêcher la rotation
de l’organe de préhension (22) par rapport au se-
cond organe de prise (13) dans le sens opposé de
rotation de l’organe de préhension (22).

6. Dispositif selon l’une quelconque des revendications
précédentes, dans lequel l’organe de préhension
(22) comprend deux mâchoires (32a, 32’a, 32b,
32’b), agencées pour être ouvertes, dans une posi-
tion de désengagement, et pour être montées sur le
premier organe de prise (11) dans une position d’uti-
lisation.

7. Dispositif selon la revendication 6, dans lequel les
mâchoires (32a, 32’a, 32b, 32’b) sont en outre agen-
cées pour être montées sur le premier organe de
prise (11) et le second organe de prise de prise (13)
dans une position d’utilisation.

8. Dispositif selon l’une des revendication 6 et 7, ledit
dispositif (20) comprenant de plus des moyens de
blocage des mâchoires (32a, 32’a, 32b, 32’b).
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9. Dispositif selon la revendication 8, dans lequel les
moyens de blocage (36a, 36b, 38, 39a, 39b) com-
prennent une première poignée de blocage (36a)
agencée pour être vissée sur la partie filetée d’un
premier axe (37a) et une seconde poignée de blo-
cage (36b) agencée pour être vissée sur la partie
filetée d’un second axe (37b).

10. Dispositif selon la revendication 9, le dispositif com-
prenant de plus au moins un loquet de fermeture
(38) des mâchoires dont les deux extrémités sont
agencées pour être fixées chacune sur l’une de mâ-
choires (32a, 32’a, 32b, 32’b) avec deux molettes
(39a, 39b).

11. Dispositif selon l’une quelconque des revendications
2 à 10, dans lequel les moyens de commutation (27a,
27b, 28a, 28b, 29a, 29b, 30a, 30b, 31 a, 31 b) du
sens de rotation comprennent au moins une roue
moletée (29a, 29b, 30a, 30b) agencée pour engager
le premier cliquet (24a, 24b) avec le premier organe
de prise (11) ou le second cliquet (26a, 26b) avec le
second organe de prise (13).

12. Dispositif selon l’une quelconque des revendications
précédentes, ledit dispositif (20) comprenant de plus
des moyens d’actionnement (1, 1a) adaptés pour
permettre à un opérateur d’actionner l’organe de pré-
hension (22).

13. Dispositif selon l’une des revendications précéden-
tes 11 et 12, dans lequel les moyens d’actionnement
(1, 1a) comprennent une barre à virer (1a).

14. Groupe de puissance d’un véhicule, notamment d’un
véhicule ferroviaire, ledit groupe de puissance com-
prenant au moins un moteur comportant un arbre
moteur (10), ledit arbre moteur (10) comportant un
organe de prise (11) monté solidaire en rotation de
l’arbre moteur (10), le groupe de puissance compor-
tant de plus un dispositif selon l’une des revendica-
tions 1 à 14.
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