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(54) Funktionseinheit fiir eine Vorhangeinrichtung und Laufwagen mit einem Bremselement

(57)  Bei einer Funktionseinheit fiir eine Vorhangein-
richtung bestehend aus einem Funktionselement (12)
und einem Laufwagen (11), wobei das Funktionselement
(12) und der Laufwagen (11) mindestens teilweise in ei-

nem Kanal gefiihrt sind, wird eine unbeabsichtigte Be-
wegung des Laufwagens dadurch verhindert, dass das
Funktionselement (12) als ein Bremselement (12) aus-
gebildet ist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Funktionseinheit fir
eine Vorhangeinrichtung bestehend aus einem Funkti-
onselement und einem Laufwagen, wobei das Funkti-
onselement und der Laufwagen mindestens teilweise in
einem Kanal gefihrt sind.

[0002] Es ist bekannt, dass grof¥flachige Verschat-
tungs- oder Abdeckelemente, sogenannte Flachenvor-
hange, mittels in Kanalen geflihrten Laufwagen verfahr-
bar sind. Bei einem Ublichen Laufwagen ist von Nachteil,
dass der Laufwagen, beispielsweise aufgrund eines Luft-
zuges oder eines unbeabsichtigten leichten Kontaktes
mit dem Vorhang, leicht und unbeabsichtigtin Bewegung
versetzt werden kann. Bei einem leichtlaufigen Laufwa-
gen besteht zudem die Gefahr, dass die Bedienbarkeit
erschwert ist, da der Laufwagen bei einer gewlinschten
Verschiebung des Vorhangs leicht tber eine bestimmte
Position hinaus weiter 1auft.

[0003] EsistdaherdasderErfindungzugrunde liegen-
de Problem, eine Funktionseinheit der eingangs genann-
ten Art derart weiter zu entwickeln, dass eine unbeab-
sichtigte Bewegung des Laufwagens verhindert wird.
[0004] Zur Lésung des Problems ist bei der eingangs
genannten Funktionseinheit das Funktionselement als
ein Bremselement ausgebildet.

[0005] Mit dem Bremselement als Funktionselement
wird der Laufwagen gebremst. Das Bremselement dient
zum Erzeugen eines grof3eren Laufwiderstandes fir den
Laufwagen. Vorzugsweise wird hierdurch eine Beweg-
barkeit des Laufwagens lediglich erschwert, nicht jedoch
vollstandig verhindert. Das Bremselement verhindert ei-
ne unbeabsichtigte Bewegung des Laufwagens. Zudem
kann mit dem Bremselement, insbesondere bei einem
leichtlaufigen Laufwagen, die Bedienbarkeit des Laufwa-
gens und/oder die Verstellbarkeit des Vorhanges verbes-
sert werden. Mittels des Bremselementes I&sst sich der
Vorhang und/oder der Laufwagen kontrollierter bewegen
und/oder positionieren.

[0006] Gemal einer Weiterbildung hat das Bremsele-
ment einen Einstellmechanismus fir die Bremskraft.
Hierliber I&sst sich auf einfache Weise die Bremswirkung
des Bremselementes auf den Laufwagen und/oder den
Vorhang, insbesondere in Abhangigkeit von den ortli-
chen Gegebenheiten und/oder von Benutzeranforderun-
gen, einstellen.

[0007] Der Einstellmechanismus kann einen Stellhe-
bel zum Verandern der Bremskraft haben. Mit dem Stell-
hebel Iasst sich die Bremswirkung des Bremselementes
auf den Laufwagen besonders einfach und bequem ver-
andern. Vorzugsweise kann mit dem Stellhebel zwischen
mehreren, insbesondere zwei, Bremskrafteinstellungen,
gewechselt werden. Somit sind zwei bestimmte Brems-
krafteinstellungen vorgegeben, was die Bedienbarkeit
vereinfacht.

[0008] Nach einer weiteren Ausfiihrungsform hat das
Bremselement ein Spannelement, insbesondere ein Fe-
derblech, zum Erzeugen der Bremskraft. Ein Federblech
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ist kostenglinstig herstellbar und ermdglicht eine einfa-
che Einstellung der Bremskraft. AulRerdem ist bei einem
Federblech die Auswirkung von Temperaturschwankun-
gen auf die Federwirkung nicht so gravierend wie bei
einem Federelement aus Kunststoff. Vorzugsweise wirkt
das Spannelement mit einem Widerlager zusammen.
Mittels des Widerlagers ist die von dem Spannelement
erzeugte Kraft leicht auf ein weiteres Bauteil des Brem-
selementes, insbesondere einen Ausleger, Ubertragbar.
Vorzugsweise ist der Ausleger mindestens teilweise ela-
stisch ausgebildet und/oder mit dem Rastmittel des
Bremselementes, insbesondere einstlickig, verbunden.
[0009] Gemal einer Weiterbildung hat das Bremsele-
ment eine Bremsflache zum Ubertragen der Bremskraft
auf eine Laufflache des Kanals. Vorzugsweise ist die
Bremsflache dem Ausleger zugeordnet. Durch die
Bremsflache verbleibt die Funktionstiichtigkeit des Lauf-
wagens unverandert. In Abhangigkeit von der Kraft, mit
der die Bremsflache mittels des Spannelementes auf die
Laufflache gedriickt wird, wird eine die Bewegbarkeit des
Laufwagens bremsende Reibung erzeugt.

[0010] Beieiner Weiterbildung der Erfindung sind das
Funktionselement und der Laufwagen mittels einer Rast-
verbindung miteinander verbunden. Hierdurch ist eine
sichere und feste Verbindung zwischen dem Laufwagen
und dem Funktionselement gewahrleistet. Eine solche
Verbindung ist einfach und kostengtinstig herstellbar.
Aufgrund der Rastverbindung bilden der Laufwagen und
die Funktionseinheit einen festen Verbund, der nur als
eine Einheit bewegbar ist. Hierdurch ist eine gute Be-
dienbarkeit und Funktionsfahigkeit der Vorhangeinrich-
tung gegeben. Zudem lasst sich ein Laufwagen aufgrund
der Rastverbindung einfach mit einem Funktionselement
nachrusten.

[0011] Nach einer weiteren Ausfiihrungsform besteht
die Rastverbindung aus I6sbar miteinander verbindbaren
Rastmitteln. Hierdurch lassen sich der Laufwagen und
das Funktionselement bei Bedarf einfach voneinander
trennen. Weiter ist ein erstes Rastmittel dem Laufwagen
und ein zweites Rastmittel dem Funktionselement zuge-
ordnet. Vorzugsweise sind die Rastmittel als ein Rast-
kopf und ein, insbesondere den Rastkopf mindestens
teilweise umgreifender, Rastklipp ausgebildet. Derartige
Rastmittel sind einfach und kostengtinstig herstellbar.
[0012] GemaR einer Weiterbildung weisen das Funk-
tionselement und der Laufwagen jeweils mindestens ein
Rastmittel an einer Stirnseite auf. Hierdurch lassen sich
der Laufwagen und das Funktionselement bei einander
zugewandten Stirnseiten bzw. Rastmittel einfach mitein-
ander verbinden. Vorzugsweise ist an zwei von einander
abgewandt liegenden Stirnseiten des Funktionselemen-
tes und/oder des Laufwagens jeweils ein Rastmittel,
Hierdurch sind unterschiedlich Folgen von Laufwagen
und/oder Funktionselementen realisierbar. Hierbei kon-
nen der Laufwagen und/oder das Funktionselement an
einer ersten Stirnseite einen Rastkopf und an einer von
der ersten Stirnseite abgewandten zweiten Stirnseite ei-
nen Rastklipp aufweisen. Vorzugsweise haben der Lauf-
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wagen und/oder das Funktionselement an der ersten
Stirnseite und der zweiten Stirnseite jeweils einen Rast-
klipp oder einen Rastkopf.

[0013] Vonbesonderem Vorteil und auch eigenstéandig
und unabhangig vom vorliegenden Erfindungsgegen-
stand denkbar ist ein Laufwagen mit einem wie vorste-
hend beschriebenem Bremselement flr eine Vorhang-
einrichtung, insbesondere fir einen Flachenvorhang.
[0014] Anhand der nachfolgenden Figur wird die erfin-
dungsgemafie Funktionseinheit naher erlautert. Es zeigt:

Fig.1 1  eine geschnittene Seitendarstellung einer er-
findungsgemafRen Funktionseinheit mit einem
Bremselement.

[0015] Fig. 1 zeigteine geschnittene Seitendarstellung

einer erfindungsgemafen Funktionseinheit 10 mit einem
Bremselement 12. Die Funktionseinheit 10 besteht in
dem hier gezeigten Ausfuhrungsbeispiel aus dem als
Bremselement 10 ausgebildeten Funktionselement 10
und einem Laufwagen 11. Das Bremselement 10 und
der Laufwagen 11 sind mittels einer Rastverbindung 13
I6sbar miteinander verbunden. Die Rastverbindung 13
wird durch zwei Rastmittel 14, 15 hergestellt. In dem hier
gezeigten Ausfiihrungsbeispiel ist das Rastmittel 14 als
ein Rastkopf 14 ausgebildet, der im Wesentlichen T-for-
mig gestaltet ist. Der Rastkopf 14 ist an einer Stirnseite
des Laufwagens 11 angeordnet.

[0016] Das Rastmittel 15istin dem hier gezeigten Aus-
fuhrungsbeispiel als ein Rastklipp 15 ausgebildet und an
einer Stirnseite des Bremselementes 12 angeordnet. Die
Rastmittel 14, 15 sind einander zugewandt miteinander
verhakt. Hierbei wird der Rastkopf 14 von dem Rastklipp
15 an einer Oberseite und Unterseite des T-férmigen
Rastkopfes 14 umgriffen. Von dem Rastmittel 14 abge-
wandt ist ein weiteres Rastmittel 16 an dem Laufwagen
11 angeordnet. Das Rastmittel 16 ist in dem hier gezeig-
ten Ausflihrungsbeispiel ebenfalls als ein Rastkopf 16
ausgebildet.

[0017] Das Bremselement 12 hat einen Einstellme-
chanismus 17 zum Einstellen einer Bremskraft. An einem
oberen Ende des Rastmittels 15 und von dem Rastmittel
14 abgewandt erstreckt sich ein Widerlager 18 in Langs-
richtung der Funktionseinheit 10 bzw. des Bremselemen-
tes 12. Das Widerlager 18 wirkt mit einem unterhalb des
Widerlagers 18 angeordneten Spannelement 19 zusam-
men. Das Spannelement 19 ist in dem hier dargestellten
Ausfiihrungsbeispiel als ein Federblech 19 ausgebildet.
[0018] Weiter ist ein Stellhebel 20 zum Einstellen der
Bremskraft vorgesehen. Der Stellhebel 20 ist unterhalb
des Federbleches 19 angeordnet und von einer wie in
Fig. 1 dargestellten ersten Bremskrafteinstellung mittels
einer Drehbewegung in Richtung des Pfeils 21 in eine
zweite Bremskrafteinstellung schwenkbar. An einem
dem Federblech 19 zugewandten Ende weist der Stell-
hebel 20 einen Stellkopf 22 auf. Die Drehachse des Stell-
hebels 20 liegt im Bereich des Stellkopfes 22.

[0019] Der Stellkopf 22 hat in der hier dargestellten
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Ausfiihrungsform zwei voneinander abweichende Aufla-
geflachen 23 fur das Federblech 19.

[0020] Weiter ist ein Ausleger 24 vorgesehen, der an
seinem von dem Rastmittel 15 abgewandten Ende eine
Laufrolle 25 aufweist. Das Federblech 19 ist mit einem
ersten Ende an einem dem Rastmittel 15 zugewandten
Ansatz des Auslegers 24 und mit einem von dem ersten
Ende abgewandten zweiten Ende an dem Ausleger 24
im Bereich der Laufrolle 25 fixiert. An seiner von der Lauf-
rolle 25 abgewandten Seite, in der Figur nach oben ge-
richtet, hat das Widerlager 18 eine Bremsflache 26.
[0021] Die Funktionsweise der Funktionseinheit 10
wird anhand der Fig. 1 nachfolgend naher erlautert:
[0022] Soll eine Laufbewegung eines Vorhanges bei
einer Vorhangeinrichtung mit mindestens einem Laufwa-
gen 11 gebremst werden, um beispielsweise ein unbe-
absichtigtes Verschieben des Vorhanges aus einer be-
stimmten Position zu vermeiden und/oder eine Verschie-
bebewegung des Vorhanges kontrollierter durchfiihren
zu kénnen, wird der Laufwagen 11 mit einem Bremsele-
ment 12 verbunden. Hierzu wird das Bremselement 12
in Langsrichtung eines hier nicht naher dargestellten Ka-
nals einer Laufschiene fir den Laufwagen 11 hinter und/
oder vor dem Laufwagen 11 angeordnet.

[0023] Die Verbindung wird mittels der Rastverbin-
dung 13 realisiert, wodurch die Verbindung schnell und
einfach herstellbar ist. Zugleich ist gewahrleistet, dass
die Verbindung zwischen dem Laufwagen 11 und dem
Bremselement 12 fir einen zuverlassigen Betrieb hinrei-
chend festist und bei Bedarf wieder geldst werden kann.
[0024] Da zum Herstellen der Rastverbindung 13 der
Rastkopf 15 von dem Rastklipp 14 lediglich von oben
und unten umgriffen wird, besteht eine mindestens leich-
te Verschwenkbarkeitim Bereich der Rastverbindung 13
um eine Hochachse rechtwinklig zur Langsausrichtung
der Funktionseinheit 10. Hierdurch Iasst die Rastverbin-
dung 13 eine leichte Bewegung fir beispielsweise Kur-
venfahrten zu.

[0025] Die Bremskraftwirkung des Bremselementes
12 ist durch den Einstellmechanismus 17 mittels des
Stellhebels 20 zwischen zwei Bremskrafteinstellungen
wahlbar. Durch einen Wechsel von der ersten Brems-
krafteinstellung in die zweite Bremskrafteinstellung oder
umgekehrt von der zweiten Bremskrafteinstellung in die
erste Bremskrafteinstellung liegt das Federblech 19 auf
einer von zwei voneinander abweichenden Auflagefla-
chen 23 des Stellhebels 20 auf. Hierdurch wird das Fe-
derblech 19 je nach Stellung des Stellhebels 20 mit un-
terschiedlicher Kraft gegen das Widerlager 18 gedrickt,
wodurch eine unterschiedlich starke Kraft von dem Fe-
derblech 19 auf die Bremsflache 26 tbertragen wird. Da-
durch wird die Bremsflache 26 im montierten Zustand
auf eine hier nicht naher dargestellte Laufflache eines
Kanals fir den Laufwagen 11 gedriickt, was die ge-
winschte Bremswirkung erzielt.
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Bezugszeichenliste:

[0026]

10  Funktionseinheit

11 Laufwagen

12 Funktionselement (Bremselement)

13  Rastverbindung

14  Rastmittel

15  Rastmittel

16  Rastmittel

17  Einstellmechanismus

18  Widerlager

19  Spannelement

20  Stellhebel

21 Pfeil

22  Stellkopf

23 Auflageflachen

24  Ausleger

25  Laufrolle

26  Bremsflache

Patentanspriiche

1. Funktionseinheit fir eine Vorhangeinrichtung beste-
hend aus einem Funktionselement (12) und einem
Laufwagen (11), wobei das Funktionselement (12)
und der Laufwagen (11) mindestens teilweise in ei-
nem Kanal gefiihrt sind, dadurch gekennzeichnet,
dass das Funktionselement (12) als ein Bremsele-
ment (12) ausgebildet ist.

2. Funktionseinheit nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Bremselement (12) einen
Einstellmechanismus (17) fur die Bremskraft hat.

3. Funktionseinheit nach Anspruch 2, dadurch ge-

kennzeichnet, dass der Einstellmechanismus (17)
einen Stellhebel (20) zum Verandern der Brems-
kraft, insbesondere zum Wechseln zwischen meh-
reren, vorzugsweise zwei, Bremskrafteinstellungen
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hat.

Funktionseinheit nach einem der vorhergehenden
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass das
Bremselement (12) ein Spannelement (19), insbe-
sondere ein Federblech, zum Erzeugen der Brems-
kraft hat, wobei vorzugsweise das Spannelement
(19) mit einem Widerlager (18) zusammenwirkt.

Funktionseinheit nach einem der vorhergehenden
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass das
Bremselement (12) eine Bremsflache (26) zum
Ubertragen der Bremskraft auf eine Laufflache des
Kanals hat.

Funktionseinheit nach einem der vorhergehenden
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass das
Funktionselement (12) und der Laufwagen (11) mit-
tels einer Rastverbindung (13) miteinander verbun-
den sind.

Funktionseinheit nach Anspruch 6, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Rastverbindung (13) aus
I6sbar miteinander verbindbaren Rastmitteln (14,
15, 16) besteht, wobei vorzugsweise die Rastmittel
(14, 15, 16) als ein Rastkopf (14, 16) und ein, insbe-
sondere den Rastkopf (14, 16) mindestens teilweise
umgreifender, Rastklipp (15) ausgebildet sind.

Funktionseinheit nach Anspruch 6 oder 7, dadurch
gekennzeichnet, dass das Funktionselement (12)
und der Laufwagen (11) jeweils mindestens ein
Rastmittel (14, 15, 16) an einer Stirnseite aufweisen,
wobei vorzugsweise an zwei voneinander abge-
wandt liegenden Stirnseiten des Funktionselemen-
tes (12) und/oder des Laufwagens (11) jeweils ein
Rastmittel (14, 15, 16) ist.

Laufwagen mit einem Bremselement (12) nach ei-
nem der vorhergehenden Anspriiche fir eine Vor-
hangeinrichtung, insbesondere einen Flachenvor-
hang.
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