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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Duschabtrennung mit
einer bewegbaren Tur, insbesondere Schiebetiir, welche
entlang einer Bewegungsbahn bewegbar ist. Ferner be-
trifft die Erfindung eine Bremseinrichtung fiir eine Tir,
insbesondere Schiebetiir einer Duschabtrennung sowie
eine Duschkabine mit einer Duschwanne und einer
Duschabtrennung.

[0002] Duschabtrennungen sind gemeinhin bekannt.
Sie werden in der Regel in Nassrdumen oder Badezim-
mern zur Abtrennung eines Duschbereichs eingesetzt.
Haufig werden Sie auch in Verbindung mit Duschwannen
oder Duschkabinen eingesetzt. Eine Duschabtrennung
umfasst regelmafig ein feststehendes Raumtrennele-
ment, beispielsweise in Form einer gerahmten oder um-
rahmten Glas- oder Kunststoffscheibe und mindestens
eine verschwenkbare Tulr oder Schiebetir. Die Tur oder
Schiebetlr wird dazu benutzt einen passierbaren Be-
reich in der Duschabtrennung freizugeben bzw. zu ver-
schlieBen. Dabei ist es vorteilhaft, wenn die Tur oder
Schiebetlr die Duschabtrennung wenigstens spritzwas-
serdicht verschlief3t.

[0003] Beimodernen Duschabtrennungen besteht ein
groRes Bediirfnis einerseits an groRen Offnungsberei-
chen, und hochwertigen Materialien wie Glas und ande-
rerseits einer einfachen Handhabung und einfachen Rei-
nigung. Bisher wurden haufig mehrteilige Tlren einge-
setzt, die sich beim Offnen libereinander verschieben,
sodass sie einen gréReren passierbaren Bereich freige-
ben kénnen. Allerdings sind solche mehrteiligen Tlren
haufig schwer zu reinigen und auch in der Handhabung
weisen sie Nachteile auf, da diese mehrteiligen Tlren
haufig zum Verkanten neigen. Bei einteiligen Turen hin-
gegen besteht das Problem, dass diese, insbesondere
falls diese aus Echtglas gebildet sind, problematisch in
der Handhabung sind. Beispielsweise kann ein zu
schnelles SchlieRen oder Offnen der Tiir zu einer frith-
zeitigen Materialermiidung, bis hin zu Rissen flihren wo-
hingegen ein zu langsames SchlieRen dazu fuhrt, dass
die Tur nicht vollstandig geschlossenistund Wasser aus-
treten kann.

[0004] Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es eine
Duschabtrennung anzugeben, die vereinfacht handzu-
habenistund/oder bezlglich mindestens eines der oben-
genannten Probleme verbessert ist.

[0005] Die Aufgabe wird bei einer Duschabtrennung
der eingangs genannten Art durch eine mechanische
Bremseinrichtung zum Abbremsen der Tir in einem Ab-
schnitt der Bewegungsbahn I6st.

[0006] Durch die mechanische Bremseinrichtung wird
die Tur oder Schiebetir in einem Abschnitt bei einem
Bewegen auf der Bewegungsbahn abgebremst, wo-
durch die Handhabung der Duschabtrennung wesentlich
vereinfacht wird. Es wird ein Zuknallen der Tur verhin-
dert, wodurch auch die Lebensdauer sowie die astheti-
sche Wahrnehmung einer Duschabtrennung positiv be-
einflusst werden. Eine solche Bremseinrichtung verhin-
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dert zudem, dass die Tur oder Schiebetir bei einem zu
festen SchlieRen aus einer Schlielstellung zuriickprallt
und geodffnet bleibt, wodurch Spritzwasser austreten
konnte. Insbesondere dadurch, dass die Bremseinrich-
tung mechanisch ausgebildet ist ist diese wartungsarm,
einfach in der Handhabung und leicht an gegebene Um-
gebungsbedingungen anpassbar.

[0007] Die Bremseinrichtung ist erfindungsgeman bei
Schwenk- als auch bei Schiebetiiren einsetzbar. Insbe-
sondere ist die Bremseinrichtung bei gradlinig bewegba-
ren Schiebetiiren einsetzbar. Besonders bevorzugt ist
die Duschabtrennung jedoch mit einer Tur, welche auf
einer gekrimmten Bahn verschiebbar ist, ausgestattet.
Eine solche Duschabtrennung ist beispielsweise vierteil-
kreisférmig ausgebildet. Zudem ist sie vorteilhaftim Bad-
bereich einsetzbar. Insbesondere ist die Bremseinrich-
tung ausschlieRlich mechanisch ausgebildet. Der Ab-
schnitt der Bewegungsbahn ist vorzugsweise in einem
Endabschnitt der Bewegungsbahn angeordnet. Eine Tir
oder Schiebetiir der erfindungsgemaflen Duschabtren-
nung ist vorzugsweise zwischen einer Offenstellung und
einer Schliel3stellung auf einer vorbestimmten Bewe-
gungsbahn hin- und herbewegbar. Ein Endabschnitt ist
hier der Abschnitt direkt vor der Offenposition und/oder
der SchlieRposition. Insbesondere weist der Abschnitt
eine vorbestimmte Lénge auf, die gréRer O ist. In einer
Alternative betragt der Abschnitt 5 bis 15 % der gesamten
Bewegungsbahn. Bei einer weiteren Alternative ist der
Abschnitt zwischen 2 und 5 cm lang.

[0008] In einer ersten bevorzugten Ausfiihrungsform
weist die Bremseinrichtung einen Schlitten auf, der in
einer Flihrung in einem Endabschnitt der Bewegungs-
bahn verschiebbar angeordnet ist, wobei der Schlitten
wahrend einer Bewegung der TUr mit dieser in Eingriff
kommt, um die Bewegung abzubremsen. So ist es auf
vorteilhafte Weise moglich, die Tir ausschlief3lich in dem
Endabschnitt abzubremsen, wahrend sie in dem restli-
chen Bereich der Bewegungsbahn ungehindert beweg-
bar ist. So wird eine Handhabung der Tir weiter verein-
facht. Alternativ ist der Schlitten an der Tlr angeordnet
und mit dieser zusammen bewegbar, wobei der Schlitten
so eingerichtet ist, dass er in dem Endabschnitt aktiviert
wird und so die Bewegung abbremst.

[0009] GemaR einer weiteren bevorzugten Ausfih-
rungsform weist die Bremseinrichtung wenigstens ein
Bremselement auf, das dazu eingerichtet ist eine Bewe-
gungskomponente der Schiebetlir entlang der Bewe-
gungsbahn in einer wenigstens teilweise entgegen der
Bewegungsrichtung wirkende Bremskraft zu wandeln.
Insbesondere ist das Bremselement dazu eingerichtet
eine Bewegungskomponente der Schiebetlr entlang der
Bewegungsbahn in eine wenigstens teilweise senkrecht
zu dieser wirkenden Normalkraft zu wandeln Uber welche
eine Bremskraft oder Reibkraft erzeugt wird. Vorzugs-
weise wird die Bremskraft mittels Reibung erzeugt. Das
Bremselement kann dazu beispielsweise mit einer
schrag bezogen auf die Bewegungsrichtung angeordne-
ten Funktionsflache ausgestattet sein, (iber welche bei-
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spielsweise ein Bremsklotz so gegen einen Abschnitt der
Flhrung gedriickt wird, dass eine Bremskraft verursacht
wird. Insbesondere ist Reibung bevorzugt, da mittels Rei-
bung eine sanfte Abbremsung mdglich ist, wodurch die
Handhabung vereinfacht wird. Auerdem flihrt eine sanf-
te Abbremsung zu einem &sthetischen Wahrnehmen der
Duschabtrennung.

[0010] GemaR einer weiteren bevorzugten Ausfih-
rungsform weist der Schlitten einen Schlittenkorper, ei-
nen mit der TUr in Eingriff bringbaren bewegbaren an
dem Schlittenkdrper und/oder an der Flhrung angeord-
neten Mitnehmer und das Bremselement auf, und der
Mitnehmer kommt bei einer Bewegung der Tir in eine
SchlieRposition mit dieser in Eingriff und bringt so das
Bremselement in Bremseingriff. Vorzugsweise ist der
Mitnehmer relativ zu dem Schlitten und/oder zu dem
Bremselement beweglich angeordnet. Uber den Mitneh-
mer, welcher beweglich an dem Schlitten angeordnet ist,
kommt die Tidr mit dem Schlitten in Eingriff und dieser
bremstdie Tur bei der Bewegung ab. Durch das in Eingriff
kommen des Mitnehmers mit der Tlr wird zudem das
Bremselement aktiviert, wodurch eine wenigstens teil-
weise entgegen der Bewegungsrichtung wirkende
Bremskraft erzeugt wird. Uber diese Elemente und das
Zusammenwirken dieser Elemente wird ein besonders
vorteilhafter Aufbau einer Bremseinrichtung gewabhrlei-
stet. Die Tur ist in dem Bereich der Bewegungsbahn, der
nicht Endabschnitt ist, frei bewegbar und kommt erst in
dem Endabschnitt mit dem Mitnehmer in Eingriff, wo-
durch das Bremselement aktiviert wird und die Tlr mittels
des Bremselements und dem Schlitten abgebremst wird.
[0011] GemaR einer weiteren bevorzugten Ausfih-
rungsform ist der Mithehmer dazu eingerichtet bei einem
Bewegen der Schiebetlr aus der Schliel3position heraus
das Bremselement auRer Bremseingriff zu bringen. So
wird insbesondere ein leichtes Offnen der Tir oder
Schiebetlr ermdglicht. Die Tir wird ausschlieBlich beim
SchlieRen abgebremst, wohingegen das Offnen der Tiir
aus der SchlieBposition heraus im Wesentlichen rei-
bungsfrei bzw. bremsfrei passiert. Alternativ ist die
Bremseinrichtung so eingerichtet, dass die Tiir beim Off-
nen abgebremst wird, insbesondere in einem Endab-
schnitt der Bewegungsbahn vor der Offenposition. In ei-
ner solchen Alternative ist der Mitnehmer dazu einge-
richtet bei einem Bewegen der Tir aus der Offenposition
in die Schlielposition das Bremselement aul3er Eingriff
zu bringen. Insbesondere die Handhabung einer erfin-
dungsgemafien Duschabtrennung wird so wesentlich
vereinfacht.

[0012] GemalR einer weiteren bevorzugten Ausfiih-
rungsform weist die Duschabtrennung einen Energie-
speicher auf, der insbesondere als Feder ausgebildet ist,
und derart mit dem Schlitten zusammenwirkt, dass eine
die Bremskraft iiberwindende Schliel3kraft die Tir in die
Schliel3position bewegt. Dadurch wird, falls die Tir nicht
vollstdndig geschlossen ist jedoch zumindest bis in den
Endabschnitt hinein bewegt ist, die Tir selbsttatig mittels
des Energiespeichers geschlossen. Ein solcher Energie-
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speicher ist insbesondere als Zugfeder ausgebildet. Al-
ternativ kann ein solcher Energiespeicher auch als Ge-
wicht unter Nutzung der Potentialenergie oder als pneu-
matisches Element ausgebildet sein. Vorzugsweise wird
dieser Energiespeicher durch ein Bewegen der Tir aus
der SchlieBposition heraus in eine Offenposition aufge-
laden. Durch diese Anordnung kann eine Tur einer
Duschabtrennung mit beispielsweise viel Schwung ge-
schlossen werden. Sie wird dann durch ein in Eingriff
kommen mit dem Mithehmer abgebremst und gleichzei-
tig langsam bzw. sanft mittels des Energiespeichers in
die SchlieBposition gezogen. So wird die Handhabung
einer Duschabtrennung wesentlich vereinfacht. Auch
wird die Asthetik vorteilhaft weitergebildet. Zudem weist
eine solche Duschabtrennung eine erhdhte Sicherheit
gegen Austritt von Spritzwasser auf, da die Tdr, falls sie
nicht vollsténdig geschlossen wird, selbsttatig schlieft.
[0013] GemaR einer weiteren bevorzugten Ausfiih-
rungsform ist der Mitnehmer mittels dem Energiespei-
cher so mit einem Abschnitt der Duschabtrennung ver-
bunden, dass wenn der Mitnehmer mit der Tir in Eingriff
ist, beide gemeinsam mittels des Energiespeichersin die
SchliefRposition bewegt bzw. gehalten werden. Dies ist
vorteilhaft, da der Mitnehmer mit der Tir in Eingriff kommt
und so die Tur mittels des Energiespeichers in die
SchlieRposition bewegt werden kann bzw. in dieser ge-
halten werden kann. Vorteilhaft unterstitzt oder bewirkt
der Energiespeicher zudem ein relatives Bewegen des
Mitnehmers zu dem Schlitten, wodurch das Bremsele-
ment aktiviert werden kann.

[0014] GemalR einer weiteren bevorzugten Ausfih-
rungsform ist der Mitnehmer, wenn dieser aul3er Eingriff
mitder Tirist, in einer Arretierposition angeordnet, wobei
der Mitnehmer in dieser Arretierposition formschlissig
mit einem Arretierabschnitt der Fihrung verbunden ist.
Diese Arretierposition kann auch als Warteposition des
Mitnehmers bezeichnet werden. Die Arretierposition ist
vorzugsweise beabstandet von der SchlieBposition an-
geordnet. Der Mitnehmer wartet in dieser Arretierpositi-
on, bis die Tir zu ihm bewegt wird und mit ihm in Eingriff
kommt. Durch das in Eingriff kommen wird der Mitnehmer
aus dieser Arretierposition befreit und das Bremselement
wird aktiviert. Zusatzlich wird die Tir vorzugsweise mit-
tels des Energiespeichers in die geschlossene Position
gezogen. Bei einem Bewegen der Tir von der
SchlieRposition in eine Offenposition wird der Mithehmer
in die Arretierposition bewegt und in dieser arretiert, wo-
bei er mit der Tlr auBBer Eingriff kommt. So wird das ein-
fache Handhaben der Tur weiter vereinfacht, und der En-
ergiespeicher wird auf vorteilhafte Art und Weise einfach
aufgeladen.

[0015] Gemal einer weiteren Ausfiihrungsform ist der
Mitnehmer wechselseitig mit der Tar und mit dem Arre-
tierabschnitt in formschlissigem Eingriff. So wird eine
besonders gute Funktionsfahigkeit der Duschabtren-
nung erreicht, wodurch die Handhabung wesentlich ver-
einfacht wird.

[0016] GemaR einer weiteren bevorzugten Ausfih-
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rungsform sind an dem Schlitten Mittel zum Begrenzen
einer maximalen Bremskraft angeordnet. Dadurch ist es
einerseits mdglich die Duschabtrennung bzw. die Brems-
einrichtung auf individuelle Nutzerbedirfnisse einzustel-
len, wodurch die Handhabung vereinfacht wird. Anderer-
seits wird, falls ein Energiespeicher wie oben beschrie-
ben vorgesehen ist, ein selbsttatiges Schlielen der Tiir
einstellbar. Auch hierdurch wird wiederrum die Handhab-
barkeit vereinfacht sowie die Asthetik der Duschabtren-
nung verbessert.

[0017] GemaR einer weiteren vorteilhaften Ausfiih-
rungsform weist der Schlitten Rollen auf und das Brem-
selement wirkt mit mindestens einer der Rollen zusam-
men. Durch die Rollen, ist der Schlitten noch besser in
einer Fuhrung fihrbar und auf einfache Art und Weise
im Wesentlichen reibungsfrei bewegbar, solange er sich
nicht im Bremseingriff befindet. GemaR dieser Ausfiih-
rungsform wirkt das Bremselement mit den Rollen zu-
sammen. So wird eine gute Bremsibertragung erreicht.
Zudem muss kein zuséatzlicher Bremsabschnitt an der
Fihrung vorgesehen werden.

[0018] Gemal einer weiteren bevorzugten Ausfih-
rungsform sind die Rollen und/oder ein Abschnitt des
Bremselements aus einem Material mit hohem Reibko-
effizienten, vorzugsweise Gummi, gebildet. So ist es
maoglich, auch schon bei einer geringen Krafteinwirkung
eine entsprechende Bremskraft zu erzielen. So wird die
Lebensdauer einer Duschabtrennung erhoéht.

[0019] GemalR einer weiteren bevorzugten Ausfih-
rungsform ist die Bewegungsbahn gekriimmt ausgebil-
det, insbesondere als Kreisbahnabschnitt. Die Duschab-
trennung ist besonders vorteilhaft weitergebildet, wenn
sie gekrimmt ausgebildet ist, beispielsweise viertelkreis-
férmig. Die Bremseinrichtung ist insbesondere aufgrund
der geringen BaugrdRe vorteilhaft bei gekrimmten Be-
wegungsbahnen der Tur einsetzbar.

[0020] GemaR einer weiteren bevorzugten Ausfih-
rungsform weist die Duschabtrennung eine im Wesent-
lichen spritzwasserdichte Abschirmung flir die Brems-
einrichtung auf. So wird Spritzwasser aus einem Du-
schinnenraum von der Bremseinrichtung und vorzugs-
weise der Flhrung abgehalten. So wird die Bremswir-
kung der Bremseinrichtung positiv beeinflusst und die
Bremseinrichtung wird zusatzlich von Verschmutzungen
freigehalten. So wird die Handhabung weiter vereinfacht,
auch in Bezug auf eine Reinigung.

[0021] GemalR einer weiteren bevorzugten Ausfih-
rungsform ist die Bremseinrichtung in einem oberen Ab-
schnitt der Duschabtrennung angeordnet. Oberer Ab-
schnitt bezieht sich hier auf eine Ubliche Einbauposition
einer Duschabtrennung. Insbesondere ein oberer Ab-
schnitt einer Duschabtrennung ist nicht so stark Spritz-
wasser ausgesetzt wie ein unterer Abschnitt einer
Duschabtrennung. So wird die Bremseinrichtung noch
besser vor Spritzwasser geschiitzt, wodurch die Funkti-
onsfahigkeit und Lebensdauer besser gewahrleistet
wird. Zusatzlich wird auch die Reinigung vereinfacht.
[0022] GemalR einer weiteren alternativen Ausfih-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

rungsform oder einem weiteren Aspekt der Erfindung ist
eine Duschabtrennung, insbesondere eine Duschab-
trennung mit den oben beschriebenen Merkmalen da-
durch gekennzeichnet, dass die Tir auf der Bewegungs-
bahn zwischen der SchlieBposition und einer Offenposi-
tion hin- und herbewegbar ist und zwei Bremseinrichtun-
gen aufweist, wobei eine erste Bremseinrichtung die Tur
bei einer Bewegung in die SchlieBposition abbremst und
eine zweite Bremseinrichtung die Tur bei einer Bewe-
gung in die Offenposition abbremst. Besonders vorteil-
haft ist die Duschabtrennung und/oder die Bremseinrich-
tung nach oben genannten Merkmalen gestaltet. So wird
eine Handhabung einer Duschabtrennung noch weiter
vereinfacht, insbesondere beim Offnen und SchlieRen
der Tdr.

[0023] Gemal einem weiteren Aspekt der Erfindung
wird die Aufgabe einer Bremseinrichtung der eingangs
genannten Art geldst, indem die Bremseinrichtung mit
den Merkmalen einer Bremseinrichtung der obenge-
nannten Ausfiihrungsbeispiele gestaltet ist. Eine solche
Bremseinrichtung lasst sich in vielfaltiger Art und Weise,
insbesondere bei Duschabtrennungen, Duschkabinen,
Duschturen, Saunatiren und &hnlichem einsetzen. Fir
die Vorteile wird auf die oben beschriebenen Ausfih-
rungsformen verwiesen.

[0024] GemaR einem weiteren Aspekt der Erfindung
wird die Aufgabe bei einer Duschkabine mit einer Dusch-
wanne und einer Duschabtrennung der eingangs ge-
nannten Art dadurch gel6st, dass die Duschabtrennung
geman den oben beschriebenen Ausfihrungsformen ge-
staltet ist. Insbesondere das Zusammenwirken einer
Duschabtrennung mit einer Duschkabine ist vorteilhaft
und fur einen Nutzer einfach von der Handhabung.
[0025] Die Erfindung ist nachstehend anhand zweier
Ausflihrungsbeispiele unter Bezugnahme auf die beilie-
genden Zeichnungen beschrieben. Es zeigen:

Figur 1  eine erfindungsgemafle Duschabtrennung in
einer Frontalansicht;

Figur 2  einen vertikalen Schnitt durch die Duschab-
trennung geman Figur 1;

Figur 3  einen horizontalen Schnitt durch die Dusch-
abtrennung geman Figur 1;

Figur4  eine Detailansicht eines horizontalen Schnitts
durch die Duschabtrennung geman den Figu-
ren 1 bis 3;

Figur 5 eine Detailansicht eines vertikalen Schnitts
durch die Duschabtrennung geman den Figu-
ren 1 bis 3;

Figur 6 eine Detailansicht eines Schlittens einer
Bremseinrichtung;

Figur 7  einen horizontalen Schnitt durch einen Schlit-
ten und eine Bremseinrichtung; und

Figur 8  einen vertikalen Schnitt durch eine Bremsein-
richtung geman einem zweiten Ausfiihrungs-
beispiel.

[0026] Gemal Figur 1 weist eine Duschabtrennung 1
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einen Rahmen 8 auf, der auch in eine Gebaudewand
integriert sein kann. In dem Rahmen 8 sind eine beweg-
bare Glastlr 4 und eine feststehende Abtrennung 6 an-
geordnet, welche ebenfalls aus Glas ausgebildet ist. In
einem oberen Abschnitt ist eine Profilschiene 10 ange-
ordnet auf der die verschiebbare Glastlr 4 mittels zweier
Rollen 12, 14 entlang einer Bewegungsbahn 16 hin- und
herbewegbar ist. In einem Endabschnitt der Bewegungs-
bahn 16 ist eine Bremseinrichtung 2 angeordnet. Die Tir
4 ist dazu eingerichtet den Offnungsbereich 18 selektiv
zu verschlieBen.

[0027] Die Tir 4 ist gemal diesem Ausfiihrungsbei-
spiel (Figur 2) in einem oberen Abschnitt in der Profil-
schiene 10 geflihrt (vgl. Schnitt B-B, dargestellt in Figur
2). Die Bewegungsbahn 16 ist gemaf diesem Ausfih-
rungsbeispiel (Figur 1, 2, 3) entlang der Profilschiene 10
ausgebildet und mit dieser koaxial angeordnet. Alternativ
ist die Duschabtrennung 1 gekrimmt, beispielsweise
viertelkreisformig ausgebildet. GemaR einer solchen
Ausfiihrungsform ist die Tir 4 entlang einer gekrimmten
Bewegungsbahn bewegbar. In einer weiteren Alternative
ist die Tur 4 als eine schwenkbare Tur ausgebildet. Ge-
malf einer solchen Alternative ist die Bremseinrichtung
2 vorzugsweise in einem Abschnitt eines Kreisbogens
der Schwenkbahn der Tir angeordnet oder tangential zu
dieser.

[0028] Wie insbesondere aus Figur 3 ersichtlich, ist
gemal diesem Ausflhrungsbeispiel die Bremseinrich-
tung 2 in einem Endabschnitt der Bewegungsbahn 16
angeordnet. Dieser Endabschnitt ist korrespondierend
zu dem Offnungsbereich 18 angeordnet. Bezogen auf
Figur 3 ist er auf der rechten Seite. Alternativ kann die
Bremseinrichtung 2 auch in einem Endabschnitt bezo-
gen auf eine Offnungsbewegung der Tiir angeordnet
sein. Gemal einer solchen Ausflhrungsform ist die
Bremseinrichtung vorzugsweise auf der linken Seite der
Bewegungsbahn 16 bezogen auf Figur 3 geordnet. In
einer weiteren Alternative sind zwei Bremseinrichtungen
2 vorgesehen, jeweils eine auf der linken und eine auf
der rechten Seite der Bewegungsbahn 16 gemafn Figur
3 angeordnet.

[0029] Der genaue Aufbau der Bremseinrichtung 2 ist
insbesondere aus den Figuren 4 bis 7 ersichtlich. Zu-
nachst ist dazu das Zusammenwirken der Bremseinrich-
tung 2 mit der Duschabtrennung 1 in den Figuren 4 und
5 gezeigt, wohingegen in den Figuren 6 und 7 die Brems-
einrichtung 2 nur teilweise gezeigt ist.

[0030] Figur 4 isteine VergrofRerung der Detailansicht
C aus Figur 3. Die Bremseinrichtung 2 weist demnach
einen Schlitten 20 auf, der in einer Profilfihrung 23 be-
weglich angeordnet ist. Die Profilfihrung 23 ist parallel
zuder Profilschiene 10 angeordnet. Auf der Profilschiene
10 wird die Tur 4 mittels der Rolle 14 (nur eine Rolle
gezeigt) linear geflihrt. An dem Schlitten 20 ist ferner ein
Mitnehmer 28 angeordnet, der den Schlitten 20 durch-
dringt. Der Mitnehmer 28 weist einen ersten Zinken 282
und einen zweiten Zinken 283 auf, die auf der der Tlr 4
zugewandten Seite des Schlittens 20 angeordnet sind.
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Auf der der Tir 4 abgewandten Seite des Schlittens 20
weist der Mitnehmer 28 einen Vorsprung 281 auf. Ferner
weist der Mitnehmer 28 einen Rotationsabschnitt 284
auf, um den dieser abschnittsweise rotierbar ist. Der Mit-
nehmer 28 ist dabei in einer Flihrungsschiene 22 so an-
geordnet, dass er entlang einer Langsrichtung der Fih-
rungsschiene 22 linear beweglich und um den Rotations-
abschnitt 284 wenigstens teilweise schwenkbar ist.
[0031] An diesem Rotationsabschnitt 284 ist ein Ener-
giespeicher 32 angeordnet, der gemaf diesem Ausfiih-
rungsbeispiel als Feder 32 ausgebildet ist. Die Feder 32
istim Wesentlichen koaxial mit der Flihrung 22 in dieser
angeordnet. Die Feder 32 ist dabei so vorgespannt, dass
sie den Mitnehmer 28 in Richtung 17 der SchlieRposition
entlang der Bewegungsbahn 16 zieht. Der Vorsprung
281 des Mitnehmers 28 wirkt mit einer Ausnehmung 221
in der Flihrung 22 als eine formschliissige Arretierung
des Mitnehmers 28. Gemal Figur 4 ist der Mitnehmer
28 demnach in der Arretierposition angeordnet.

[0032] Ander Tir 4 istein Dorn 30 derart angeordnet,
dass dieser bei einem Bewegen der Tur 4 in Richtung
17 der SchlieRposition mit dem Mitnehmer 28 in Eingriff
kommt. Wird die Tir gemaR Figur 4 von links nach rechts
in Richtung des Pfeils 17 in eine SchlieRposition bewegt,
bewegt sich der Dorn 30 zunachst iber den ersten Zinken
282 hinweg, sto3t gegen den zweiten Zinken 283, rotiert
dadurch den Mithehmer 28 um den Rotationsabschnitt
284, sodass der Vorsprung 281 auBer Eingriff mit der
Ausnehmung 221 kommt. Gleichzeitig wird durch dieses
Rotieren und relative Bewegen des Mitnehmers 28 zu
dem Schlitten 20 dieser aktiviert, sodass eine Bremsung
startet (in Figur 4 und 5 nicht gezeigt). Durch das Rotieren
des Mitnehmers 28 um den Rotationsabschnitt 284 her-
um kommt der erste Zinken 282 so hinter den Dorn 30,
dass dieser axial zu der Richtung 17 von beiden Seiten
mit dem Zinken 282, 283 umschlossen ist. Die Tur 4 ist
dann mit dem Mitnehmer 28 in Eingriff. Durch die Feder
32 wird der Mithehmer 28 in Richtung 17 gezogen, wobei
die Bremseinrichtung 2 in Bremseingriff ist. Da der Mit-
nehmer 28 in Eingriff mit dem Dorn 30 und somit mit der
Tur 4 ist, wird die Tir 4 in Richtung 17 in die Schliepo-
sition gezogen.

[0033] Das Bremselement 24, Uber welches der
Bremseingriff der Bremseinrichtung 2 aktiviert wird, ist
innerhalb des Schlittenkérpers 26 des Schlittens 20 an-
geordnet (Figur 6). Das Bremselement 24 ist hier im We-
sentlichen rechteckig ausgebildet, wobei es eine bezo-
gen auf die Bewegungsrichtung 17 schrag angeordnete
Funktionsflache 242 aufweist. Ferner weist das Brems-
element 24 eine rechteckige l&ngliche Offnung 241 auf.
Die Offnung 241 (iberdeckt sich teilweise mit einer Off-
nung 261 des Schlittenkdrpers 26 in dem Uberdeckungs-
abschnitt 262. Durch diesen Uberdeckungsabschnitt 261
der beiden Offnungen 241, 261 ragt der Mitnehmer 28
mit den beiden Zinken 282, 283 hindurch (in Figur 6 nicht
gezeigt, vgl. hierfur Figur 7).

[0034] Der Schlitten 20 weist ferner gemafR® diesem
Ausflihrungsbeispiel drei Rollen 36, 37, 38 auf, mitdenen
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der Schlitten 20 in der Profilfiihrung 23 gefiihrt ist (Figur
5, Figur 6). Rolle 37 ist in vertikaler Richtung bezogen
auf Figur 6 an dem Schlittenkdrper 26 beweglich ange-
ordnet und mittels einer Feder 40 vorgespannt.

[0035] Wird das Bremselement 24 mittels des Mitneh-
mers 28 relativ zu dem Schlittenkdrper 26 in Richtung 17
bewegt, kommt die Funktionsflache 242 in Kontakt mit
der Rolle 37 und wandelt eine Bewegung in Richtung 17
entsprechend in eine Bremskraft entgegen Richtung 17
um. Die Bremskraft wird je gréRer, desto weiter das
Bremselement 24 relativ zu den Schlittenk&rper 26 in
Richtung 17 bewegt wird. Zur Begrenzung einer maxi-
malen Bremskraft ist das Bremselement 24 mit einem
Einstellmechanismus 34 verkoppelt. Dieser Einstellme-
chanismus 34 weist eine Gewindestange 341 und eine
Mutter 342 auf, wobei die Gewindestange 341 mit dem
Mitnehmer 24 gekoppelt ist und durch das Schlittenge-
hause 26 ragt. Die Mutter 343 ist auerhalb des Schlit-
tengehduses 26 angeordnet. Durch ein entsprechendes
Positionieren der Mutter 342 auf der Gewindestange 341
relativ zu dem Bremselement 24 kann ein Bewegungs-
weg des Bremselements relativ zu dem Schlittenkorper
26 in Richtung 17 eingestellt werden. So wird eine ma-
ximale Bremskraft begrenzt.

[0036] Insgesamt weist die Bremseinrichtung 2, ins-
besondere der Schlitten 20 eine sehr kompakte Bauform
auf (siehe bspw. Figur 6). Dadurch ist die Bremseinrich-
tung auf besonders vorteilhafte Weise bei gekrimmten,
bspw. viertelkreisformigen Bewegungsbahnen von TU-
ren einsetzbar. Der Schlitten 20 bedarf dazu keine kon-
struktiven Anderungen, allein die Profilfiihrung 23, in der
der Schlitten 20 gefiihrt ist, muss ebenfalls gekrimmt
ausgebildet sein.

[0037] Die Funktionsweise einer Duschabtrennung 1
bzw. einer Bremseinrichtung 2 gemaR dem ersten Aus-
fuhrungsbeispiel (Figuren 4 bis 7) ist demnach wie folgt:
Wird die Tir 4 von einer offenen Position in eine
SchlieRposition entlang der Bewegungsbahn 16 in Rich-
tung 17 bewegt, bewegt sich diese zunachst unge-
bremst. Erreicht die Tur 4 den Endabschnitt auf der Be-
wegungsbahn 16 kommt der Dorn 30 in Eingriff mit dem
Mitnehmer 28 und I6st diesen aus der Arretierposition,
indem der Mithehmer 28 um den Rotationsabschnitt 284
rotiert und dadurch der Vorsprung 281 auf3er Eingriff mit
der Ausnehmung 221 kommt. Durch dieses Rotieren und
lineare Bewegen des Mitnehmers 28 relativ zu dem
Schlittenkorper 26 verschiebt der Mithehmer 28 auch das
Bremselement 24 relativ zu dem Schlittenkdrper 26, wo-
durch das Bremselement 24 mit der Funktionsflache 242
mit der Rolle 37 des Schlittens 20 in Eingriff kommt und
so eine Bewegung des Schlittens 20 mitsamt der Tur 4
abbremst (Figur 6). Indem der Mitnehmer 28 mit der Fe-
der 32 gekoppelt ist, wird die Bewegung jedoch nicht nur
abgebremst, sondern der Schlitten 20 wird mitsamt Mit-
nehmer 28 und somit auch Tur 4 in Richtung 17 in die
Schliel3position gezogen. Dazu ist die Kraft, die durch
Feder 32 freigesetzt wird vorzugsweise grofer als die
Bremskraft, die durch das Bremselement 24 aufgebracht
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wird. Um diese Bremskraft einzustellen, dient der Ein-
stellmechanismus 34.

[0038] Wird eine Tiir 4, welche sich in der Schlielpo-
sition befindet, nun in eine offene Position entgegen
Richtung 17 bewegt, driickt der Dorn 30 gegen den er-
sten Zinken 283 des Mitnehmers 28, wodurch das Brem-
selement 24 auRRer Bremseingriff mit der Rolle 37 kommt
und die Bewegung entgegen Richtung 17 im Wesentli-
chen ungebremst verlaufen kann. Gleichzeitig wird die
Feder 32 gespannt. Erreicht der Mitnehmer 28 die Aus-
nehmung 221, rastet der Vorsprung 281 in die Ausneh-
mung 221 ein, wodurch der Mitnehmer 28 rotiert und der
erste Zinken 282 den Dorn 30 so freigibt, dass sich die
Tdir 4 frei entgegen Richtung 17 bewegen kann. Dieses
Bewegen ist vollstdndig ungebremst. Folglich ist der Mit-
nehmer 28 wechselseitig mit der Ausnehmung 221 und
dem Dorn 30 in Eingriff. GemaR Figur 8 ist eine zweite
Ausfiihrungsform einer Bremseinrichtung 2 gezeigt.
Hierbei sind gleiche und &hnliche Elemente mit gleichen
Bezugszeichen versehen.

[0039] Gemal diesem Ausfihrungsbeispiel (Figur 8)
ist der Schlitten 2 in einer Fiihrung 23 der Bremseinrich-
tung 2 angeordnet. Der Schlitten 20 weist einen Schlit-
tenkorper 26, vier Rollen 36, 37, 38, 39 sowie das Brem-
selement 24 auf. Mittels der vier Rollen 36, 37, 38, 39 ist
der Schlitten 20 in der Fihrung 23 gefiihrt. Das Brems-
element 24 ist im Wesentlichen rechteckig ausgebildet
und relativ zu dem Schlittenkdrper 26 beweglich ange-
ordnet. Es weist eine Offnung 241 auf, die sich in einem
Uberdeckungsabschnitt 262 mit der Offnung 261 des
Schlittenkérpers 26 deckt. Durch diesen Uberdeckungs-
abschnitt 262 ragt der Mithehmer 28 hindurch (in Figur
8 nicht gezeigt). Das Bremselement 24 ist tiber ein Ver-
bindungselement 60 mit einem Gelenk 50 verbunden.
Uber das Gelenk 50 sind zwei Bremskltze 56, 58 mittels
zweier Schubstangen 52, 54 mit dem Verbindungsele-
ment 60 verbunden. Die Schubstangen 52, 54 sind ge-
lenkig mit dem Gelenk 50 verbunden und ragen durch
zwei ("fonungen 64, 66 des Schlittenkorpers 26 aus die-
sem in Richtung der Fihrung 23 heraus. Wird nun bei
einem Bewegen der Tir 4 der Mitnehmer 28 in Eingriff
mit dem Dorn 30 gebracht (in Figur 8 nicht gezeigt) und
so das Bremselement 24 in Richtung 17 relativ zu dem
Schlittenkorper 26 bewegt, wird ebenso das Gelenk 50
in diese Richtung bewegt, wodurch die beiden Brems-
klétze 56, 58 Uber die Schubstangen 52, 54 und die als
FUhrung wirkenden Ausnehmungen 64, 66 gegen einen
inneren Abschnitt der Filhrung 23 gedriickt. So wird eine
Bremsung der Tiir 4 erreicht. Ferner weist die Bremsein-
richtung 2 gemal dem Ausfiihrungsbeispiel aus Figur 8
eine zweite Feder 62 auf, die zwischen dem Gelenk 50
und dem Schlittenkoérper 26 so angeordnet ist, dass sie
die Bremsklttze 56, 58 auller Bremseingriff bringt. Dies
istinsbesondere dann vorteilhaft, wenn ein Bewegen der
Tir 4 aus einer SchlieBposition bzw. einer gebremsten
Position heraus, wahrend die Tur 4 in Eingriff mit dem
Mitnehmer 28 ist, Unterstiitzung zum aufRer Eingriff brin-
gen des Bremselements 24 bedarf.
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Patentanspriiche

1.

Duschabtrennung (1) mit einer bewegbaren Tir (4),
insbesondere Schiebetlr, welche entlang einer Be-
wegungsbahn (16) bewegbar ist,

gekennzeichnet durch eine mechanische Brems-
einrichtung (2) zum Abbremsen der Tir (4) in einem
Abschnitt der Bewegungsbahn (16).

Duschabtrennung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass die Bremseinrich-
tung (2) einen Schlitten (20) aufweist, der in einer
Fihrung (22, 23) in einem Endabschnitt der Bewe-
gungsbahn (16) verschiebbar angeordnet ist,
wobei der Schlitten (20) wahrend einer Bewegung
der Tur (4) mit dieser in Eingriff kommt, um die Be-
wegung abzubremsen.

Duschabtrennung nach einem der vorstehenden An-
spriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass die Bremseinrich-
tung (2) wenigstens ein Bremselement (24) aufweist,
das dazu eingerichtet ist eine Bewegungskompo-
nente der Tir (4) entlang der Bewegungsbahn (16)
in eine wenigstens teilweise entgegen der Bewe-
gungsrichtung (17) wirkende Bremskraft zu wan-
deln.

Duschabtrennung nach den Anspriichen 2 oder 3,
wobei der Schlitten (20) einen Schlittenkérper (26),
einen mit der Tar (4) in Eingriff bringbaren beweg-
baren an dem Schlittenkdrper (26) und/oder an der
Fihrung (22, 23) angeordneten Mitnehmer (28) und
das Bremselement (24) aufweist,

und der Mithehmer (28) bei einer Bewegung der Tur
(4) in eine SchlieRposition mit dieser in Eingriff
kommt und das Bremselement (24) in Bremseingriff
bringt.

Duschabtrennung nach Anspruch 4,

dadurch gekennzeichnet, dass der Mitnehmer
(28) dazu eingerichtet ist bei einem Bewegen der
Tur (4) aus der Schliel3position heraus das Brems-
element (24) auBer Bremseingriff zu bringen.

Duschabtrennung nach einem der Anspriiche 2 bis
5,

gekennzeichnet durch einen Energiespeicher
(32), insbesondere als Feder ausgebildet, der derart
mit dem Schlitten (20) zusammenwirkt, dass eine
die Bremskraft Gberwindende SchlieRkraft die Tur
(4) in die SchlieBposition bewegt.

Duschabtrennung nach einem der Anspriiche 4 bis
6,

dadurch gekennzeichnet, dass der Mitnehmer
(28) mittels dem Energiespeicher (32) so mit einem
Abschnitt der Duschabtrennung (1) verbunden ist,
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

dass wenn der Mitnehmer (28) mit der Tur (4) in Ein-
griff ist, beide gemeinsam mittels des Energiespei-
chers (32) in die SchlieBposition bewegt bzw. gehal-
ten werden.

Duschabtrennung nach einem der Anspruche 4 bis
7,

dadurch gekennzeichnet, dass wenn der Mitneh-
mer (28) auBer Eingriff mit der Tur (4) ist, in einer
Arretierposition angeordnetist, wobei der Mitnehmer
(28) in dieser Arretierposition formschlussig mit ei-
nem Arretierabschnitt (221) der Fihrung (22) ver-
bunden ist.

Duschabtrennung nach Anspruch 8,

dadurch gekennzeichnet, dass der Mitnehmer
(28) wechselseitig mit der Tir (4) und mit dem Arre-
tierabschnitt (221) in formschlissigem Eingriff ist.

Duschabtrennung nach einem der Anspriiche 2 bis
9,

dadurch gekennzeichnet, dass an dem Schlitten
(20) Mittel (34) zum Begrenzen einer maximalen
Bremskraft angeordnet sind.

Duschabtrennung nach einem der Anspriiche 3 bis
10,

dadurch gekennzeichnet, dass der Schlitten (20)
Rollen (36, 37, 38, 39) aufweist und das Bremsele-
ment (24) mit mindestens einer der Rollen (36, 37,
38, 39) zusammenwirkt.

Duschabtrennung nach Anspruch 11,

dadurch gekennzeichnet, dass die Rollen (36, 37,
38, 39) und/oder ein Abschnitt des Bremselements
(24) aus einem Material mit hohem Reibkoeffizien-
ten, vorzugsweise Gummi, gebildet sind.

Duschabtrennung nach einem dervorstehenden An-
spriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass die Bewegungs-
bahn (16) gekrimmt ausgebildet ist, insbesondere
als Kreisbahnabschnitt.

Duschabtrennung nach einem dervorstehenden An-
spriiche,

gekennzeichnet durch eine im Wesentlichen
spritzwasserdichte Abschirmung fir die Bremsein-
richtung (2).

Duschabtrennung nach einem dervorstehenden An-
spriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass die Bremseinrich-
tung (2) in einem oberen Abschnitt der Duschabtren-
nung (1) angeordnet ist.

Duschabtrennung, insbesondere Duschabtrennung
(1) nach einem der vorstehenden Anspriche,



17.

18.
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dadurch gekennzeichnet, dass die Tir (4) auf der
Bewegungsbahn (16) zwischen der SchlieBposition
und einer Offenposition hin und her bewegbaristund
zwei Bremseinrichtungen (2) aufweist, wobei eine
erste Bremseinrichtung (2) die Tir (4) bei einer Be-
wegung in die Schliel3position abbremst und eine
zweite Bremseinrichtung (2) die Tur (4) bei einer Be-
wegung in die Offenposition abbremst.

Bremseinrichtung (2) fiir eine Tur (4), insbesondere
eine Schiebetiir einer Duschabtrennung (1), da-
durch gekennzeichnet, dass sie gemafR den Merk-
malen einer Bremseinrichtung (2) nach mindestens
einem der Anspriiche 1 bis 16 gestaltet ist.

Duschkabine mit einer Duschwanne und einer
Duschabtrennung (1),

dadurch gekennzeichnet, dass die Duschabtren-
nung (1) gemal den Merkmalen nach mindestens
einem der Anspriiche 1 bis 16 gebildet ist.
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